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Resumen

Si bien es cierto a nivel mundial la migracién de la poblacion a las grandes urbes se hace afio
a afio mas comun, dadas por las posibilidades que estas pueden prestar ya sea en términos de
trabajos, salud y educacion. Todos estos factores influyen en el crecimiento acelerado de la
infraestructura de las ciudades y en especial una de las mas importante es la de tener un
infraestructura vial adecuada, la cual permita la implementacion de un sistema de transporte
publico eficiente lo que se traduce en la esencia de poder conectar a la gente con su vida
diaria (ITDP et al., 2010a).

Para el caso en estudio se tomo la ciudad de Bogota, la cual al ser la capital de Colombia
tiende a tener una de las tasas de crecimientos poblacional mas altas del pais, esto es facil de
observar al ver como el sistema de transporte masivo de pasajeros de Bogota “TransMilenio”
no logran satisfacer toda la demanda de la poblacion creciente. Esto demuestra que el sistema
en la actualidad presenta una saturacion a lo largo de toda su red funcional de corredores,
motivo por el cual deja en claro que no se siguieron los lineamientos dados en el CONPES
3093 del 2000 en el que se plantea que entre los afios 2000 a 2016 se construirian 388 km de
troncales para cubrir el 80% de los viajes de transporte publico de la ciudad (Consejo
Nacional de Politica Econdmica y Social, 2000), de los cuales a la fecha solo tiene
construidos 113 km de troncales.

Dentro de las troncales a construir segin el documento antes nombrado, se tenia planteado
que para el periodo comprendido entre el 2006 y 2011 se preveia la construccion de un
importante corredor localizado al occidente de la ciudad, el cual, permitiria la conexion de
Sur a Norte y viceversa siendo este, la Troncal Avenida Boyaca. Pero en la parte practica fue
solo entre los afios 2012 y 2015 cuando en realidad se realizaron los correspondientes disefios
y se procedio abrir su licitacion donde, por ultimo, en el afio 2016 se termind cerrando sin
adjudicarse; estos hechos y decisiones han afectado en gran medida a los ciudadanos que con
el pasar de los afios siguen esperando la construccion de esta importante Troncal.

Con el presente estudio se pretende determinar el porcentaje de usuarios que emplearian esta
Troncal si estuviese construida, para tal fin se debe identificar y analizar el crecimiento
poblacional circundante por medio de encuestas de movilidad, analizar la actual demanda de
pasajeros del sistema de transporte masivo, identificar la poblacion atraida por medio de
encuestas de preferencia declarada y una vez procesada y analizada toda esta informacion;
se podra realizar un analisis de tendencia evolutiva, el cual permita determinar la cantidad de
usuario que emplearian esta troncal, de igual forma realizar un analisis de los recorridos
actuales y con troncal para determinar el tiempo que se ahorrarian los usuarios y/o el tiempo
que estan perdiendo los usuarios por no contar con esta troncal y finalmente la determinar
afectacion que esta ocasionando a los ciudadanos y sobre las demas troncales construidas.



PALABRAS CLAVES: Infraestructura vial, transporte publico, saturacion, corredor,
demanda de pasajeros, encuestas de preferencia declarada, tendencia evolutiva.



Abstract

Although it is true worldwide the migration of the population to large cities becomes more
common year after year, given the possibilities that these can provide either in terms of jobs,
health, and education. All these factors influence the accelerated growth of the cities
infrastructure and especially one of the most important is to have an adequate road
infrastructure, which allows the implementation of an efficient public transport system which
translates into the essence of being able to connect people with their daily lives (ITDP et al.,
2010a).

For the case study, the city of Bogota was taken, which being the capital of Colombia tends
to have one of the highest population growth rates in the country, this is easy to observe when
seeing how the masive passenger transport system of Bogota "TransMilenio" do not manage
to meet all the demand of the growing population. This shows that the system currently
presents a saturation along its entire functional network of corridors, which is why it makes
clear that the guidelines given in CONPES 3093 of 2000 were not followed, in which it is
proposed that between the years 2000 to 2016 388 km of trunks would be built to cover 80%
of the city's public transport trips (Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social, 2000),
of which to date only 113 km of trunks have been built.

Within the trunks to be built according to the aforementioned document, it was proposed that
for the period between 2006 and 2011 the construction of an important corridor located to
the west of the city was foreseen, which would allow the connection from South to North and
vice versa being this, the Boyacd Avenue Trunk. But in the practical part it was only between
2012 and 2015 when in fact the corresponding designs were made and proceeded to open its
tender where, finally, in 2016 it ended up closing without being awarded; these facts and
decisions have greatly affected the citizens who over the years are still waiting for the
construction of this important Trunk.

Within the trunks to be built according to the aforementioned document, it was proposed that
for the period between 2006 and 2011 the construction of an important corridor located to
the west of the city was foreseen, which would allow the connection from South to North and
vice versa being this, the Boyaca Avenue Trunk. But in the practical part it was only between
2012 and 2015 when in fact the corresponding designs were made and proceeded to open its
tender where, finally, in 2016 it ended up closing without being awarded; these facts and
decisions have greatly affected the citizens who over the years are still waiting for the
construction of this important Trunk.
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Introduccion

Las soluciones propuestas a nivel mundial para determinar cuél puede ser el mejor sistema
de transporte publico a implementar en las principales ciudades o capitales, el cual permita
que los ciudadanos tengan una conexion optima entre sus bienes y servicios, por medio de
mecanismos que favorezcan una relacion costo-beneficio requiere de un minucioso y
detallado analisis para cada caso en particular. Para estas urbes es primordial incorporar un
sistema de transporte el cual abarque la mayor parte de area o extension, formando asi una
especie de red la cual permite ofrecer un servicio rapido y de alta calidad (ITDP et al., 2010b).

Para el caso de Latino Ameérica se tiene varios sistemas de transporte como alternativas, pero
comlnmente solo son tres las alternativas que se tienen con una alta probabilidad de
implementarse, estas son: La primera son los Autobuses de Transito Rapido o (BRT, por sus
siglas en inglés) el cual consiste en tecnologia basada en buses de operan en carriles con
derecho de via exclusivos en superficie, como segunda se encuentra el Tren Ligero o (LRT,
por sus siglas en inglés) cuyo mecanismo consiste en tecnologia férrea eléctrica que opera ya
sea como una carro sencillo o un corto tren de carros, en carriles con derecho de via exclusivo
en superficie con conectores aéreos eléctricos y como tercera y ultima se tiene el Metro cuyo
sistema se basa en un tren pesado que opera en carriles a nivel o desnivel (ITDP et al., 2010a).

Al tener caramente identificadas estas tres alternativas se debe analizar un factor
predominante como lo es el econémico, donde se encuentra que para la primera alternativa
el costo por kilémetro de sistema BRT alcanza un promedio de entre uno (US$ 1) a ocho
(US$ 8) millones de dolares y con base en este valor en la Figura 1 se observar la relacion
aproximada de cuanto puede llegar a costar las otras dos soluciones y/o alternativas.

- - o

Figura 1. Relacion de precios sistemas de transporte
Fuente: Elaboracion propia con base en la Guia de Planificacion de Sistemas BRT (ITDP et al., 2010a, pp. 13-14)

Para la solucion del sistema de transporte publico de la ciudad de Bogotéa se escogio el sistema
BRT, el cual entro en operacion el 4 de diciembre del afio 2000, siendo este un sistema de
transporte masivo de pasajeros basado en buses inspirados para esta fecha en experiencias
exitosas aplicadas en ciudades como Curitiba y Porto Alegre, en Brasil. El sistema llamado
“TransMilenio” esta estructurado por medio de corredores troncales, con carriles destinados
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exclusivamente para la operacion de buses articulados de alta capacidad los cuales cada uno
tienen capacidad de transportar 160 pasajeros aproximadamente (Consejo Nacional de
Politica Econdmica y Social, 2000).

Con la implementacion del nuevo sistema de BRT se mejor6 totalmente para la época todas
las problematicas que tenia el tradicional sistema de transporte publico de la ciudad, el cual
presentaba multiples afectaciones directas al usuario como mayores tiempos de viaje, menor
confiabilidad, menor comodidad, menor seguridad, tarifas ineficientes y donde los mismos
proveedores privados del servicid sobre llevaban un sistema de recaudo ineficiente,
condiciones extenuantes en sus jornadas laborales y en donde el parque automotor contaba
con una edad promedio de 20 afios, generando problemas de contaminacién, limitando de
esta manera la calidad del servicio (Departamento Nacional de Planeacién (DNP), 2008).

El costo estimado de la infraestructura de TransMilenio que se tenia para el afio 2000
ascendia a US$ 1.970 millones y se contemplaba un plan por parte del Distrito el cual
comprendia la construccion, durante 16 afios de 388 km de troncales, hasta cubrir el 80% de
los viajes de transporte publico de la ciudad, tal y como se observa en la Tabla 1

Tabla 1. Costos y etapas de construccion del Sistema TransMilenio previstos por el

Distrito
TRONCAL Longitud Infrestructura Buses Buses Equipos de Total (US$
(Km) (USS$ mill.) (namero) (USS$ mill) Recaudo mill)
(US$ mill.)

Etapa 1998-2001

Calle 80 10.0 426 2009 402 18 846
Caracas 210 69.0 865.0 1729 39 2458
Autopista Norte 100 423 266.0 53.1 18 97.2
Etapa 2001-2006

Américas 16.7 o438 306.4 61.2 31 159.1
Avenida Suba 110 432 2549 51.0 20 96.2
CFS 120 69.2 164.8 33.0 22 104.5
Av. De los Cerros 79 321 37.3 74 15 41.0
Carrera 10 13.0 50.3 1415 284 24 81.1
Carrera 7 11.0 432 925 18.6 20 63.8
Calle 6 49 215 239 48 09 272
Calle 170 97 386 63.8 12.8 18 53.2
Calle 26 97 384 1305 26.2 18 66.4
NQS 355 1342 288.3 57.6 6.6 198.3
Etapa 2006-2011

Boyaca 35.0 1284 4093 81.8 6.5 216.7
Av. 1° de Mayo 145 55.6 106.8 214 27 79.7
Calle 13 144 554 182.7 366 27 4.7
Caracas (1) 21.0 355.0 39 3589
Etapa 2011-2016

Av. Villavicencio 10.3 406 478 96 19 521
Av. 68 16.0 609 144.7 29.0 30 929
Calle 63 87 348 344 6.8 16 432
Av. Ciudad de Cali 309 137 280.0 56.0 57 1754
Calle 200 68 28.2 13 295
ALO 480 206.8 4325 86.6 89 302.3
Autopista Norte (1) 10.0 171.2 1.8 173.0
TOTAL 387.9 1,970.0 4.474.3 895.0 73.5 2.936.7

Fuente: CONPES 3093 (Consejo Nacional de Politica Econémica y Social, 2000, p. 4)
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Del analisis de la anterior tabla obtenida del CONPES 3093 del 2000 se observé que, para el
afio 2016 el sistema TransMilenio tenia que estar completo con 388 kilometros distribuidos
en un total de 24 troncales, de los cuales a la fecha solo se tiene 113 kilometros construidos,
lo que equivale solamente al 30% de la infraestructura proyectada (BRTDATA.ORG, 2021).

Lo anterior se traduce en que los usuarios queden limitados a que en el la actualidad el usuario
no tenga mas alternativas que sean tomar varias rutas y/o realizar varios transbordos para
llegar a un punto de origen a un punto de destino dentro de la ciudad, obligando a que se
encuentren con problematicas saturacion y hacinamiento que dia a dia empeoran debido al
déficit de troncales construidas.

Lo anterior, refuerza la teoria del deterioro que se viene presentando afio tras afio en la
movilidad de la ciudad Bogota D.C., especialmente para los usuarios que hacen uso del
transporte publico como su Unico medio de viaje y los cuales han visto como su velocidad
promedio de desplazamiento pasé de 19.2 km/h en el afio 2010 a 16.6 km/h en 2015, lo que
traduce que los tiempos de viaje en Transporte Publico aumentaron en promedio 3 minutos
por viaje; lo que constituye una pérdida de productividad para la ciudad de aproximadamente
172.000 horas al dia segun (Nacional & Productivo, 2015).

Tabla 2. Total, viajes diarios en Bogota segin medio predominante

3.186.965 23,9%

|Transmilenio | 2.185.464 | 16,4% |
[Auto | 1.986.760 | 14,9%| Modo principal
|sitp Zonal ] 1.483.030 | 11,1%| i
Sitp Provisional 898.208 6,7% P
Bicicleta 880.367 6,6% @ Trc-siTP
Moto 741.072 5,5% @ 2limentador
Transporte Publico Individual 651.165 49% Intermunicipal
Transporte Escolar 421.108 3,2% @ - uto
Transporte Informal 409.819 3,1% Moto
Alimentador 266.566 2,0% Bicicleta
Otro 120.315 0,9%
Intermunicipal 89.378 0,7%
Bicitaxi 25.585 0,2%
Patineta 12.975 0,1%
Cable 949 0,0%

Total 13.359.728 100%

& = e
2 01 9 ) 16.4% 17.8% 14.9%

|
EZ'O% x gS 2% @1.2%

Fuente: Encuesta Movilidad 2019 (Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 85y Anexo D
Movilidad pestafia IND 210)
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La validacion de esta problematica se evidencia en la encuesta de movilidad 2019 donde se
evidencia que el transporte pablico es el principal modo de transporte, dado a que de los 13.4
millones de viajes diarios que se realizan, 5.5 millones se efectian en este medio, lo que
equivale al 41% tal como se observa en la Tabla 2.

De igual forma, segun registros de TransMilenio la demanda de transporte masivo ha
experimentado una tasa de crecimiento promedio a anual del 9% alcanzando en el 2015 un
total de cerca de 638 millones de viajes”. Asi mismo, la encuesta de movilidad 2015, entre
los afios 2011 y 2015 muestran un incremento diario de 796.000 viajes (35 %); tal incremento
no se vio visto reflejado en el aumento de infraestructura del sistema tales como troncales
nuevas. (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2015).

De esta forma se puede analizar que el principal sistema de transporte masivo de la ciudad,
afio tras afo sufre un considerable incremento y que esté no va a la par con la construccién
de nueva infraestructura, lo que ocasiona la saturacién en la oferta de transporte que se ofrece,
tal y como se evidencia en la informacion contenida en la Figura 2, donde se aprecia que la
carga de red de transporte masivo en varias troncales del sistema, estan operando por encima
del limite de su capacidad, esto principalmente para los caso de la Avenida Caracas y la
Avenida NQS los cuales registran cargas de 53.000 y 44.000 pasajeros respectivamente por
hora sentido (p/h/s) en hora pico de la mafiana (Nacional & Productivo, 2015).

Troncales Cana Direccién | Sentido
maxima | !

o 53,000 . AV SN
Caracas | | dimenez | |
Autonorte 32,000 Calle 106 N-S I
Nas aa, 000 calle 26 S-N
Av Suba 21,000 Carrera 70 N-S
calle 26 21,000 Carrera 33 E-ww
Calle 80 38,000 |Carrera 30 W-E

Calle 13 39,000 Carrera 36 W-E

v

B 3,000 Carrera 50 wW-E
Ameéricas | 1 1

— e s S i‘.iii«

_ a5

_ e

Figura 2. Cargas de la red de transporte masivo en la hora pico, 2016
Fuente: (Nacional & Productivo, 2015, p. 14)

-
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Teniendo clara la alerta de saturacion ya existente en el sistema de transporte masivo, se
afirma y complementa con las proyecciones realizadas al afio 2021 por TransMilenio S.A.,
al corredor de la troncal Av. Caracas donde se obtuvo como resultado que la demanda crecera
hasta alcanzar cerca del 68.000 p/h/s, esto quiere decir que supera en un 51 % su capacidad
teorica, calculada en 45.000 p/h/s en condiciones ideales de operacion lo que representa que,
para el afio 2021 el sistema presente una demanda excedente de 23.000 pasajeros, mientras
que para él afio 2014 era solo de 2.000 pasajeros, tal y como se evidencia en la Figura 3
(Nacional & Productivo, 2015).

45.000
47,000 56.000 59.000 62.000 68.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 20 2021

Figura 3. Proyeccion de demanda de pasajeros y capacidad de la troncal Avenida Caracas (p/h/s)
Fuente: (Nacional & Productivo, 2015, p. 15)

Por todo lo antes mencionado, es claro que el sistema BRT se quedo atrasado en el desarrollo
de infraestructura al no realizar la construccion de varias troncales como por ejemplo, la de
la Avenida Boyaca la cual es un corredor estratégico para la ciudad, asi como se tenia
contemplado desde el primer plan del Sistema TransMilenio que fue el CONPES 3093 de
2000 (Consejo Nacional de Politica Econémica y Social, 2000); siendo esta la finalidad del
presente trabajo en el cual se desea determinar por medio de informacién secundaria como
las encuestas de la Secretaria de Movilidad y de bases de datos de TransMilenio, de igual
forma por medio de informacion primaria como encuesta de preferencia revelada y declarada
realizadas en campo, las cuales permitira determinar si en verdad el corredor de la troncal
Avenida Boyaca ayudaria a reducir la saturacion de los corredores que se encuentran
paralelos, como el de la Avenida Caracas y Avenida NQS asi como también los corredores
transversales como el de la Avenida Calle 80, Avenida Calle 26, Avenida de las Américas y
Avenida NQS.

El presente documento realiza un recorrido a través de la historia de la troncal Avenida
Boyacéa la cual comenzd a prestar importancia desde el afio 1998 cuando empezaron los
estudios previos de disefio; no obstante, fue solo hasta el 2012 cuando el Plan de Desarrollo
2012 — 2016 Bogota Humana del entonces alcalde Gustavo Petro Urrego retomo los estudios
de factibilidad a cargo del Instituto de Desarrollo Urbano con el fin de aumentar la
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conectividad y cobertura dentro del sistema de transporte masivo y disminuir los tiempos de
viaje al construir esta importante troncal (Consejo de Bogota D.C., 2012).

34,4'("\ Y . . Voo ) A e
Longitud de trazado s e @ AvtoNoree
wd}n?;&:%ﬁ . a
s
8 estaciones -~
1 estacwn de cabecera

Total de estaciones

SoQIN0 e _
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1.877.240
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Figura 4. Proyecto Troncal Avenida Boyaca
Fuente: (Camargo, 2015)

De estos estudios se obtuvieron como resultado los disefios definitivos de la Troncal de
TransMilenio de la Avenida Boyaca que se componian de 34,4 kilémetros de dos carriles
exclusivos para los articulados y biarticulados y tres de transito mixto en cada sentido,
proyectados desde Yomasa, en la localidad Ciudad Bolivar, hasta la calle 170 con autopista
norte en la localidad de Suba, de los cuales solo salieron a licitacion 28,7 kilémetros, es decir,
hasta la calle 138, lo que se traduce en que de las 38 estaciones que estaban programas solo
se licitarian 21; este proceso de licitacion publica IDU-LP-SGI-019-2015 estuvo un poco
menos de 6 meses abierta hasta que por motivos relacionados al cambio de alcaldia se revocé
la licitacion mediante la Resolucion Numero 7490 de 2016 (Camargo, 2015).

El tramo de estudio seleccionado para el presente trabajo se encuentra ubicado entre las
localidades Kennedy, Fontibon y Engativa las cuales se sitlan al extremo occidental de la
ciudad de Bogota D. C., segln se observa en la Figura 5, la longitud que tiene esta zona de
la Avenida Troncal Boyaca es de 13.3 km, lo cual corresponde a un 40% aproximadamente
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del trazado total que es de 34.4 km este tramo fue seleccionado por ser paralelo a las troncales
de la Av. Caracas, NQS y por interceptarse con las Troncales Av. Calle 80, Av. Calle 26, Av.
de las Americas y la NQS.

Auto- Norte con Calle¥iz
Uto-INC o

-
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UNTYEL

o N 3
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TRAYECTOS 0y A
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Trayecto a Construir > 3
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Trayecto a Encuestar
13,3 km

‘- ?_\ :“* o ‘& &y 3
Figura 5. Localizacion del tramo de estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, julio de 2019

Paso seguido se analizaron las caracteristicas especificas dentro de la zona de estudio del
proyecto tales como, areas de influencia social, usos del suelo y caracterizaciones
demogréficas con fin de determinar cudl era el area exacta de la zona, la cantidad de
poblacion que habita en esta y su rango segun la edad; para que al final toda esta informacion
sirviera para determinar el tamafio de la muestra a la cual se le debia realizar la encuesta.

Posteriormente se describe como el disefio de la encuesta, priorizando en el disefio de las
preguntas de preferencia declarada, seguido de como fue el desarrollo de las encuestas en
campo, el andlisis de los resultados para cada una de las preguntas realizadas y finalmente el
analisis de otros célculos y proyecciones con el fin de dar respuesta a cada uno de los
objetivos y preguntas planteadas al inicio del presente estudio.

Las conclusiones y recomendaciones, son descritas al final de la tesis, como resumen de este
desarrollo, donde se da un analisis de la necesidad que tiene la Avenida Boyaca de contar
con una troncal del sistema TransMilenio y del impacto que esta tendria, principalmente para
la poblacién que vive cerca al proyecto y para los usuarios que actualmente ya emplean el
sistema; los cuales se beneficiarian en un ahorro de tiempo significativo en su trayecto y
sumado a esto la poblacion atraida a utilizar el sistema si se contara con esta troncal.
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Metodologia de la investigacion

El proceso metodologico utilizado se clasifica como un estudio cuantitativo, donde se utiliza
la recoleccion de informacion encontrada y tomada en campo a fin de dar alcance a la
pregunta de investigacion. El proceso de recoleccion de informacion se basa en la busqueda,
consulta de documentacion de antecedentes relacionadas con el objeto principal de proyecto.

De igual manera, teniendo en cuenta cada uno de los planteamientos descritos en los objetivos
propuestos del trabajo, la metodologia utilizada expresa una relacion clara y concisa de cada
una de las etapas en la intervencion del proyecto con el fin de dar cumplimiento al objetivo
principal mediante el desarrollo de cada capitulo.

Justificacion y planteamiento del problema

Si bien es cierto las personas y familias de la ciudad de Bogota, es sus multiples
desplazamientos origen-destino requieren de un servicio de transporte publico eficiente,
competitivo y sustentable, especialmente aquellas con limitaciones econdémicas (Muller,
2011), dicho caso se puede evidenciar en gran parte de la ciudad en especialmente en las
localidades de Usme, Ciudad Bolivar, Tunjuelito, Kennedy, Fontibén, Engativa y Suba.

Las localidades antes mencionadas comparten una problematica en comun como lo es la
movilidad en la troncal Avenida Boyaca la cual, a pesar de tener un ancho de perfil de via
generoso, a la fecha no cuenta con un sistema de transporte publico eficiente, el cual
permitiria beneficiar aproximadamente a cerca de dos millones de habitantes que requieren
atravesar la ciudad de sur a norte o conectarse con las principales troncales que recorren la
ciudad de oriente a occidente como lo son la Avenida Suba, Calle 80, Calle 26, Américas y
Autopista Sur (Florez Suérez, 2016).

Segun los casos antes mencionados, deja expuesto la necesidad de que este corredor cuente
con un adecuado sistema masivo de transporte, como lo es el TransMilenio, el cual funciona
bajo el sistema de autobus de transito rapido (BRT) por sus siglas en inglés; Este sistema de
transporte desde finales del 2015 cuenta con disefio de detalle realizados por Instituto de
Desarrollo Urbano (IDU) lo cual le dio viabilidad para que este proyecto estuviera en proceso
abierto de licitacion hasta mediados del 2016, donde la nueva alcaldia revocara la licitacion
publica No. IDU-LP-SGI-019-2015, dejandola en espera y viendo como sigue en declive la
movilidad de la Avenida Boyaca afio tras afio.
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Objetivos

Objetivo general

Determinar el porcentaje de usuarios que pasarian de utilizar las actuales troncales proximas
de TransMilenio a la troncal de la Avenida Boyacd y analizar su tendencia evolutiva al afio
2020.

Obijetivos especificos

Identificar las localidades y tasas de crecimiento de la poblacidén segun las encuestas de
movilidad de Bogota D. C. de 2011, 2015 y 2019 que se encuentren dentro de la cuenca de
servicio del trazado de la futura troncal Avenida Boyaca.

Analisis actual y proyectado (2016-2019) de la demanda de pasajeros en el sistema de
transporte masivo TransMilenio que se encuentran mas préximas a la Avenida Boyaca como
lo son las troncales de la Calle 80, Calle 26, Avenida las Américas y la Avenida Norte Quito
Sur.

Identificar la poblacion atraida a lo largo del trazado de la futura troncal de la Avenida
Boyaca por medio de las encuestas de movilidad y encuestas de preferencias declaradas
realizadas en campo.

Anadlisis de resultados de datos con base a la generacion de un escenario de tendencia
evolutiva afio tras afio, el cual por medio de indicadores permita observar el porcentaje de
usuarios que cambiaran de troncal.
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1. Estado del arte

En el presente capitulo se presentar los recursos disponibles que pueden ser utilizadas como
alternativas en los procesos de recopilacion de informacion estadistica y demandas de
usuarios en el sistema de transporte masivo TransMilenio de la ciudad de Bogota D.C.

1.1 Transporte Publico Masivo para la Ciudad de Bogota

1.1.1 Historia

Segun TransMilenio en el afio 1967 habia en Bogota 2.679 autobuses urbanos que
transportaron, en promedio, 1.629.254 pasajeros por dia (TransMilenio S.A, 2021).

En esta época, cuando la ciudad era de un poco mas de un millén de habitantes y tenia 8.000
hectéreas de extension, el servicio era relativamente razonable y comodo. Pero a medida que
la ciudad crecid y llegd a alcanzar mas de cinco millones de habitantes y una extension
superior a 30.000 hectareas, no s6lo aumentd sustancialmente el parque automotor hasta
alcanzar mas de 20.000 vehiculos, sino que se multiplicaron la anarquia, el caos, la
ineficiencia, la incomodidad y la contaminacion (TransMilenio S.A, 2021).

Desde los afios 60 hasta los 90, el transporte colectivo corre, en su gran mayoria, por cuenta
de empresarios privados, de manera anarquica, incomoda, costosa e insostenible y que, desde
mediados de los 80 y sobre todo, a finales de los 90, hace crisis (TransMilenio S.A, 2021).

Esta crisis es fruto de la simple extension de la ciudad, el aumento de la poblacion y del
parque automotor manteniéndose la infraestructura vial de la época (TransMilenio S.A,
2021).

Para finales del siglo XX la situacion era critica. No existia un verdadero sistema de
transporte publico urbano que sirviera como alternativa al vehiculo particular - lo cual
incentivaba ain mas su uso y la ciudad registraba bajos niveles de competitividad a nivel
latinoamericano y una insatisfactoria calidad de vida de la gran mayoria de sus habitantes
(TransMilenio S.A, 2021).

Las administraciones de los alcaldes Andrés Pastrana (1988-1990) y Jaime Castro (1992-
1994), ademas de la primera de Antanas Mockus (1995 - 1997), formularon propuestas para
solucionar el problema de transporte publico, con resultados limitados. Fue durante la
alcaldia de este ultimo cuando se hablo insistentemente de la posibilidad de establecer un
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sistema de transporte masivo que contribuyera a remediar la problemética de la movilidad en
Bogota (TransMilenio S.A, 2021).

El alcalde Enrique Pefialosa (1998-2000) incluyé en su programa de gobierno, como proyecto
prioritario, ofrecer a la ciudad una solucion al problema del transporte puablico. En
consecuencia, en la ejecucion del plan de desarrollo Por la Bogota que queremos en cuanto
amovilidad y de manera concreta al proyecto del sistema de transporte masivo, se determino
la construccidn de una infraestructura especial destinada de manera especifica y exclusiva a
su operacion, a partir de corredores troncales especializados, dotados de carriles de uso Unico,
estaciones, puentes, ciclorutas y plazoletas de acceso peatonal especial, disefiados para
facilitar el uso del sistema a los usuario (TransMilenio S.A, 2021).

En consecuencia, y con base en los estudios efectuados durante la primera administracién del
alcalde Antanas Mockus por la Japan International Cooperation Agency (JICA), los cuales
determinaron que el metro no era la opcion mas conveniente a corto plazo, pues s6lo a quince
0 Vveinte afios se necesitaria una linea y que su costo era diez veces mayor a la alternativa de
buses articulados, se decidio, como la solucidn al problema del transporte publico la creacion
del Sistema TransMilenio (TransMilenio S.A, 2021).

Después de no pocos inconvenientes, entre ellos la oposicion de algunos concejales y
empresarios del transporte, el Concejo de Bogota aprobé el proyecto para la creacion del
sistema por medio del acuerdo 04 de 1999, que autorizo al alcalde mayor, en representacion
de Bogota D.C., para participar conjuntamente con otras entidades del orden distrital en la
constitucion de la Empresa de Transporte de Tercer Milenio, TRANSMILENIO S.A., dada
el 13 de octubre de 1999 como sociedad por acciones, bajo la forma de sociedad anénima de
caracter comercial con aportes publicos (TransMilenio S.A, 2021).

TRANSMILENIO S.A. es el ente gestor del Sistema, la entidad encargada de coordinar los
diferentes actores, planear, gestionar y controlar la prestacion del servicio publico de
transporte masivo urbano de pasajeros, y tiene la responsabilidad de la prestacion eficiente y
permanente del servicio. Es asi como el 18 de diciembre de 2000, se inaugurd la primera ruta
gue comenzd a operar con 14 buses entre las calles ochenta y sexta por la troncal de la
Caracas. Durante este periodo se entregaron las troncales: Autonorte, Calle 80 y Caracas
(TransMilenio S.A, 2021).

En el segundo periodo de administracion del Alcalde Antanas Mockus (2001-2003) incluy6

en el plan de desarrollo Bogotéa para vivir todos del mismo lado, la meta de disminuir en un
20% los tiempos de desplazamiento de las personas en la ciudad y los proyectos prioritarios
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fueron las tres nuevas troncales de transporte masivo: Américas, NQS y Avenida Suba
(TransMilenio S.A, 2021).
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Figura 6. Mapa de localizacion de las troncales, estaciones intermedias y portales del sistema de transporte masivo
TransMilenio
Fuente: (TransMilenio S.A., 2019)

Tal y como se observa en Figura 6 correspondiente al mapa de los servicios troncales de
TransMilenio, actualmente el sistema cuenta con 113 kilémetros de via en troncal en
operacion, 11 troncales en operacion las cuales son recorridos por medio de 12 lineas
discriminadas por las letras A, B, C, D, E, F, G, H, J, K, L y M dependiendo de la troncal por
donde se desee realizar el recorrido, 134 estaciones, 9 portales y 9 patio taller. Ademas, el
Sistema tiene a su servicio 16 ciclo parqueaderos con 3578 puestos en total, de una poblacion
aproximada de 8.181.047 para la ciudad de Bogot4, el sistema TransMilenio moviliza a diario
aproximadamente 2.192.009 usuarios (BRT DATA, 2017).

TRANSMILENIO S.A., como entidad del Distrito, es el ente gestor del SITP y debera velar

por su operacion para atender con calidad, eficiencia y sostenibilidad la demanda de
transporte publico en la ciudad de Bogota D.C. (TransMilenio S.A, 2021)
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1.1.2 Estado actual y crisis del Sistema TransMilenio S.A.

En su inicio se realizé una estimacion de la infraestructura de TransMilenio que se tenia para
el afio 2000 la cual ascendia a US$ 1.970 millones y se contemplaba un plan por parte del
Distrito el cual comprendia la construccion, durante 16 afios de 388 km de troncales, hasta
cubrir el 80% de los viajes de transporte publico de la ciudad, tal y como se observa en la
Tabla 1.

Del andlisis de la Tabla 1 obtenida del CONPES 3093 del 2000 se observa que, para el afio
2016 el sistema TranMilenio tenia que estar completo con 388 kilémetros distribuidos en un
total de 24 troncales, de los cuales a la fecha solo se tiene 113 kilometros construidos, lo que
equivale solamente al 30% de la infraestructura proyectada (BRTDATA.ORG, 2021). Lo
anterior se traduce en que los usuarios queden limitados a hora de tomar varias rutas para
Ilegar a un mismo sitio, obligando a que sus usuarios se encuentren con problematicas de
saturacion y hacinamiento, que dia a dia van empeorando debido al déficit de troncales
construidas.

Lo anterior, refuerza la teoria del deterioro que se viene presentando afio tras afio en la
movilidad de la ciudad de Bogota D.C., especialmente para los usuarios que emplean este
sistema de transporte publico como su Gnico medio de viaje, los cuales han visto, como su
velocidad promedio de desplazamiento paso de 19.2 km/h en el afio 2010 a 16.6 km/h en
2015, lo que se traduce en que los tiempos de viaje en el Transporte Publico se halla
aumentado en promedio 3 minutos por viaje; lo que constituye una pérdida de productividad
para la ciudad de aproximadamente 172.000 horas al dia segin (Nacional & Productivo,
2015).

La validacion de esta problematica se evidencia en la encuesta de movilidad 2019 donde se
observa que el transporte publico es el principal modo de transporte, dado a que de los 13.4
millones de viajes diarios que se realizan, 5.5 millones se efectdan en este medio, lo que
equivale al 41% tal como se observa en la anterior Tabla 2.

“De igual forma, segun registros de TransMilenio, la demanda de transporte masivo ha
experimentado una tasa de crecimiento promedio a anual del 9% alcanzando en el 2015 un
total de cerca de 638 millones de viajes” (Nacional & Productivo, 2015, p. 14). Asi mismo,
la encuesta de movilidad de 2015, entre los afios 2011 y 2015 muestran un incremento diario
de 796.000 viajes, correspondiente a un (35 %) (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria
Distrital de Movilidad, 2015) y para la encuesta de encuesta de movilidad de 2019, entre los
afios 2015 y 2019 muestra un crecimiento de 200.000 viajes, correspondientes a un (8 %)
(Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019); tales incrementos no
se han visto reflejados en el aumento de la infraestructura del sistema, tales como troncales
nuevas.
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De esta forma se puede analizar que el principal sistema de transporte masivo, afo tras afio
sufre un considerable incremento y que esté no va a la par o en sintonia con la construccion
de nueva infraestructura, lo que ocasiona la saturacion en la oferta de transporte que se
ofrece, tal y como se evidencia en la informacion contenida en la Figura 2, donde se aprecia
que la carga de red de transporte masivo en varias troncales del sistema, estan operando por
encima del limite de su capacidad, esto principalmente para los caso de la Avenida Caracas
y la Avenida NQS los cuales registran cargas de 53.000 y 44.000 pasajeros respectivamente
por hora sentido (p/h/s) en hora pico de la mafiana (Nacional & Productivo, 2015).

Teniendo identificada la importante saturacion, ya existente en el sistema de transporte
masivo, se afirma y complementa con las proyecciones realizadas al afio 2021 por
TransMilenio S.A., al corredor de la troncal Av. Caracas donde se obtuvo como resultado
que la demanda creceré hasta alcanzar cerca del 68.000 p/h/s, esto quiere decir que superara
en un 51 % su capacidad teorica, calculada en 45.000 p/h/s en condiciones ideales de
operacion, a la fecha el sistema presenta una demanda excedente de 11.000 pasajeros, tal y
como se observa en la Figura 3 (Nacional & Productivo, 2015).

Por todo lo antes mencionado, es claro que el sistema BRT se qued6 atrasado en el desarrollo
de la infraestructura, al no desarrollar y/o construir otras troncales proporcionales a su
crecimiento en usuarios, como por ejemplo para el caso en estudio la construccion de la
Avenida Boyaca, el cual es un corredor estratégico para la ciudad, asi como se tenia
contemplado desde el primer plan del Sistema TransMilenio que fue el CONPES 3093 de
2000 (Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social, 2000) donde se especificaba que
eran 35 kilometros de corredor y se planifica su construccion para la etapa comprendida del
afio 2006 al afo 2011.

1.1.3 Troncal Avenida Boyaca — Historia, Estudios Adelantados y Tramo
Seleccionado para el Estudio del Presente Proyecto

1.1.3.1  Historia de la Troncal Avenida Boyaca

La Troncal Avenida Boyaca se caracteriza por ser uno de los corredores viales mas
importantes del Distrito, ya que forma parte del sistema arterial principal tipo V1 y V-2
permitiendo la conexidn con la red de vias arterias secundarias y locales, del mismo modo
este corredor atraviesa alrededor de cuarenta (40) barrios en las localidades de Usme, Ciudad
Bolivar, Tunjuelito, Kennedy, Fontibon, Engativa y Suba, permitiendo no solo la conexion
local, asi como un enlace desde y hacia las diferentes areas del pais (IDU, 2015a).

Su historia data desde el afio 1998 cuando empezaron los estudios previos de disefio; luego
en el afio 2000 es catalogada como un corredor estratégico para el disefio de la red de
transporte masivo de la ciudad al ser incluida en el CONPES 3093 del mismo afio ya que es
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contemplada para la construccion de una troncal desde el primer plan de Sistema
TransMilenio, de igual forma en el afio 2006 es contemplado dentro del Plan Maestro de
Movilidad de la Ciudad el cual es un instrumento de planificacion de la movilidad coherente
con las estrategias de ordenamiento territorial, donde se fijaron politicas para la articulacion
de los diversos modos de transporte para facilitar el acceso, cobertura y la
complementariedad del sistema de movilidad urbana, rural y regional, la racionalizacion del
uso del vehiculo particular y la definicion del transporte publico como el eje estructurador
del sistema de transporte de la ciudad en pro de la movilidad sostenible (Movilidad, 2017).

Bajo el marco del Plan Maestro de Movilidad de la ciudad, se busca a futuro mantener la
participacion del transporte publico en los viajes diarios de la ciudad, al evitar la migracion
de viajes de transporte publico a modos como la motocicleta y el automdvil. Para esto, se
pretende proveer un sistema de transporte publico integrado y de calidad, fundamentado en
la red de transporte masivo, que ofrezca cobertura total de la ciudad, que sea funcional y
oportuno. Tal sistema estara compuesto a 2050 por modos de transporte complementarios
que atenderan corredores de alta demanda de viajes en transporte pablico: la primera linea
del metro (hasta la calle 127) con 25 kildmetros de extension y 248 kilometros adicionales
de troncales de TransMilenio que se extenderan a lo largo de los principales corredores viales
de la ciudad de forma tal que la red de transporte quede desarrollado de forma tal y como se
observa en la Figura 7 (Movilidad, 2017).

Autonorte
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e Metro

Transmilenio actual

Transmilenio proyectado

Area de influencia

Figura 7. Proyecto Troncal Avenida Boyaca
Fuente: (Movilidad, 2017, p. 8)

De darse una complementariedad de los modos de transporte se estaria dando una mayor
cobertura y conexiones entre troncales. producida por la implementacion de la red de
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transporte masivo planteada reducira la vulnerabilidad del sistema, generara mejoras en los
niveles de servicio de las actuales troncales de TransMilenio en el mediano y largo plazo;
como se observa en la anterior figura la Troncal de la Avenida Boyaca esta proyectada como
el corredor de mayor longitud de TransMilenio pues estaria atravesando la ciudad de Sur a
Norte, del mismo modo en el momento que esté construida tendra conexiones con los actuales
corredores de TransMilenio como los son:

- Al Sur con las troncales Caracas y la NQS
- Al Occidente con las troncales Av. Américas, Av. Calle 26
- Al Norte con la troncal Av. Suba.

De la misma forma a futuro tendra conexiones con las siguiente troncales proyectadas de
TransMilenio como lo serén:

- Al Sur con la troncal Av. Jorge Gaitan (Continuidad de la Carrera 30)

- Al Occidente con el tramo del metro (Avenida Primero de Mayo) y con las troncales
de la Calle 13 (Avenida Centenario) y Avenida Calle 63.

- Al Norte con las troncales Av. Calle 127, Av. Calle 170 y la Autopista Norte.

1.1.3.2  Estudios adelantados de la Troncal Avenida Boyaca

En igual forma saliendo de la vista futurista del Plan Maestro de Movilidad y adentrandose
en una panorama mas real y actual de lo que, a la fecha se ha logrado avanzar en cuanto a
estudios de esta importante troncal, se encuentra que solo hasta el afio 2012 cuando el Plan
de Desarrollo 2012 — 2016 de la Bogota Humana del entonces alcalde Gustavo Petro Urrego
retomo los estudios de factibilidad a cargo del Instituto de Desarrollo Urbano-1DU con el fin
de aumentar la conectividad y cobertura dentro del sistema de transporte masivo y disminuir
los tiempos de viaje al construir este primordial corredor, posteriormente en el afio 2013 se
realizaron los estudios de factibilidad por parte de la Direccidén Técnica de Proyectos DTP-
IDU, finalizado esta etapa se continuo con los Estudios de disefio “In House” realizado por
las mismas entidades entre los afios 2014 y 2015, para culminar, como Ultima etapa se da
apertura a la licitacion Fase 1 en el afio 2015 (Consejo de Bogota D.C., 2012).

Es importante aclarar que el desarrollo del proyecto que consistio en realizar los estudios de
factibilidad y disefios de la Troncal Avenida Boyacd estuvo a cargo de un equipo
multidisciplinario, integrado por un grupo de especialistas y profesionales del IDU siendo
estos los primeros estudios “In House” 0 en otras palabras realizados por la misma entidad.

Como resultado del proyecto se propone la adecuacion del corredor vial de la Avenida
Boyaca y la calle 170, con orientacién N-S, comprendido desde la Avenida San José (Calle
170) entre la autopista Norte y la Avenida Boyac4, la Avenida Boyaca desde la Avenida San
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Jose hasta el Sur de la ciudad en el Sector de Yomasa, limitado por la interseccion entre la
Autopista al Llano y la Avenida Caracas, mediante la construccion del carril exclusivo para
el sistema TransMilenio en una longitud igual a 34.4 km el cual beneficiara a una poblacién
de 1.877.240 habitantes aproximadamente y ademas de tener proyectada la movilidad de
25.000 pasajeros hora sentido en la hora pico y servir de conexion entre diferentes troncales
que le cruzan en sentido oriente — occidente, adicionalmente tendra conexiones con el SITP
en ejes de gran importancia como lo son la Av. Primero de Mayo, Av. Esperanza, Calle 72,
calle 127 entre otras, para una mejor comprension de estos datos se puede observar la Figura
4 (IDU, 2015a).

Durante el desarrollo de la etapa de estudios y disefios €l proyecto se subdividio en cinco (5)
tramos como se observa en el consolidado de la Figura 8 y posteriormente se especifican
detalladamente cada uno de estos en la Figura 9 a la Figura 13.
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Figura 8. Tramos del Proyecto Troncal Avenida Boyaca entre Yomasa y la Calle 138
Fuente: (IDU, 2015b, p. 7)
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Tramo 1

Corresponden al tramo desde la Carrera 1ra Este Sur (interseccion de la Avenida Boyaca con
la Autopista al Llano y la Avenida Caracas) hasta el Portal Tunal (Avenida Ciudad
Villavicencio Carrera 19C) con una longitud de 7,78 km, contara con una estacion cabecera
en el sector de la Aurora y seis estaciones sencillas en los sectores de Yomasa, Mausoleo,
Serafin, Machuelo, Lucero y Meissen (IDU, 2015a).

La composicion de este tramo corresponde a la adecuacion de los carriles existentes a un
corredor con tres carriles mixtos, un carril por sentido para el transito de los vehiculos de
TransMilenio y un segundo carril de sobrepaso en intersecciones semaforizadas y en
estaciones (IDU, 2015b).
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Figura 9. Tramo uno (1) del Proyecto Troncal Avenida Boyaca entre Carrera 1ra Este y la Avenida Ciudad Villavicencio
(Carrera 19C)
Fuente: (IDU, 2015b, p. 8)

Tramo 2

Este tramo comprendido desde el Portal Tunal (Avenida Ciudad Villavicencio Carrera 19C)
hasta la Diagonal 39B Sur en una longitud de 4,15 km, contaré con cuatro estaciones sencillas
las cuales se ubicaran en El Tunal, San Vicente, Isla del Sol y Las Delicias (IDU, 2015a).

La composicion de este tramo corresponde a la adecuacién de los carriles existentes a un
corredor con tres carriles mixtos, un carril por sentido para el transito de los vehiculos de
TransMilenio y un segundo carril de sobrepaso en intersecciones semaforizadas y en
estaciones (IDU, 2015b).
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Figura 10. Tramo dos (2) del Proyecto Troncal Avenida Boyaca entre Avenida Ciudad Villavicencio (Carrera 19C) y la
Diagonal 39B
Fuente: (IDU, 2015b, p. 8)

Tramo 3

El tramo 3 esta ubicado entre la Diagonal 39B Sur, junto a la Avenida del Ferrocarril del Sur
y la Calle 22 o Avenida Ferrocarril de Occidente, con una longitud de 6,65 kilémetros, el
disefio cuenta con la implantacién de ocho estaciones ubicadas en los sectores de Timiza,
Carvajal, Techo, Américas, Castilla, Bavaria, Alsacia y La Felicidad, este tramo es el que
presenta mas complicaciones por la ubicacion de la red matriz de acueducto TIBITOC (IDU,
2015a).

La composicion de este tramo corresponde a la adecuacion de los cuatro carriles mixtos y un
carril expreso ubicado en la mitad de los carriles mixtos para el transito de los vehiculos de
TransMilenio (IDU, 2015b).
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Figura 11. Tramo tres (3) del Proyecto Troncal Avenida Boyaca entre la Diagonal 39B Sur y la Calle 22 (Avenida
Ferrocarril de Occidente)
Fuente: (IDU, 2015b, p. 8)
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Tramo 4

Tramo comprendido entre la calle 22 o Avenida Ferrocarril de Occidente hasta el costado
norte de la calle 127 o Avenida Rodrigo Lara Bonilla con una longitud de 7,78 km, cuenta
con nueve estaciones sencillas las cuales se ubican en los sectores de Sauzalito, La Esperanza,
Calle 53, Mutis, Encanto, Boyaca Real, Bonanza, Calle 80 y Pontevedra (IDU, 2015a).

La composicion de este tramo corresponde a la adecuacion de los cuatro carriles mixtos hasta
la Calle 80 luego tres carriles mixtos hasta terminar el tramo, un carril por sentido para el
transito de los vehiculos de TransMilenio y un segundo carril de sobrepaso en intersecciones
semaforizadas y en estaciones (IDU, 2015b).
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Figura 12. Tramo cuatro (4) del Proyecto Troncal Avenida Boyaca entre la calle 22 (Avenida Ferrocarril de Occidente) y
la calle 127 (Avenida Rodrigo Lara Bonilla)
Fuente: (IDU, 2015b, p. 9)

Tramo 5

Tramo comprendido entre la calle 127 hasta la interseccion de la Calle 170 con Autopista
Norte con una longitud de 8.03 km, cuenta con diez estaciones sencillas las cuales se ubican
en los sectores de Calatrava, Sotileza, Calle 134, Calle 138, Colina, Avenida La Sirena,
Gilmar, Calle 169B, San José de Bavaria y Villa del Prado (IDU, 2015a).

La composicion de este tramo corresponde a la adecuacion de los carriles existentes a un
corredor con tres carriles mixtos, un carril por sentido para el transito de los vehiculos de
TransMilenio y un segundo carril de sobrepaso en intersecciones semaforizadas y en
estaciones (IDU, 2015b).
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Figura 13. Tramo cinco (5) del Proyecto Troncal Avenida Boyaca entre la calle 127 y la Calle 170 con Autopista Norte

con una longitud
Fuente: (IDU, 2015b, p. 9)

En resumen, el proyecto de la Troncal Avenida Boyaca esta compuesto por cinco (5) tramos
dentro de los cuales se localizan 38 estaciones con caracteristicas particulares que se
especifican en la Tabla 3.

Tabla 3. Estaciones propuestas en el proyecto de la Troncal Avenida Boyaca

Tramo No. Nombre Localizacién Estructura Lorzg)tud
1 Yomasa Diagonal 78 Sur Estacion 138,11
2 Aurora Calle 73 A Bis Estacién Cabecera Aurora 347,06
3 Serafin Mausoleo Serafin Estacion 100,78
1 4 Machuelo Carrera 15 C Estacion 144,28
5 Lucero Carrera 17 C Estacion 136,45
6 México Calle 64 A Sur Estacion 50,18
7 Meissen Carrera 18 A Bis (Hospital Meissen) Estacion 100,78
8 Ciudad Tunal Av. Carrera 24 Estacion 375,78
9 San Vicente Carrera 32 Estacion 100,78
2 10 Isla del Sol Carrera 33 Estacion 100,78
11 Las Delicias Diagonal 52 Sur Estacion 279,53
12 Timiza Calle 44 Sur (Autopista Sur) Estacion 131,22
13 Carvajal Calle 37 A Sur Estacion 424,88
14 Techo Calle 3 Estacion 154,52
3 15 Américas Calle 4 Estacion 221,95
16 Castilla Costado Norte Puente Peatonal Calle 7 A Estacion 293,07
17 Bavaria Calle 10 Estacion 278,11
18 Alsacia Calle 12 Bis Estacion 192,67
19 La Felicidad Calle 19/21 Estacion 279,53
20 Sauzalito Calle 22 D Estacion 279,53
21 Esperanza Calle 25 B Estacion 279,53
22 Calle 53 Calle 49 Estacion 408,08
23 Av Mutis Calle 54 Estacion 348,04
4 24 Encanto Calle 65 A Estacion 492,22
25 Boyaca Real Calle 71 A Estacion 258,17
26 Bonanza Calle 76 Estacion 265,63
27 Calle 80 Calle 83 Estacion 136,40
28 Pontevedra Calle 116 Estacion 140,60
29 Calatrava Calle 127 C Estacion 123,00
> 30 Soliteza Calle 129 C Estacion 100,78
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31 Calle 134 Calle 134 Costado Sur Estacion 136,22
32 Calle 138 Calle 138 Costado Norte Estacion 100,78
33 Colina Calle 146 Estacion 116,73
34 Calle 153 Calle 153 Estacion 100,78
35 Gilmar Calle 167 Costado Sur Estacion 100,78
36 Calle 169 B Calle 169 B Costado Sur Estacion 100,78
37 San José Calle 170-Carrera 72 Estacion 100,78
38 Villa del Prado Calle 170-Carrera 54 A Estacion 279,53

Fuente: Elaboracion propia con base en las tablas 2 y 3 del ANEXO 2 del Informe de Gestion del Proyecto Troncal
Avenida Boyaca y del archivo digital CAD el cual contiene el disefio geométrico del mismo (IDU, 2015a, pp. 30-36)

Al final cuando se realizo la apertura de la licitacion se obtuvo como resultado los disefios
definitivos de la Troncal de TransMilenio de la Avenida Boyac4, que se componian de 34,4
kilometros de dos carriles exclusivos para los articulados y biarticulados y tres de transito
mixto en cada sentido, proyectados desde Yomasa, en la localidad Ciudad Bolivar, hasta la
calle 170 con autopista norte en la localidad de Suba, de los cuales solo salieron a licitacion
28,7 kilometros, es decir, hasta la calle 138, lo que se traduce en que de las 38 estaciones
(Ver Tabla 3) que se tenian inicialmente, solo se licitarian 32 estaciones, este proceso de
licitacion publica IDU-LP-SGI-019-2015 estuvo un poco menos de 6 meses abierto, hasta
que por motivos relacionados al cambio de alcaldia, se revocé la licitacion mediante la
Resolucion Numero 7490 de 2016 (Camargo, 2015).

1.1.3.3  Tramo seleccionado para el estudio del presente proyecto

El tramo de estudio seleccionado para el presente trabajo se encuentra ubicado entre las
localidades Kennedy, Fontibon y Engativa las cuales se sittan al extremo occidental de la
ciudad de Bogota D. C., tal y como se observa en las zonas sombreadas de la Figura 5, la
longitud que tiene este tramo de la Avenida Troncal Boyaca es de le 13.3 km, lo cual
corresponde aproximadamente a un 40% del trazado total del proyecto, que es de 34.4 km.
este tramo fue seleccionado por ser paralelo y tener caracteristicas similares a las de las
troncales de la Av. Caracas y NQS, las cuales conectan la capital de Sur a Norte y por
interceptarse con las Troncales ya existentes del sistema TransMilenio Av. Calle 80, Av.
Calle 26, Av. de las Américas y la NQS.

Como bien se menciond esta zona fue selecciona, por tener conexiones con las troncales ya
existentes del sistema TransMilenio, los cuales conforman intersecciones de gran
importancia para realizar las encuestas de preferencia declarada, ya que son puntos
potenciales de conexiones para los usuarios actuales del sistema de transporte publico, los
cuales puedan elegir y/o decidir si les es potencialmente util la nueva troncal del sistema
TransMilenio por la Troncal Avenida Boyaca.

41



A continuacion, se puntualizaran cada una de las intersecciones con el fin de detallar sus
principales caracteristicas con la implantacion del nuevo trazado de la Avenida Troncal
Boyaca.

Interseccion de la Troncal Av. Boyacé con Av. Calle 80

En la actualidad, sobre esta interseccion existe un corredor del sistema TransMilenio
puntualmente en de la Av. Calle 80, la cual cuenta con dos estaciones proximas a la Av.
Boyacd, una primera a 180 m. aproximadamente al costado Oriental llamada estacion
“Boyaca” y una segunda a una distancia de 210 m. aproximadamente al costado Occidental
llamada estacion “Minuto de Dios”.

En la Figura 14 se observa como seria la implantacion del disefio geométrico del proyecto de
la Troncal Avenida Boyaca, donde se localizarian dos estaciones, una primera a 110 m.
aproximadamente al costado Norte de la Av. Calle 80 también Ilamada estacion “Calle 80”
la cual tendria una longitud de 136.4 m. y su ubicacion exacta seria en la Calle 83 y una
segunda estacion localizada a 370 m. aproximadamente al costado Sur, llamada “Bonanza”
cuya longitud seria de 265.6 m. y su ubicacion puntual seria en la Calle 76.

Figura 1. Interseccion de la Troncal Avenida Boyaca con Av. Calle 80
Fuente: : Elaboracidn propia con base en las tablas 2 y 3 del ANEXO 2 del Informe de Gestién del Proyecto Troncal
Avenida Boyaca y del archivo digital CAD el cual contiene el disefio geométrico del mismo (IDU, 2015a, pp. 30-36)

La cercania de estas cuatro estaciones en esta interseccion, permitiria la conexion del sistema
TransMilenio entre estas dos importantes troncales, lo cual traeria como resultado un
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importante traspaso del flujo de pasajeros entre estas, motivo por el que este es un punto
estratégico para realizar las encuestas de preferencia declarada.

Interseccion de la Troncal Av. Boyaca con Av. Calle 26

Actualmente en esta interseccién existe un corredor del sistema TransMilenio por la Av.
Calle 26, el cual cuenta con dos estaciones préximas a la Av. Boyaca, una primera a 490 m.
aproximadamente al costado Oriental llamada estacion “Av. Rojas” y una segunda a unos
270 m. aproximadamente de distancias al costado Occidental llamada estacion “Normandia”,
en la Figura 15 se observa como seria la implantacién del disefio geométrico del proyecto de
la Troncal Avenida Boyacda, donde se localizarian dos estaciones, la primera a 220 m.
aproximadamente al costado Norte de la Av. Calle 26 Ilamada estacion “Calle 53” la cual
tendria una longitud de 408.1 m. y su ubicacion exacta seria en la Calle 49 y una segunda
estacion localizada a 320 m. aproximadamente al costado Sur, llamada “Esperanza” cuya
longitud seria de 279.5 m. y su ubicacion puntual seria en la Calle 25B.
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Figura 15. Interseccion de la Troncal Avenida Boyaca con Av. Calle 26
Fuente: : Elaboracidn propia con base en las tablas 2 y 3 del ANEXO 2 del Informe de Gestion del Proyecto Troncal
Avenida Boyaca y del archivo digital CAD el cual contiene el disefio geométrico del mismo (IDU, 2015a, pp. 30-36)

La importancia de que estas cuatro estaciones se encuentre proximas a la misma interseccion,
facilitaria la conexion del sistema TransMilenio entre estas dos troncales, lo cual ayudaria a
que se realice un importante traspaso del flujo de pasajeros entre estas, por lo cual hace que
este sea un punto estratégico para realizar las encuestas de preferencia declarada.
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Interseccion de la Troncal Av. Boyaca con Av. de las Américas

En la actualidad en esta interseccion existe un corredor del sistema TransMilenio sobre la
Av. de las Américas, él cuenta con dos estaciones proximas a la Av. Boyac4, una primera a
320 m. aproximadamente al costado Oriental llamada estacion “Mundo Aventura” y una
segunda a unos 330 m. aproximadamente de distancias al costado Occidental Ilamada
estacion “Mandalay”, en la Figura 16 se observa como seria la implantacion del disefio
geomeétrico del proyecto de la Troncal Avenida Boyacé, donde se localizarian dos estaciones,
una primera a 380 m. aproximadamente al costado Norte de la Av. de las Américas llamada
estacion “Castilla” la cual tendria una longitud de 293.1 m. y su ubicacion exacta seria en la
Calle 7A y una segunda estacion localizada a 260 m. aproximadamente al costado Sur,
llamada “Américas” cuya longitud seria de 221.9 m. y su ubicacion puntual seria en la Calle
4.

Al contar con estas cuatro estaciones cerca a la interseccion, facilitaria la conexion del
sistema TransMilenio entre estas dos troncales, lo cual ayudaria a que se realice un
importante traspaso del flujo de pasajeros entre estas, por lo cual lo convierte es un punto
estratégico para realizar las encuestas de preferencia declarada.
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Figura 16. Interseccion de la Troncal Avenida Boyaca con Av. de las Américas
Fuente: : Elaboracidn propia con base en las tablas 2 y 3 del ANEXO 2 del Informe de Gestion del Proyecto Troncal
Avenida Boyaca y del archivo digital CAD el cual contiene el disefio geométrico del mismo (IDU, 2015a, pp. 30-36)
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Interseccion de la Troncal Av. Boyaca con NOS

A la fecha en esta interseccion existe un corredor del sistema TransMilenio por la NQS, el
cual cuenta con dos estaciones proximas a la Av. Boyacd, una primera a 230 m.
aproximadamente al costado Oriental llamada estacion “Venecia” y una segunda a unos 180
m. aproximadamente de distancias al costado Occidental llamada estacion “Sevillana”, en la
Figura 17 se observa cémo seria la implantacion del disefio geométrico del proyecto de la
Troncal Avenida Boyaca, donde se localizarian dos estaciones, una primera a 470 m.
aproximadamente al costado Norte de la NQS también llamada estacion “Las Delicias” la
cual tendria una longitud de 279.5 m. y su ubicacion exacta seria en la Diagonal 54 Sur y una
segunda estacion localizada a 500 m. aproximadamente al costado Sur, llamada ““Isla del Sol”
cuya longitud seria de 100.8 m. y su ubicacién puntal seria en la Carrera 33.

Teniendo estas cuatro estaciones cercanas a la interseccién, ayudaria significativamente a
que se realice una facil conexidon del sistema TransMilenio entre estas dos troncales, lo cual
permitiria un importante traspaso del flujo de pasajeros entre estas, por lo cual lo hace un
punto estratégico para realizar las encuestas de preferencia declarada.

Figura 17. Interseccion de la Troncal Avenida Boyaca con NQS
Fuente: : Elaboracidn propia con base en las tablas 2 y 3 del ANEXO 2 del Informe de Gestion del Proyecto Troncal
Avenida Boyaca y del archivo digital CAD el cual contiene el disefio geométrico del mismo (IDU, 2015a, pp. 30-36)
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1.2 Caracteristicas generales y actuales de la via de estudio Troncal Avenida
Boyacéa

Para el momento en el que se realiza el presente estudio la via tiene como nombre Avenida
Boyac4, la cual inicia desde la Avenida San Antonio (Cl 183) y llega hasta la Autopista al
Llano (CI 90 Sur), haciendo parte de la malla vial arterial principal de la capital, en la
actualidad el perfil vial de la Av. Boyaca no es uniforme a lo largo todo su corredor, el cual
presenta diferente nimero de carriles, anchos de separador y anchos de andenes. Pero para el
desarrollo del presente estudio, se delimito en un tramo en especifico, el cual estd
comprendido entre la Autopista Medellin (Avenida Calle 80) y la Avenida Ciudad de Quito
(NQS, Avenida Calle 45A Sur), el cual a su vez esta subdividido en dos (2) tramos de acuerdo
a la configuracion del perfil vial, estos tramos se describen a continuacion:

Tramo 1. NQS (Avenida Calle 45A Sur) - Avenida José Celestino Mutis (Avenida Calle
63)

Este tramo tiene 4 carriles por sentido repartidos en una calzada central de 2 carriles y una

calzada paralela de 2 carriles con un separador lateral de 2.5 m de ancho aproximadamente
y un separador central de 11.5 m.

3 DigitalGlobe

Google Earth

Figura 18. Av. Boyaca Tramo 1. Estado Actual.
Fuente: Google Earth, junio de 2020
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Tramo 2. Avenida José Celestino Mutis (Avenida Calle 63) — Avenida Medellin
(Avenida Calle 80)

Este tramo tiene 5 carriles por sentido, 3 carriles en la calzada central y 2 en la calzada
paralela, con un separador lateral de 2.5 m de ancho aproximadamente y un separador central
de 8 m.

Figura 19. Av. Boyaca Tramo 2. Estado Actual.
Fuente: Google Earth, junio de 2020

1.3 Caracteristicas especificas en el tramo de estudio

En este capitulo se presentan caracteristicas especificas del tramo en estudio, el cual
comprende el 38 % del total de la troncal Avenida Boyac4, es decir se analizaron 13.3 km de
un total de 34.4 km, el cual se delimito entre la Avenida Calle 80 (Autopista Medellin) y la
NQS (Autopista Sur), el tramo de estudio atraviesa tres (3) importantes localidades como lo
son Kennedy, Fontibon y Engativa, las cuales fueron analizadas al detalle, tal y como se
describen los siguiente numerales.

1.3.1 Areas de influencia social

1.3.1.1  Areade influencia social indirecta

El area de influencia social indirecta del proyecto corresponde a los barrios de las localidades
Kennedy, Fontibon y Engativa, pertenecientes a las UPZ No. 45 Carvajal, UPZ No. 44
Américas, UPZ No. 46 Castilla, UPZ No 113 Bavaria, UPZ No 112 Granjas de Techo, UPZ
No 114 Modelia, UPZ No 110 Ciudad Salitre Occidental, UPZ No 115 Capellania, UPZ No
31 Santa Cecilia, UPZ No 26 Las Ferias y UPZ No 30 Boyacéa Real, en la Figura 20 se observa
la localizacidn de las anteriores UPZ e influencia indirecta con el corredor en estudio (IDU,
2015b).
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g 2
LISTADO DE UNIDADES DE
PLANEAMIENTO ZONAL (UPZ)

Nombre No. UPZ

\
Ky
3

1 Carvajal 45
2. Américas 44
3 Bavaria 113
4. Castilla 46
5; Granjas de techo 112
6. Modelia 114
7. Capellania 115
8. Ciudad Salitre Occidental 110
. 9. Santa Cecilia 31
TRAYECTOS Trayecto total Trayecto a Construir Trayecto a Encuestar 10. Las Ferias 26
34,4 km = 287km == 133km 11. Boyacd Real 30

Figura 20. Mapa de influencia social indirecta de las UPZ de estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, julio de 2020

La localidad de Kennedy se encuentra ubicada al suroccidente de Bogot4, limitando al norte
con el municipio de Mosquera y la localidad de Fontibdn a través de los rios Bogota y Fucha
y la Avenida Centenario (Avenida Calle 13), al sur con las localidades de Tunjuelito y Bosa
por el Rio Tunjuelo y la Autopista Norte-Quito-Sur, al occidente con la Localidad de Bosa a
través de las Calles 49 y 56 sur y Carrera 80H. Al oriente con la localidad de Puente Aranda
a través de la Avenida 68.

La localidad de Fontibon se encuentra ubicada al occidente de Bogota y limita al norte con
la Avenida El Dorado, con la localidad de Engativa, al sur con rio Fucha, con la localidad de
Kennedy, al oriente con la Avenida 68, con las localidades de Teusaquillo y Puente Aranda
y al occidente con el rio Bogot4, con el municipio de Funza (Cundinamarca).

La localidad de Engativa se encuentra ubicada al noroccidente de Bogot, limitando al norte
con Humedal Juan Amarillo, con la localidad de Suba, al sur con Avenida El Dorado, con la
localidad de Fontibdn, al oriente con la Avenida Carrera 68, con las localidades de Barrios
Unidos y Teusaquillo y al occidente con Rio Bogota, con los municipios de Funza y Cota
(Cundinamarca).
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Figura 21. Mapa de influencia social indirecta de las localidades de estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, julio de 2020

Una vez teniendo claramente georreferenciadas las localidades y Unidades de Planeamiento
Zonal (UPZ) que se encuentran dentro del &rea de influencia indirecta del caso en estudio, se
procede a identificar la poblacidn que reside en estas zonas. Para esto, el dato mas actualizado
y que presta mayor confianza, es el indicado por el convenio especifico de cooperacion
técnica No. 096 -2007 entre el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica
(DANE) y la Secretaria Distrital de Planeacion (SDP) en cual revela que para el afio 2015 la
ciudad de Bogota D.C tenia una poblacién aproximada de 7.87 millones de habitantes segln
las proyecciones realizadas desde el Gltimo Censo realizado en el afio 2005, ver Tabla 4 (SDP,
2015).

Tabla 4. Proyecciones de poblacion 2005-2015 - segun género

. CENSO DANE 2005 PROYECCCION DANE-SDP
NUmero y Nombre de UPZ Localidad 2015

Total |Hombres | Mujeres | Total Hombres | Mujeres

TOTAL BOGOTAD.C. 6.840.116 | 3.285.708 | 3.554.408 | 7.878.783| 3.810.013 | 4.068.770

26 | Las Ferias Engativa 109.325 51.703 57.622 112.129 53.566 58.563
30 |Boyaca Real Engativa | 127.842 60.748 67.094 | 112205 53.616 58.589
31 |Santa Cecilia Engativa 67.394 31.395 35.999 61.024 28.417 32.607
44 | Américas Kennedy 83.492 40.037 43.455 82.404 39.871 42.533
45 | Carvajal Kennedy |  104.339 50.354 53.985 81.755 39.765 41.990
46 | Castilla Kennedy 109.469 52.860 56.609 146.835 72.047 74.788
110 | Ciudad Salitre Occidental | Fontibon 35.429 16.314 19.115 50.463 23.170 27.293
112 | Granjas De Techo Fontibdn 17.929 8.252 9.677 31.766 14.420 17.346
113 | Bavaria Kennedy 20.854 10.041 10.813 20.316 9.896 10.420
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114 | Modelia Fontibon 37.880 17.535 20.345 41.137 19.031 22.106

115 | Capellania Fontibon 15.343 7.341 8.002 18.439 8.826 9.613
Total UPZ 729.296 346.580 382.716 758.473 362.625 395.848
Participacién porcentual segiin genero del
475 52.5 - 47.8 52.2
total UPZ (%)
Porcentaje equivalente total de la Ciudad de 107 105 108 96 95 97

Bogota D.C. (%)
Fuente: Elaboracion propia con base en DANE-Secretaria Distrital de Planeacion SDP: Convenio especifico de
cooperacion técnica No. 096-2007 (SDP, 2015)

Siguiendo los mismos datos indicados anteriormente y analizado la Tabla 4, se obtiene que
el total de la poblacion que reside en la zona de estudio para el afio 2015 es 758.473 personas,
lo que equivale al 9.6 % del total de los habitantes que residen en la capital, discriminandolo
segun el género, la participacién de hombres es de 362.625 lo que equivale al 47.8 % y la de
mujeres es de 395.848 lo que equivale al 52.2 %, lo que concluye que hay un mayor
participacion de mujeres residentes en la zona de estudio.

1.3.1.2 Area de influencia social directa

Comprende el espacio longitudinal y paralelo al eje de la Troncal Avenida Boyac4, es decir
para el caso en estudio se asumio que las personas que haran uso de la troncal en el sentido
paralelo ya sea al oriente u occidente, son aquellas que realizaran un caminata de 10 minutos
con una velocidad promedio de 5 km/h lo cual equivale a recorrer 800 metros
aproximadamente y en sentido longitudinal son los tramos ya definidos detalladamente en el
numeral (1.2 Caracteristicas generales y actuales de la via de estudio) comenzando desde la
Avenida Boyacéa con NQS hasta la Avenida Boyaca con Avenida Calle 80.

En resumen, tal y como se observa en la Figura 22. las areas de influencia social directa en
el tramo de estudio estan dividas en dos (2) tramos, el primer tramo comienza desde la NQS
hasta la Av. Calle 63 y de ancho abarca 1.600 metros (1.6 km) los cuales se distribuyen de la
siguiente manera, 800 metros al costado Oriental del Av. Troncal Boyacéa y 800 metros al
costado Occidental de la misma, esto crea un poligono que cubre un total de 16.8 kilémetros
cuadrados lo que corresponde al area de influencia social directa que alcanza a intervenir un
total de tres (3) localidades y nueve (9) UPZ.

El segundo tramo inicia desde la Av. Calle 63 y culmina en la Av. Calle 80, el cual conserva
las misma dimensiones y distribucion que el del primer tramo, con la diferencia que este, es
un poligono de menor cobertura pues su area de interferencia social directa es de apenas 4.43
kilometros cuadrados, interviniendo solo una (1) localidad y tres (3) UPZ.
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TRAYECTOS Trayecto total Trayecto a Construir Trayecto a Encuestar

CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS
Caracteristicas TRAMO1 TRAMO 2

Perimetro (km) 23.7 8.74
Area (km?) 16.8 4.43

Localidades
Intervenidas (Und) 3 1

Unidades de
Planeamiento 9 3
Zonal Intervenidas (Und)

34,4 km 28,7 km 13,3 km

Figura 22. Mapa de influencia social directa en los tramos de estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, julio de 2020

1.3.2 Uso del suelo segun localidad

Los usos del suelo de las localidades de Kennedy, Fontibon y Engativa se encuentran
tipificadas en ocho grupos que se describen a continuacion, en el que se clasifican las UPZ,
segun sus caracteristicas predominantes con base en lo estipulado en el documento técnico
soporte del Decreto 619 de 2000, (Alcaldia Mayor de Bogota, 2000).

Unidades tipo 1, residencial de urbanizacion incompleta: son sectores periféricos
no consolidados, en estratos 1y 2, de uso residencial predominante con deficiencias
en su infraestructura, accesibilidad, equipamientos y espacio publico.

Unidades tipo 2, residencial consolidado: son sectores consolidados de estratos
medios de uso predominantemente residencial, donde se presenta actualmente un
cambio de usos y un aumento no planificado en la ocupacion territorial.

Unidades tipo 3, residencial cualificado: son sectores consolidados de estratos
medios y altos con uso basicamente residencial, que cuentan con infraestructura de
espacio publico, equipamientos colectivos y condiciones de habitat y ambiente
adecuadas.

Unidades tipo 4, desarrollo: son sectores poco desarrollados, con grandes predios
desocupados.
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Unidades 5, con centralidad urbana: son sectores consolidados que cuentan con
centros urbanos y donde el uso residencial dominante ha sido desplazado por usos
que fomentan la actividad econémica.

Unidades tipo 6, comerciales: son sectores del centro metropolitano donde el uso
esta destinado a las actividades econdmicas terciarias de intercambio de bienes y
servicios (locales y oficinas).

Unidades tipo 7, predominantemente industrial: son sectores donde la actividad
principal es la industria, aunque hay comercio y lugares productores de dotacion
urbana.

Unidades tipo 8, de predominio dotacional: son grandes areas destinadas a la
produccion de equipamientos urbanos y metropolitanos que, por su magnitud dentro
de la estructura urbana, se deben manejar bajo condiciones especiales.

Uso del suelo localidad de Kennedy

Kennedy tiene una extension de 3.859 hectéreas (ha), de las cuales las mismas 3.859 ha se
clasifican en suelo urbano y 389 ha se clasifican como &reas protegidas en suelo urbano, lo
que equivale al 10.1 % de total de la superficie de la localidad, de acuerdo al Plan de
Ordenamiento Territorial (POT), en el suelo urbano se localizan 4.962 manzanas, que ocupan
un total 2.845 ha; la localidad de Kennedy esta comprendida por las UPZ relacionadas en la
Tabla 5, donde se presentan las clasificaciones de uso de suelo para la diferentes localidades
y su respectiva area o extension discriminada manzanas, suelo urbanizado y éareas protegidas.

Tabla 5. Unidades de planeacion que comprenden la localidad de Kennedy y uso del

suelo
, Area Cantidad SUEIEE Suelo Areg
Ndmero y Nombre L de protegida
Clasificacion Total % Manzanas Urbano
UpPz (ha) (Und) Manzanas (ha) urbana
(ha) (ha)
Con Centralidad
44 | Américas Urbana 381 9.9 435 256 381 !
Residencial
45 | Carvajal Consolidado 439 114 544 297 439 !
Residencial
46 | Castilla Consolidado 504 13,0 573 356 504 32
Residencial
47 | Kennedy Central Consolidado 337 8.7 518 233 337 0

52



Residencial
48 | Timiza Consolidado 430 11,2 878 348 430 50
78 | Tintal Norte Desarrollo 343 8,9 35 283 343 137
79 | calandaima Desarrollo 319 8,3 123 256 319 49
Residencial de
Urbanizacion 185 4.8 371 138 185 8
80 | Corabastos Incompleta
Residencial de
Urbanizacion 180 4.7 378 131 180 3
81 | Gran Britalia Incompleta
Residencial de
Urbanizacion 317 8,2 967 204 317 24
82 | Patio Bonito Incompleta
Predominante
. 147 3,8 16 132 147 64
83 | Las Margaritas Dotacional
Predominante
113 | Bavaria Industrial 217 1.2 124 211 21 10
Total Kennedy 3.859| 100 4.962 2.845 3.859 391

Fuente: SDP, Decreto 619 de 2000, Decreto 190 de 2004 y Decreto 176 de 2007, Bogotéa D.C. segln célculos de la
Subsecretaria de Informacién y Estudios Estratégicos (SIEE) — Direccién de Informacidn, Cartografia y Estadistica
(DICE), (SDP, 2009¢, p. 21)

Las UPZ 44, 45, 46 y 113 que corresponden a las de Américas, Carvajal, Castilla y Bavaria,
se encuentran involucradas en el tramo de estudio segun se especificd en el Numeral 1.3.1.1,
y se precisé informacién adicional en el Numeral 1.3.3. Del mismo modo estas UPZ
representan el 41.5 % del area de Kennedy, contando con 1.601 hectareas urbanizadas con
caracteristicas de unidades tipo 5 para la UPZ Américas, tipo 2 para las UPZ Carvajal y
Castillay tipo 7 para la UPZ Bavaria.

1.3.2.2 Uso del suelo localidad de Fontibon

Fontibon tiene una extension de 3.327 hectareas (ha), de las cuales las mismas 3.327 ha se
clasifican en suelo urbano y 329 ha se clasifican como areas protegidas en suelo urbano, lo
que equivale al 9.9 % de total de la superficie de la localidad, de acuerdo al POT, en el suelo
urbano se localizan 1.671 manzanas, que ocupan un total 2.714 ha; La localidad de Fontibdn
estd comprendida por las UPZ relacionadas en la Tabla 6, donde se presentan las
clasificaciones de uso de suelo para la diferentes localidades y su respectiva area o extension
discriminadas en manzanas, suelo urbanizado y areas protegidas.
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Tabla 6. Unidades de planeacion que comprenden la localidad de Fontibdn y uso del

suelo
5 . Superficie .
Area Cantidad de Suelo Area
Nimero y nombre UPZ Clasificacion | Total | % |Manzanas Urbano | protegida
(ha) Und) |Manzanas |,y | urbana
(ha)

75 | Fontibon Con Centralidad | /o0 |1/ 9| 640 369 496 3
Urbana

76 | Fontibon San Pablo Predominante | o0 108|267 302 360 61
Industrial

77 | zona Franca Predominante |00 1147|119 419 490 194
Industrial

110 | Ciudad Salitre Occidental | ReSidencidl o6 | 6 g 89 139 226 11
Cualificado

112 | Granjas de Techo Predominante |22 1451 106 371 477 24
Industrial

114 | Modelia Residencial 1,0 | 7.9 292 181 262 12
Cualificado

115 | capellania Predominante | o2, | g5 | 125 187 272 24
Industrial

117 | Aeropuerto El Dorado Predominante | 2, 1553 13 746 744 0
Dotacional

Total Fontibon 3.327|100| 1.671 2.714 | 3327 | 329

Fuente: SDP, Decreto 619 de 2000, Decreto 190 de 2004 y Decreto 176 de 2007, Bogota D.C. segun célculos de la
Subsecretaria de Informacion y Estudios Estratégicos (SIEE) — Direccién de Informacion, Cartografia y Estadistica
(DICE), (SDP, 2009b, p. 21)

Las UPZ 110, 112, 114 y 115 que corresponden a las de Ciudad Salitre Occidental, Granjas
de Techo, Modelia y Capellania, se encuentran involucradas en el tramo de estudio segun se
especificd en el Numeral 1.3.1.1y se preciso informacién adicional en el Numeral 1.3.3. Del
mismo modo estas UPZ representan el 37.2 % del area de Fontibon, contando con 1.237
hectareas urbanizadas con caracteristicas de unidades tipo 3 para las UPZ Ciudad Salitre
Occidental y Modelia y tipo 7 para las UPZ Granjas de Techo y Capellania.

1.3.2.3  Uso del suelo localidad de Engativa

Engativa tiene una extension de 3.589 hectareas (ha), de las cuales las mismas 3.589 ha se
clasifican en suelo urbano y 670 ha se clasifican como areas protegidas en suelo urbano, lo
que equivale al 18.7 % de total de la superficie de la localidad, de acuerdo al POT, en el suelo
urbano se localizan 4.342 manzanas, que ocupan un total 2.702 ha; La localidad de Engativa
estd comprendida por las UPZ relacionadas en la Tabla 7, donde se presentan las
clasificaciones de uso de suelo para la diferentes localidades y su respectiva area o extension
discriminada manzanas, suelo urbanizado y areas protegidas.
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Tabla 7. Unidades de planeacion que comprenden la localidad de Engativa y uso del

suelo
. p Cantidad SUENHEE Suelo Area
Numero y nombre L Area Total de .
Clasificacion % | Manzanas Urbano | protegida
UPZ (ha) Manzanas
(Und) (ha) urbana
(ha)
26 | Las Ferias Con Centralidad 473 132 | 531 333 473 14
Urbana
29 | Minuto de Dios Residencial 373 104 | 921 246 373 23
Consolidado
30 | Boyaca Real Residencial 454 | 12,6| 636 322 454 13
Consolidado
31 | Santa Cecilia Residencial 309 8.6 406 213 309 0
Consolidado
72 | Bolivia Residencial 475 132 | 153 374 475 112
Consolidado
73 | Garcés Navas Residencial 555 155 | 865 384 555 81
Consolidado
Residencial de
74 | Engativa Urbanizacion 588 16,4 721 529 588 323
Incompleta
105 | Jardin Botanico | ' redominante 162 45 12 143 162 103
Dotacional
116 | Alamos Predominante 200 56 97 158 200 1
Industrial
Total Engativa 3.589 100 4.342 2.702 3.589 670

Fuente: SDP, Decreto 619 de 2000, Decreto 190 de 2004 y Decreto 176 de 2007, Bogota D.C. segun célculos de la
Subsecretaria de Informacion y Estudios Estratégicos (SIEE) — Direccion de Informacion, Cartografia y Estadistica
(DICE), (SDP, 20094, p. 19)

Las UPZ 26, 30 y 31 que corresponden a Las Ferias, Boyaca Real y Santa Cecilia, se
encuentran involucradas en el tramo de estudio segun se especifico en el Numeral 1.3.1.1y
se precis6 informacion adicional en el Numeral 1.3.3. Del mismo modo estas UPZ
representan el 34.4 % del area de Engativa, contando con 1.236 hectéareas urbanizadas con
caracteristicas de unidades tipo 5 para la UPZ Las Ferias y tipo 2 para las UPZ Boyacé Real
y Santa Cecilia.

1.3.3 Unidades de planeamiento zonal (UPZ)

El tramo de estudio involucra once (11) UPZ que estan distribuidas tres (3) localidades, de
las cuales las UPZ 44, 45, 46 y 113 corresponden a la localidad de Kennedy, las UPZ 110,
112, 114 y 115 corresponden a la localidad de Fontibdn y para completar el listado las UPZ
26, 30 y 31 corresponden a la localidad de Engativa; todas estas UPZ conforman el area de
influencia del tramo en estudio, el cual se detallé en numeral 1.3.1.1.
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La UPZ 44 Américas se ubicada en el centro oriente de la localidad de Kennedy, tiene un
area de 381 ha, equivalentes al 9,9 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita al norte con
la avenida de Las Ameéricas; al oriente con la Avenida Congreso Eucaristico (Av. Carrera.
68); al sur con la avenida Primero de Mayo, y al occidente con la Calle 33 sur, la Carrera 75
y la Carrera 77, (SDP, 2009c).

La UPZ 45 Carvajal se localiza en el extremo suroriental de la localidad de Kennedy, tiene
un &rea de 439 ha, equivalentes al 11,4 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita al norte
con la avenida Primero de Mayo; al oriente con la avenida del Congreso Eucaristico (Av.
Carrera 68); al sur con la Autopista Sur, y al occidente con el rio Tunjuelito, la Via Ferrocarril
del Sur (Diagonal 42 sur) y futura avenida Poporo Quimbaya, y con la Calle 40 sur (Diagonal
42B sur), (SDP, 2009c).

La UPZ 46 Castilla se ubica en zona norte de la localidad de Kennedy, tiene un area de 504
ha, equivalentes al 13,0 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita al norte con el rio Fucha;
al oriente con la avenida Boyacé (Carrera 73); al sur con la Avenida de Las Américas (Calle
6) y al occidente con la Avenida Dagoberto Mejia, futura avenida Manuel Cepeda, (SDP,
2009c).

La UPZ 113 Bavaria se localiza en el extremo nororiental de la localidad de Kennedy, tiene
un area de 277 ha, equivalentes al 7,2 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita al norte
con el rio Fucha y la avenida Centenario (Calle 13); al oriente con la avenida Congreso
Eucaristico (Av. Carrera 68); al sur con la avenida de las Américas, y al occidente con la
Avenida Boyaca (Carrera 72), (SDP, 2009c).

La UPZ 110 Ciudad Salitre Occidental se ubica en el nororiente de la localidad de Fontibon,
tiene un éarea de 226 ha, equivalentes al 6,8 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita por
el norte con la avenida Jorge Eliécer Gaitan (Calle 26); por el oriente con la Avenida
Congreso Eucaristico (Av. Carrera 68); por el sur con la Avenida Ferrocarril de Occidente y,
por el occidente con la Avenida Boyaca (Carrera 72), (SDP, 2009b).

La UPZ 112 Granjas de Techo se localiza al suroriente de la localidad de Fontibon, tiene un
area de 477 ha, equivalentes al 14,3 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita por el norte
con la Avenida Ferrocarril de Occidente; por el oriente con la Avenida Congreso Eucaristico
(Av. Carrera 68); por el sur, con el rio Fucha y la Calle 13 o Avenida Centenario y por el
occidente con la Avenida Longitudinal de Occidente (ALO). (SDP, 2009b).
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La UPZ 114 Modelia se ubica al centro-norte de la localidad de Fontibon, tiene un area de
262 ha, equivalentes al 7,9 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita por el norte con la
transversal 85y la calle 45; por el oriente con la avenida Boyacé (Carrera 72); por el sur con
la avenida Ferrocarril de Occidente y, por el occidente con la ALO y el canal de Modelia,
(SDP, 2009b).

La UPZ 115 Capellania se localiza al noroccidente de la localidad de Fontibdn, tiene un area
de 272 ha, equivalentes al 8,2 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita por el norte con
la avenida Jorge Eliécer Gaitan o Avenida EI Dorado (Calle 26); por el oriente con la avenida
Boyaca (Carrera 72); por el sur con la Calle 45, la Transversal 85 y el canal de Modelia y,
por el occidente con la ALO, la Avenida Luis Carlos Galan, la Carrera 103 y con el limite
del aeropuerto. La UPZ Aeropuerto, (SDP, 2009b).

La UPZ 26 Las Ferias se ubica al oriente de la localidad de Engativa, tiene un area de 473
ha, equivalentes al 13,2 % del suelo de la localidad. Esta UPZ limita por el norte, con el rio
Juan Amarillo; por el oriente, con la avenida del Congreso Eucaristico (Av. Carrera 68) por
el sur; con la avenida José Celestino Mutis (Calle 63), y por el occidente, con la Avenida
Boyaca (Carrera 72), (SDP, 2009a).

La UPZ 30 Boyacé Real se localiza en el centro de la localidad de Engativ4, tiene un area de
454 ha, equivalentes al 12,6 % del suelo de la localidad; esta UPZ limita por el norte, con la
Autopista Medellin (Calle 80); por el oriente, con la Avenida Boyacéa (Carrera 72); por el sur,
con futura avenida El Salitre (Calle 66), y por el occidente, con la futura avenida Longitudinal
de Occidente (ALO), (SDP, 2009a).

La UPZ 31 Santa Cecilia se ubica al sur de la localidad de Engativa, tiene un area de 309 ha,
equivalentes al 8,6 % del suelo de la localidad; esta UPZ limita al norte, con la futura Avenida
El Salitre (Calle 66); al oriente, con la avenida Boyaca (Carrera 72), futura Avenida José
Celestino Mutis (Calle 63) y avenida de la Constitucion (Carrera 66); por el sur, con la
Avenida El Dorado, Diagonal 47, Calle 52 A, y por el occidente, con la Avenida Ciudad de
Cali (carrera 86), (SDP, 2009a).

Para poder estimar las proyecciones que se presentan mas adelante, fue necesario realizar
una caracterizacion demografica que explica la manera como viene creciendo las localidades
de Kennedy, Fontibon y Engativa, asi mismo como las UPZ involucradas el tramo de estudio
y de igual forma se da una mirada de como vienen creciendo las grandes ciudades del mundo,
las cuales confirman que el problema de crecimiento poblacional no es ajeno a nuestra region
0 pais.
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1.3.4 Caracterizacion demogréfica

El Distrito Capital tiene una extension de 163.659 hectareas (ha). De esas, 122.271 (ha) que
representan el 74,7% pertenecen al area rural y 41.404 (ha), que representan 25,3%
pertenecientes al area urbana, Bogota tiene una poblacion de 7.571.345 habitantes (SDP,
2009b).

Las zonas de estudio estdn ubicadas dentro de las localidades de Engativa, Kennedy y
Fontibon las cuales suman una extension total de 10.775 hectareas (ha), de las cuales 1.390
ha son areas protegidas de suelo urbano, lo que equivale al 12,9% del total de superficie de
las localidades.

La extension de estas localidades equivale al 6,6% del total del Distrito y albergan a una
poblacién urbana de 758.473 habitantes lo que equivale al 9.6% del total de Ciudad de
Bogot4, (datos obtenidos de la Tabla 4, Tabla 5, Tabla 6 y Tabla 7). En la Tabla 8 se muestran
las proyecciones de poblacién discriminadas por sexo, con sus respectivas tasas de
crecimiento para cada una de las tres localidades en estudio.

Tabla 8. Proyecciones de poblacion por sexo y tasas de crecimiento en las localidades
de estudio 2005-2015

LOCALIDAD ENGATIVA LOCALIDAD FONTIBON LOCALIDAD KENNEDY
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2005 | 377.090 | 416.854 | 793.944 141.223 | 156.710 | 297.933 457.537 | 487.240 944.777

2006 | 381.637 | 421.238 | 802.875 | 1,12 | 145.037 | 161.072 | 306.109 | 2,74 | 464.883 | 494.415 959.298 | 1,54
2007 | 386.053 | 425.467 | 811.520 | 1,08 | 148.810 | 165.365 | 314.175| 2,64 | 471.771| 501.066 972.837 | 1,41
2008 | 390.355 | 429.557 | 819.912 | 1,03 | 152.561 | 169.611 | 322.172 | 2,55 | 478.297 | 507.273 985.570 | 1,31
2009 | 394.566 | 433.530 | 828.096 | 1,00 | 156.316 | 173.840 | 330.156 | 2,48 | 484.564 | 513.129 997.693 | 1,23
2010 | 398.713 | 437.411 | 836.124 | 0,97 | 160.109 | 178.089 | 338.198 | 2,44 | 490.744 | 518.783 | 1.009.527 | 1,19
2011 | 402.653 | 441.069 | 843.722 | 0,91 | 163.761 | 182.148 | 345.909 | 2,28 | 496.508 | 523.441 | 1.019.949 | 1,03
2012 | 406.597 | 444.702 | 851.299 | 0,90 | 167.533 | 186.326 | 353.859 | 2,30 | 502.287 | 528.336 | 1.030.623 | 1,05
2013 | 410.586 | 448.349 | 858.935| 0,90 | 171.480 | 190.687 | 362.167 | 2,35 | 508.288 | 533.792 | 1.042.080 | 1,11
2014 | 414.666 | 452.053 | 866.719 | 0,91 | 175.668 | 195.308 | 370.976 | 2,43 | 514.716 | 540.134 | 1.054.850 | 1,23
2015 | 418.890 | 455.865 | 874.755 | 0,93 | 180.174 | 200.279 | 380.453 | 2,55 | 521.766 | 547.703 | 1.069.469 | 1,39

Fuente: Elaboracion propia con base en DANE-Secretaria Distrital de Planeacion SDP: Convenio especifico de
cooperacion técnica No. 096-2007 (SDP, 2009a, p. 19, 2009b, p. 21, 2009c, p. 21)
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Como elemento de asociacion del problema de densificacion de Bogot4, al tramo de estudio
se presenta la Figura 23 el cual contiene el mapa de Bogoté con las densidades discriminadas
por localidad, donde se observan valores de hasta 380.000 Habitantes/lUPZ para las tres
localidades de estudi6 Kennedy, Fontibon y Engativd lo que se concluye una alta
concentracion de poblacion en las zonas de influencia directa del tramo de estudio, teniendo
concordancia con los datos indicados en la Tabla 8.
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Figura 23. Densidad de Poblacién por Localidad, Bogota D. C. 2018
Fuente: Infraestructura de Datos Espaciales para el Distrito Capital (IDECA)
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Con forme a lo observado en la Figura 24 se interpreta que, a pesar que todas las localidades
de estudio muestran una creciente proyeccion de poblacion ascendente desde el afio 2005
hasta el afio 2015, no ocurre lo mismo con las tasas de crecimiento, puesto que hasta los afios
de 2011 y 2012 muestran un fuerte descenso. Esto tiende a cambiar en los ultimos afios pues
se evidencian un fortalecimiento y confianza en la ciudad con lo que demuestra y soporta un
constante ascenso en la tasa de crecimiento, en mayor medida en la localidad Fontibon,
posiblemente por tener una alta concentracion de sectores industrial, comercial y servicio, se
ha convertido en un polo de atraccién de fuerza laboral. (SDP, 2014)
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Figura 24. Poblaciones Totales y Tasas de Crecimiento, 2005 — 2015 en las Localidades de Estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en DANE-Secretaria Distrital de Planeacion SDP: Convenio especifico de
cooperacion técnica No. 096-2007 (SDP, 2009a, 2009b, 2009c)

Del mismo lado se muestran las proyecciones de poblacién discriminadas por grupos de edad
con el objeto de localizar la poblacion que tiene mayor injerencia en el impacto del trafico.

De la Tabla 9 distribucién de la poblacion por grupos de edad para las localidades de estudio
Engativa, Fontibon y Kennedy se realizaron varias interpretaciones, una de estas es que se
observa una importante reduccion de la poblacion de 4 afios 0 menos lo que se considera en
una disminucion de la natalidad, marcando asi una tendencia en el descenso de la fecundidad
(SDP, 2014).
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Por otro lado, se observa un importante crecimiento en la poblacién en edad de trabajar que
segun lo define la (SDP, 2009a, p. 63, 2009b, p. 63, 2009c, p. 63) la ciudad de Bogota es de
doce (12) afios en adelante, lo que se considera que son personas que en su mayoria se ocupan
trabajando y estudiando y los cuales emplean diferentes medios de transporte para llegar a
sus diferentes destinos, lo cual es valido a través de la distribucion de viajes segun el medio
de transporte realizado en Bogota para los afios 2011 y 2015 (Alcaldia mayor de Bogota &
Secretaria Distrital de Movilidad, 2015) y entre los afios 2015 y 2019 (Alcaldia Mayor de
Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019).

Tabla 9. Engativa, Fontibon y Kennedy. Distribucion de Poblacién por Sexo Segun
Grupos de Edad 2005, 2009 y 2015

Grupos 2005 2009 2015
de , Ambos : Ambos , Ambos
edad |Hombres | Mujeres Sexos Hombres | Mujeres Sexos Hombres | Mujeres Sexos

Total 975.850 | 1.060.804 | 2.036.654 | 1.035.446 | 1.120.499 | 2.155.945 | 1.120.830 | 1.203.847 | 2.324.677
0-4 88.763 85.343 174.106 87.862 84.322 172.184 88.470 84.394 172.864
5-9 91.826 88.674 180.500 88.330 84.852 173.182 86.611 82.864 169.475

10-14 93.491 90.263 183.754 91.717 88.909 180.626 87.215 83.531 170.746

15-19 87.537 85.828 173.365 93.103 90.393 183.496 91.274 89.191 180.465

20-24 91.075 99.530 190.605 91.830 92.576 184.406 98.914 97.075 195.989

25-29 89.881 98.021 187.902 94.694 104.784 | 199.478 96.948 96.550 193.498

30-34 79.069 86.726 165.795 87.876 96.200 184.076 95.389 105.199 | 200.588

35-39 75.013 84.479 159.492 76.606 84.814 161.420 88.239 97.212 185.451

40-44 71.449 82.571 154.020 74.435 84.728 159.163 77.724 86.178 163.902

45-49 58.299 69.278 127.577 67.890 79.325 147.215 72.901 83.061 155.962

50-54 45.127 54.219 99.346 54.534 65.505 120.039 67.905 79.568 147.473

55-59 34.811 41.886 76.697 41.927 50.937 92.864 55.567 67.356 122.923

60-64 25.402 30.799 56.201 31.515 38.569 70.084 41.698 51.823 93.521

65-69 17.271 22.917 40.188 21.830 27.548 49.378 30.170 38.359 68.529

70-74 12.209 16.879 29.088 14.028 19.889 33.917 20.058 26.499 46.557

75-79 8.244 12.155 20.399 9.379 13.523 22.902 11.760 17.741 29.501

80Y + 6.383 11.236 17.619 7.890 13.625 21.515 9.987 17.246 27.233

Fuente: Elaboracion propia con base en DANE-Secretaria Distrital de Planeacion SDP: Convenio especifico de

cooperacion técnica No. 096-2007 (SDP, 2009a, 2009b, 2009c, 2015)

TOTAL LOCALIDADES DE ESTUDIO (ENGATIVA,
FONTIBON Y KENNEDY

En la Figura 25 se puede observar la poblacion en edad de trabajar en las localidades de
estudio, todas estas presentan un porcentaje de evolucion de 83.8% para Engativa, 83.0%
para Fontibdn y de 81.0% para Kennedy para el afio 2015, por lo que se puede deducir que
en estas localidades existe un alto grado de poblacidn que necesitan desplazarse a sus lugares
de trabajo o de estudio empleando algun medio de transporte.

61



84,0

82,0

80,0

% PET

78,0 2015

o

74,0
ENGATIVA FONTIBON KENNEDY

H 2005 m2009 m2015

Figura 25. Evolucion de la Poblacién en Edad de Trabajar (PET) 2005, 2009 y 2015 de las Localidades de Estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en DANE-Secretaria Distrital de Planeacion SDP: Convenio especifico de
cooperacion técnica No. 096-2007 (SDP, 2009a, p. 63, 2009b, p. 63, 2009c, p. 63)

Con el fin de poder hacer un analisis discriminado en zona de estudio, se realizo la Figura 26
en la que muestra un mapa con la delimitacion de las localidades y los tramos de estudio
dentro de cada una de estas, con el objetivo de determinar las areas totales de cada localidad
dadas en hectareas (Ha) y kilémetros cuadrados (km2) y del porcentaje de areas que le
corresponde a cada tramo de estudio.

AREAS TOTALES POR LOCALIDAD Y
POR TRAMOS DE ESTUDIO

Localidad Tramos de —
Totales . Variacion
Estudio
Ha Km? Ha Km? %

Kennedy 3859 38,59 1003 10,03 25,99
Fontibén 3327 33,27 473 4,73 14,22
Engativa 3588 35,88 651 6,51 18,14

Trayecto total Trayecto a Construir Trayecto a Encuestar

TRAYECTOS —
34,4 km —287km 13,3km

Figura 26. Mapa de areas de tramos de estudio por localidad
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, de julio de 2020 y de la Figura 20, Figura 21 y Figura 22
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En resumen, para la localidad de Kennedy se tiene un &rea total de 3.859 Ha equivalentes a
38,59 km2 de los cuales el area de estudio abarca 1.003 Ha que es igual a 10,03 kmz, lo que
quiere decir que esto representa un 25.99 % de total de la localidad.

Para la localidad de Fontibdn se tiene un érea total de 3.327 Ha equivalentes a 33,27 km2 de
los cuales el area de estudio abarca 473 Ha que es igual a 4,73 kmz, lo que quiere decir que
esto representa un 14,22 % de total de la localidad.

Por altimo, para la localidad de Engativa se tiene un area total de 3.588 Ha equivalentes a
35,88 km2 de los cuales el area de estudio abarca 651 Ha que es igual a 6,51 kmz, lo que
quiere decir que esto representa un 18,14 % de total de la localidad.

Con el andlisis realizado en la Figura 25. Evolucion de la Poblacion en Edad de Trabajar
(PET) 2005, 2009 y 2015 de las Localidades de Estudio y la Figura 26. Mapa de areas de
tramos de estudio por localidad, se tienen los insumos para poder determinar la poblacion en
edad de trabajar la cual es potencialmente la que emplearia un sistema de transporte para
realizar sus desplazamientos, este calculo y analisis se presenta en la siguiente Tabla 10.

Tabla 10. Resumen y analisis de la poblacion que emplea un sistema de transporte
publico segun los tramos de estudio
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Fuente: Elaboracion propia con base en DANE-Secretaria Distrital de Planeacion SDP: Convenio especifico de
cooperacion técnica No. 096-2007 (SDP, 2009a, 2009b, 2009c)
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La anterior Tabla 10 contiene el resumen y andlisis global de la poblacion en area de estudio,
se realizd con el objetivo de determinar la posible demanda de usuarios que necesitan y
emplearian un sistema de transporte masivo para realizar sus desplazamientos cotidianos

Para poder comprender como se realizd el analisis y se determinaron los valor de la tabla,
primero se debe explicar de dénde se obtuvieron los valores de la tabla y por qué son
necesarios; el primer dato incluido en la tabla corresponde a las areas totales de las tres
localidades que estan en la zona estudio, estos datos fueron obtenidos de la Figura 21y Figura
26, en la siguiente columna se identifican las areas correspondientes a las zonas de estudio
las cuales son un porcentaje de cada una de las tres localidad, estos datos fueron extraidos de
la Figura 22 y Figura 26, posterior a esto y para poder hacer un analisis similar al de las areas
pero ahora con la poblacion que reside en estas zonas, en la siguiente columna se indica la
poblacion total para cada una de las tres localidades para los afios 2005, 2009 y 2015, estos
datos fueron obtenidos de la Tabla 8, como complemento a estos en la siguiente columna se
indican los volimenes y porcentaje de la poblacion en edad de trabajar (PET) por localidad
para los mismo afios 2005, 2009 y 2015 esta poblacion es tomada en cuenta, ya que, es la que
potencialmente tomara un medio de transporte para desplazarse a su lugar de trabajo o
estudio, en este caso, el porcentaje obtenido en la Figura 25 fue con el fin de determinar la
cantidad de poblacion en la zona directa de estudio, este porcentaje es proporcional al de la
poblacién total por localidad.

50%
40%
30%
20%

= S PP S
= = 2019

0%

% DE VIAJES

Peatd | TPC- | Trans | Auto Alime  Inter  Moto | Bicicl | Taxi | Espec llegal Otros
n SITP | milen ntado | muni eta ial | /infor
io r cipal mal
02019| 37% | 13%  13% | 12% @ 1% 2% 5% 6% 4% 3% 4% 1%

02015| 32% | 23% @ 13% | 11% @ 1% 1% 5% 5% 4% 4% 1% 1%

2011 46% | 20% @ 8% | 10% @ 1% 1% 2% 3% 3% 3% 1% 1%
MEDIOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS

Figura 27. Distribucion de viajes segiin medio de transporte empleado para Bogota entre el 2011 y el 2019

Fuente: Elaboracion propia con base en las Encuestas de Movilidad de 2015 y 2019 (Alcaldia mayor de Bogotd &
Secretaria Distrital de Movilidad, 2015) y (Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019)
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Como resumen de la Tabla 10. Resumen y andlisis de la poblacién que emplea un sistema de
transporte publico segun los tramos de estudio, se obtuvo la poblacion que emplearia un
sistema de transporte dentro de la zona de estudié que para el afio 2015 es de la 225.154 para
la localidad de Kennedy, 44.894 para la localidad de Fontibén y 130.002 para la localidad de
Engativa, lo que sumaria un total de 403.050 posibles usuarios que emplearian la troncal de
la Avenida Boyaca solo en estos 13,3 km correspondientes a la zona de estudio y que es solo
un 39% del total de la troncal que es de 34,4 km.

Como complemento a lo anterior, en la Figura 27 se presenta la distribucion de viajes segun
el medio de transporte para Bogotéa en los afios 2011, 2015 y 2019 donde se observa que, el
medio de transporte para el del sistema TransMilenio ha tenido un importante aumento, dado
a que mientras para el afio 2011 representaban solo un 8% de total de los medios de
transporte, para el 2019 llego a un 13%, lo que implica una tendencia a incrementar,
puntualmente en este medio de transporte, caso similar al de los taxis, pero diferente a lo
observado en el transporte publico colectivo y SITP dado que mientras para el 2011
representaban un 20%, para el 2015 subié a un 23% pero para 2019 tuvo un importante
descenso hasta llegar a un 13%.

1.4 Analisis de encuestas de movilidad de Bogoté de los afios 2011, 2015y 2019

Los objetivos principales de las encuestas realizadas en los afios 2011, 2015 y 2019 para la
ciudad de Bogot4, fueron con el fin de conocer y cuantificar las formas de movilizarse dentro
de la capital, el cual es un paso indispensable para intentar identificar algunas de las
dinamicas observables de la ciudad y ademéas de planificar e implantar soluciones de
transporte (SDG & CNC, 2012); Para el caso en estudio se analizaran y compararan
puntualmente temas especificos como la distribucion muestran en las diferentes UPZ y las
encuestas de Origen-Destino de interceptacion en TransMilenio en diferentes periodos del
dia, teniendo en cuenta que para el afio 2011 se realizaron un total de 16.157 encuestas, para
el afio 2015 un total de 28.213 encuestas y para el afio 2019 un total de 21.828 encuestas.

1.4.1 Analisis de las encuestas de Origen de Destino

Una de las prioridades de las encuestas de movilidad realizadas en los afios 2011, 2015 y
2019 es la de efectuar encuestas de Origen y Destino (O-D), con la cual se pretende saber los
desplazamientos que realiza la poblacion en el dia a dia y los diferentes modos de transporte
empleados, estas encuestas fueron realizadas a toda la poblacion con una edad mayor o igual
a los 5 afios (Secretaria Distrital de Movilidad & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p.
208), y con el fin de realizar una comparacion precisa para todos los afios, solo se tuvo en
cuenta los viajes a pie cuya duracion fueron mayores o iguales a 15 minutos, de esta forma
la totalidad viajes registrados para cada afio fue de 13.207.946 para el 2011, 15.275.314 para
el 2015 y 16.007.301 para el 2019, lo que se traduce en un crecimiento anual de 2.35% de
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viajes realizados (Secretaria Distrital de Movilidad & Secretaria Distrital de Movilidad,
2019, p. 209).

El analisis de encuestas (O-D) se realiza con el fin de saber el comportamiento que tiene la
poblacién de desplazarse en diferentes horas del dia de un punto A al punto B junto con
determinar el sistema de transporte empleado ya sea publico o privado con el fin de poderlos
compararlos para los afios 2011, 2015 y 2019.

1.4.1.1  Participacion por medio de transporte

En la Tabla 11 se detallan las cantidades de etapas y de viajes diarios realizados segun el
medio de transporte en las encuestas de movilidad realizadas para los afios 2011, 2015 y
2019, las etapas corresponden a que una persona puede tomar varios medios de transporte
para poder llegar de un punto A al punto B, mientras que los viajes corresponden a la
trayectoria que se realiza entre A'y B sin tener en cuenta la cantidad de medios de transporte
empleados, razon por la cual la cantidad de viajes siempre va hacer inferior a la cantidad de
etapas.
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Tabla 11. Cantidad de viajes diarios realizados segin medio de transporte para los afios 2011, 2015 y 20219

RELACION VIAJES EN UNA (1)

[<b)

£ ETAPAS VIAJES
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o +

wn C

% g = = 1= = c = c = c = = =

= 28| 88§ 28| g8 28 | g8

S 9 &9 | &49 g9 | &9 &9 | €49

° 3 2019 | 2015 | 2011 | £2 | £g | 2019 | 2015 | 2011 | £ | £ | 2019 | 2015 | 2011 | £ & | £ &

Qe £ S S S S N S S

T Qo o 2 o 2 o 2 o 2 o 2 o 2

o S E | S E SE | E S E | g

2 @ @ [} () () [}
Peat6n 6941798 | 13932308 16784121 | -50.17% | -16.99% 6941798 5576942 8136778 24.47% | -31.46% | 100.00% | 40.03% | 48.48% | 59.97% | -8.45%
TPC-SITP 3044894 4174966 3890558 -27.07% 7.31% 2463811 3899706 3602986 -36.82% 8.24% 80.92% 93.41% | 92.61% | -12.49% | 0.80%
TransMilenio 2925841 2560569 1682840 14.27% 52.16% 2489738 2289878 1494082 8.73% 53.26% | 85.09% 89.43% | 88.78% -4.33% 0.65%
Auto 2344399 1756003 1848111 33.51% -4.98% 2291877 1831396 1818499 25.14% 0.71% 97.76% | 104.29% | 98.40% -6.53% 5.90%
Alimentador 1285135 1125619 863782 14.17% 30.31% 274341 222668 90669 23.21% | 145.58% | 21.35% 19.78% 10.50% 1.57% 9.29%
Intermunicipal 554765 309251 254841 79.39% 21.35% 353530 200893 109104 75.98% 84.13% | 63.73% 64.96% | 42.81% -1.24% | 22.15%
Moto 927689 806930 412674 14.97% 95.54% 915314 832786 410613 9.91% 102.82% | 98.67% | 103.20% | 99.50% -4.54% 3.70%
Bicicleta 1206341 831496 614713 45.08% 35.27% 1177868 846727 611343 39.11% 38.50% | 97.64% | 101.83% | 99.45% -4.19% 2.38%
Taxi 764846 728503 674932 4.99% 7.94% 681994 704114 610243 -3.14% 15.38% | 89.17% 96.65% | 90.42% -7.48% 6.24%
Especial 505888 | 633599 482078 | -20.16% | 31.43% | 489984 625871 467236 | -21.71% | 33.95% | 96.86% | 98.78% | 96.92% | -1.92% | 1.86%
llegal/informal | 1023710 175942 222534 481.85% | -20.94% 696125 116458 153357 497.75% | -24.06% | 68.00% 66.19% | 68.91% 1.81% -2.72%
Otros 277469 125738 136508 120.67% | -7.89% 219906 104292 106151 110.86% | -1.75% 79.25% 82.94% | 77.76% -3.69% 5.18.%

TOTAL 21802775 | 27160924 27867692 -19.73% -2.54% 18996286 17251731 17611061 10.11% -2.04% 63.52% 63.52% 63.20% 0.32% 0.32%

Fuente: Elaboracion propia con base en la Encuesta Movilidad 2015 y 2011 (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2015, p. 26) y Encuesta de
Movilidad 2019 (Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 62 y Anexo D Movilidad pestafia IND 102; Secretaria Distrital de Movilidad &
Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 129)

67



Como andlisis de la Tabla 11 se observa que, mientras para el afio 2011 en promedio el 91%
de los viajes en transporte publico (TransMilenio, SITP-TPC y taxi) se realizaban en una
etapa, para el afio 2015 este porcentaje subid al 93%, pero para el 2019 bajo hasta el 85%,
este aumento de dio a para los afios 2011 y 2015 gracias que la variacion en el medio de
transporte de taxi fue del 6.24%, mientras que posiblemente la disminucion que se vio para
entre los 2015 y 2019, se dio debido a la variacion negativa del TPC-SITP, el cual fue del -
12.49%, en este caso se puede concluir que una de las posibles causas para por las que se
haya disminuido el uso de estos medios de transporte para desplazarse en una sola etapa de
un punto A al punto B puede ser debido a que se tiene un atraso en la construccion de nuevas
troncales y por lo tanto la puesta en operacion de nuevas rutas para los sistemas del TPC-
SITP y TransMilenio.

Situacién contraria se observa en los medio no motorizados (peaton y bicicleta) cuyo
promedio de los viajes en una sola etapa paso del 74% en el 2011, disminuyendo levemente
al 71% en el 2015, pero aumentando significativamente para 2019 con un 99%, esto gracias
a que variacion para los Gltimos dos afios comparados (2015-2019) en cuanto al medio de
transporte no motorizado del peaton fue del 59.97%; de esta forma se puede concluir que los
habitantes han empleado medio de transporte mas limpios y/o que optaron por buscar sitios
residenciales que estuvieran mas cerca de sus lugares de trabajo o estudio.

A manera general en todos los medios de transporte se observa un incremento en la mayoria
de los viajes que se realizan en una sola etapa entre los afios 2011 y 2015, tenido solo dos
casos donde se observa una reduccién, estos son para el medio no motorizado (peaton) cuyo
promedio de viajes en una sola etapa pasando del 48.48%, en el 2011, al 40.03% en el 2015
siendo esta una variacion importante del -8.45, y para el medio (ilegal/informal) cuyo
promedio de viajes en una sola etapa paso del 68.91%, en el 2011, al 66.19 en el 2015,
teniendo una variacion del -2,72%.

Caso contrario a lo observado entre los afios 2015 y 2019, donde se evidencio una
disminucion en la mayoria de los viajes que se realizan en una sola etapa, teniendo en cuenta
que solo para tres casos se observé un aumento, siendo estos los medios de transporte como
los ilegales/informal, alimentador y el medio no motorizado (peatén), con unas variaciones
del 1.81%, 1.57% y 59.97% respectivamente, siendo este Gltimo el mas significativo.

1.4.1.2  Distribucion horaria de viajes en todos los modos de transporte

El andlisis de distribucion de los viajes esta basado en las Figura 28 y Figura 29, en las cuales
se observa el comportamiento de la totalidad de los viajes, es decir en todos los modos (en
Bogota y sus municipios cercanos), a lo largo de un dia tipico para los afios de 2019, 2015 y
2011 respectivamente, en donde se puede observar que para todos estos afios se presentan
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tres (3) importantes picos de demanda (inicio de viajes) a lo largo del dia: la maxima demanda
se presenta en la franja de la mafiana, puntualmente entre el horario de la 6:00 a 7:00 donde
se evidencian 1.687.114 viajes para el afio 2019, 1.952.425 viajes para el afio 2015 y de
1.658.240 para el 2011, lo que equivale a un disminucion promedio del 2.08%; el segundo
periodo corresponde a la franja del medio dia en el horario de entre las 11:45 a las 12:45
donde para el afio 2019 fue de 1.160.727 viajes, en el 2015 se registraron 1.582.142 de viajes
mientras que para el 2011 fueron 1.395.400 viajes, obteniendo una disminucion promedio de
-6.63%; y finalmente la Ultima demanda se presenta en la franja de la tarde en el horario de
entre las 17:00 a las 18:30 donde para el afio 2019 fue del 1.249.686 viajes, para el 2015 se
registraron 1.511.182 viajes y para el 2011este pico era media hora més tarde, presentandose
entre las 18:00 a las 19:30 con 1.303.468 de viajes, teniendo asi una disminucion promedio
de -0.68% para esta Gltima franja y una disminucion promedio general para los tres afios de
-1,74% (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2015; SDG & CNC,
2012; Secretaria Distrital de Movilidad & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019).

Luego de analizarse cada uno de los tres picos, se puede concluir que para los tres afios
analizados se presenta un comportamiento variable, toda vez que al comparar la variacién
promedio entre los afios 2019-2015 se tiene una disminucion promedio del -19.18%, mientras
que al comparar la variacion promedio entre los afios 2015-2011 se tiene crecimiento
promedio del 15.69%, a los que se puede concluir que, posiblemente con el pasar del tiempo
las empresas han ido implementado diferentes jornadas de trabaja con el fin de mejorar los
tiempos de desplazamiento, al no saturar al mismo tiempo todos los medios del transporte.
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Figura 28. Distribucion horaria total de viajes (2019)

Fuente: Elaboracion propia con base en la Encuesta Movilidad 2019 (Secretaria Distrital de Movilidad & Secretaria
Distrital de Movilidad, 2019, pp. 137, 138 y Anexo D Movilidad pestafias IND 139 y 194)
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Figura 29. Distribucién horaria total de viajes (2015-2011)
Fuente: Encuesta Movilidad 2015 (Alcaldia mayor de Bogotd & Secretaria Distrital de Movilidad, 2015, p. 35)

De igual forma se observo que de los tres picos analizados para todos los afios, el que siempre
tiene mayor demanda, es el primero correspondiente al de la franja de la mafiana
puntualmente entre las 6:00-7:00 horas, esto posiblemente a que a en este periodo la mayoria
de personas que viajan deben cumplir horarios y no tiene mucho poder de decision sobre la
hora de inicio de sus trayectos, obligando a que un nimero importante de la poblacion este
obligada a viajar de forma simultanea para llegar a sus actividades rutinarias, (SDG & CNC,
2012; Secretaria Distrital de Movilidad & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019).

1.4.1.2.1 Distribucién horaria de viajes en el Sistema TransMilenio

Una vez analizado la distribucion horaria en todos los modos de transporte, ahora se
discrimina el estudio en la distribucion horaria del Sistema TransMilenio, siendo esta el
objetivo del presente trabajo; para este analisis se parte de la graficas mostradas en la Figura
30 y Figura 31, en la cual se observa el comportamiento de demanda que tiene el Sistema
TransMilenio en un dia tipico para los afios 2019, 2015 y 2011 respectivamente, para todos
afios se presentan dos (2) picos de mayor demanda a lo largo del dia.

La méxima demanda se presenta en la franja de la mafiana para todos los afios, exactamente
entre las 5:45 a las 6:45 horas donde se evidencian 250.000 viajes aproximadamente para los
afios 2019 y 2015, pero para el 2011 este pico es media hora mas tarde, presentandose entre
las 6:15 a las 7:15 horas con 165.000 viajes aproximadamente, estos resultados muestran un
importante crecimiento en la demanda de usuarios para la franja de la mafana de
aproximadamente un 52 % entre los afios 2011-2015, aclarando que entre los afios 2015-2019
no se presentd ninguna variacion significativa.

70



300.000

250.000
200.000
150.000
100.000
50.000
S T F S

NTONTONTNTNT N NN NN AT T Y Y

==@==INICIO VIAJE_2019  ==@==FIN DE VIAJE_2019

Figura 30. Distribucion horaria de los viajes en el Sistema TransMilenio (2019)

Fuente: Elaboracion propia con base en la Encuesta Movilidad 2019 (Secretaria Distrital de Movilidad & Secretaria
Distrital de Movilidad, 2019, pp. 142, 143 y Anexo D Movilidad pestafias IND 144y 202)
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Figura 31. Distribucion horaria de los viajes en el Sistema TransMilenio (2015-2011)
Fuente: Encuesta Movilidad 2015 (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2015, p. 36)

El segundo pico observado, corresponde al de la franja de la tarde, el cual, tiende a variar en
cuanto al horario y demanda para todos los afios, de la siguiente manera: para el afio 2019 el
pico se presenta entre las 16:30 y las 17:30 horas con una demanda aproximada de 240.000
viajes, mientras que, para el afio 2015 este mismo se presenta en el horario de entre las 17:15
a las 18:15 con un registro aproximado de 220.000 viajes y por ultimo para el 2011 el pico
se evidencio entre las 15:45 y las 16:45 horas con una demanda aproximada de 140.000
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viajes, lo que quiere decir que entre los afios 2011-2015 se tuvo un crecimiento de 57% ,
mientras que para los afios 2015-2019 el crecimiento fue solo del 9% (Alcaldia mayor de
Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2015; SDG & CNC, 2012; Secretaria Distrital
de Movilidad & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019).

Estos porcentajes de incremento de viajes en los periodos picos en el sistema TransMilenio,
son concordantes con los viajes globales del total del dia tipico, ya que, para el afio 2019 se
registraron 2.489.738 viajes, mientras que para 2015 se registraron 2.289.878 viajes y para
el 2011 fueron 1.494.082 viajes, lo que corresponde a un incremente del 53,3% entre los afios
2011-2015 o un incremento anual del 13.3% y un incremento 8.73% entre los afios 2015-
2019 o un incremento anual del 2.91%; representando en ambos casos un importante
aumento, a lo que cabe denotar que, de esta manera no han incrementa la construccién de
nuevos corredores del Sistema TransMilenio, con el cual se puedan contrarrestar la creciente
demanda de nuevos usuarios ya especificados.

1.4.1.3  Matrices de Viaje

En este capitulo se presenta un analisis a las matrices de viaje obtenidas de las encuestas
2011, 2015y 2019, con las cuales se puede entender el comportamiento que estos han tenido
para estos afios, por medio de mapas de distribucion de los viajes totales en Bogota y
municipios aledafios, para el transporte publico y del Sistema TransMilenio; de igual forma
se presentan mapas de generacion y atraccion de viajes en el transporte puablico puntualmente
en las horas pico.

1.4.1.3.1 Comparacion de matrices de viaje en un dia tipico para todos los modos de
transporte para los afios 2011, 2015y 2019

Por medio de los mapas indicados en la Figura 32 se busca ilustrar la distribucién total de los
origenes de los viajes para todo un dia tipico para los afios 2011, 2015 y 2019, con esta
comparacion se puede afirmar que existe una similitud en el origen de los viajes, ya que para
todos casos se conservar una mayor distribucion de viajes generado, siendo el costado
occidental de la ciudad uno de puntos mas cargados.
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Figura 32. Comparacion del Origen de las matrices de viajes en todos los modos de transporte para los afios 2011, 2015 y
2019
Fuente: La matriz del 2011 se obtuvo del Informe de Indicadores Encuesta de Movilidad de Bogota 2011 (SDG & CNC,
2012, p. 96), la matriz del 2015 de la Encuesta de Movilidad de Bogota 2015 (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria
Distrital de Movilidad, 2015, p. 80) y la matriz del 2019 de la Encuesta de Movilidad de Bogota y municipios vecinos
2019 (Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 90)

Por otro lado, en los mapas mostrados en la Figura 33 se ilustra la distribucion total de los
destinos de viajes para todo un dia tipico para los mismos afios 2011, 2015 y 2019, con los
cuales al compararlos se encuentra de igual forma una similitud, dado que, ya que para todos
los casos se conservar una mayor distribucion de viajes destino, siendo el costado oriente-
centro de la ciudad uno de puntos mas cargados.
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Figura 33. Comparacion del Destino de las matrices de viajes en todos los modos de transporte para los afios 2011, 2015 y
2019
Fuente: La matriz del 2011 se obtuvo del Informe de Indicadores Encuesta de Movilidad de Bogota (SDG & CNC, 2012,
p. 97), la matriz del 2015 de la Encuesta de Movilidad de Bogota 2015 (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital
de Movilidad, 2015, p. 82) y la matriz del 2019 de la Encuesta de Movilidad de Bogota y municipios vecinos 2019
(Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 91)

1.4.1.3.2 Comparacion de matrices de viaje en la hora pico del transporte publico
para los afios 2011, 2015y 2019

Siendo concordantes con en el anterior numeral 1.4.1.3.1, en la siguiente Figura 34, se
observan las zonas con mayor generacion de viajes en el transporte publico en la hora pico,
donde se evidencia que los puntos mas criticos y que tiene mayor demanda para los afios
2011, 2015 y 2019 se encuentran localizados hacia el occidente y hacia el sur de la ciudad ,
con la novedad que en el 2011, si se encontraba una distribucion mas pareja a los costados
oriente, sur y occidente de la ciudad.
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Figura 34. Comparacion de las matrices de generacion de viajes en la hora pico del transporte publico para los afios 2011,
2015y 2019
Fuente: La matriz del 2011 se obtuvo del Informe de Indicadores Encuesta de Movilidad de Bogota (SDG & CNC, 2012,
p. 106) la matriz del 2015 de la Encuesta de Movilidad de Bogota 2015 (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital
de Movilidad, 2015, p. 88) y la matriz del 2019 de la Encuesta de Movilidad de Bogota y municipios vecinos 2019
(Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 102)

Para el caso de las zonas de atraccion de viajes en transporte publico en la hora pico, se
observa su comportamiento en la Figura 35, donde para el afio 2011 se crea una mayor
concentracion al oriente y centro de la ciudad, con ciertas expansiones en las sitios donde
localizan las zonas industriales, mientras que para las zonas del occidente, sur y norte se
detalla una menor concentracion de destinos de viaje, en cambio para los afio 2015 y 2019 se
crea una mayor concentracién al costado oriente y con una importante disminucion en las
zonas industriales y los extremos de la ciudad.
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Figura 35. Comparacion de las matrices de atraccion de viajes en la hora pico del transporte publico para los afios 2011,
2015y 2019

Fuente: La matriz del 2011 se obtuvo del Informe de Indicadores Encuesta de Movilidad de Bogota (SDG & CNC, 2012,

p. 107) la matriz del 2015 de la Encuesta de Movilidad de Bogota 2015 (Alcaldia mayor de Bogota & Secretaria Distrital

de Movilidad, 2015, p. 90) y la matriz del 2019 de la Encuesta de Movilidad de Bogota y municipios vecinos 2019
(Alcaldia Mayor de Bogota & Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, p. 103)

1.4.1.3.3 Analisis de las matrices de viaje en el Sistema TransMilenio para el afio
2011

Para culminar los analisis y comparaciones de las matrices de viaje obtenidas a partir de las

encuestas de movilidad de los afios 2011, 2015 y 2019, cabe destacar que, para el presente

trabajo, el andlisis realizado a los viajes de Origen y Destino en el Sistema TransMilenio solo

se pudo realizar en la encuesta del 2011, dado que, para los otros afios no se presentaron estas

matrices en las respectivas encuestas, tal y como se observa en la Figura 36.

Como se evidencia al del costado izquierdo de la imagen, corresponde a los puntos donde se
originan los viajes en el sistema TransMilenio por medio de la cobertura de red de troncales
y zonas alimentadoras, estos tienden a comenzar sobre los extremos de la ciudad
comunmente en zonas residenciales, aunque cabe resaltar que la mayor concentracion se
presenta al costado oriente de la ciudad, exactamente sobre el corredor de Avenida Caracas.
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Figura 36. Andlisis de las matrices de viajes en el Sistema TransMilenio para el afio 2011
Fuente: Las matrices de Origen-Destino se obtuvieron del Informe de Indicadores Encuesta de Movilidad de Bogoté (SDG
& CNC, 2012, pp. 100-101)
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Al analizar la imagen del costado izquierdo (Origen de viajes) con la del lado derecho
(Destino de viajes) se sigue apreciando un demanda similar sobre la misma zona oriental de
la ciudad dado que la concentracion de viajes es muy fuerte y cuya conclusion puede referirse
a que esta zona estd conformada por un importante porcentaje de oficinas y centros
educativos, la poblacion para evitar largos recorridos tiende residir cerca de sus zonas de
trabajo y estudio; Por otro lado, se puede observar coémo existe un nivel de atraccién en zonas
que no tiene cobertura el sistema lo que quiere decir que se esta presentado una cadena de
viajes combinadas con otros medio de transporte, lo que se traduce en una carencia de nuevos
troncales en sistema de transporte masivo mas importante y grande de la ciudad (SDG &
CNC, 2012).

1.5  Analisis de demanda de usuarios en el sistema de transporte masivo
TransMilenio

El sistema TransMilenio diariamente lleva un completo registro minuto a minuto de la
demanda de los usuarios que ingresan y salen de cada una de sus estaciones y troncales, este
registro fue solicitado y analizado para los ultimos cinco (5) afios comprendidos entre el 2015
y el 2019.

En un primer acercamiento, solo se analizaran los datos correspondientes a los afios 2016 y
2017 ya que son los unicos que tienen datos completos, en los informes obtenidos por medio
de la pagina web de TransMilenio por medio de los informes titulados “TransMilenio en
Cifras”, en el siguiente capitulo, se completara y detallara la informacion desde el afio 2016
al 2019 con los datos oficiales que entregd TransMilenio S.A. segun la peticion realizada.

De conformidad a lo indicado anteriormente y una vez analizados los informes ya
mencionados, los cuales a manera de resumen muestran los diferentes indicadores que tiene
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que ver con las estadisticas de oferta y demanda del Sistema Integrado de Transporte Publico
— SITP, se presenta la grafica de barras que se observa en la Figura 37 la cual, indica la
Demanda de usuarios promedio en entradas, para un dia habil por troncal en el Sistema
TransMilenio para los afios 2016 y 2017
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Figura 37. Demanda de usuarios promedio en entradas, para un dia habil por troncal en el Sistema TransMilenio para los
afios (2016-2017)
Fuente: Elaboracion propia con base en los informes de “TransMilenio en Cifras” de los afios 2016 y 2017.

Conforma a los observado en la Figura 37 se puede indicar que para los afios 2016 y 2017
las troncales que tuvieron mayor demanda usuarios en entradas, para un dia habil fueron,
troncal Avenida Caracas tramo central con 25.253 usuarios para el 2016 y 25.504 usuarios
para el 2017, seguida de la troncal Autopista Norte la cual registro unos 24.226 usuarios para
el 2016 y 24.893 usuarios para el 2017, como tercera troncal con mayor demanda se ubica el
Eje Ambiental que para el afio 2016 registro 19.570 usuarios y para el afio 2017 19.075, para
estas tres troncales analizadas se observa un importante incremento de usuarios de los afios
2016 al 2017.

Luego de analizar las troncales que mayor demanda de usuarios tuvieron, ahora se
examinaran las troncales que se interceptan con la Troncal Avenida Boyaca que es la
finalidad del presente estudio, como primera en sentido Norte-Sur de la ciudad se encuentra
la Troncal Suba con 12.122 usuarios para el 2016y 11.854 para el 2017, seguida de la Troncal
Calle 80 la cual registra 12.581 usuarios para el 2016 y 12.601 para el 2017, luego la Troncal
Calle 26 con 11.273 para el 2016 y 11.735 para el 20217, seguida se encuentra la troncal de
las Américas con 14.895 usuarios para el 2016 y 15.054 para el 2017, continua la Troncal
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NQS tramo Sur con 14.253 usuarios para el 2016 y 14.660 para el 2017, por ultimo se
encuentra la troncal Avenida Caracas tramo Sur la cual tuvo una carga de usuarios de 13.6639
para el 2016 y 14.114 para el 2017.

Como resumen se pude analizar qué, la troncal de la Avenida Boyac4 es de vital importancia
ya que es unica que se intercepta y/o tiene conexion con el mayor nimero de troncales
existentes y en operacion del sistema TransMilenio, para este caso con seis (6) troncales, para
localizarse espacialmente en cada uno de los tramos antes analizados, referirse a la Figura 6.
Mapa de localizacién de las troncales, estaciones intermedias y portales del sistema de
transporte masivo TransMilenio.
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2 Evolucién y analisis de la demanda de usuarios en el sistema de transporte masivo
TransMilenio para los afios 2016 al 2019

Para poder realizar un completo analisis de la demanda de usuario en el sistema de transporte
masivo TransMilenio, se debid realizar la solicitud a la misma empresa TransMilenio,
quienes son los Unicos que diariamente y minuto a minuto registran la demanda de usuarios
que ingresan y salen de cada una de sus estaciones y portales, en la solicitud realizada se
pidieron los registro de los ultimos cinco (5) afios comprendidos entre 2015 y el 2019. Sin
embargo, dentro de la informacion recibida no se encontré informacion completa del afio
2015 puesto que segun indica la misma empresa para este afio los datos eran proporcionados
por dos empresas recaudadoras.

El presente capitulo se divide en tres partes, en la primera parte se realiz6 un analisis general
a la evolucion de la demanda de entradas que ha tenido el sistema TransMilenio en un dia
habil para cada uno de los afios y meses comprendidos entre el 2016 y el 2019, en una
segunda parte se realizar un andlisis general de la misma evolucidn de la demanda, pero para
cada una de las troncales.

En una tercera y Gltima parte se analizé el comportamiento especifico de cada una de las
troncales del sistema TransMilenio que se interceptan con la Av. Boyacda, como lo son la Av.
Suba, Av. Calle 80, Av. Calle 26, Av. de la Américas, NQS tramo Sur y una de las colas de
la troncal Av. Caracas tramo Sur que finaliza en el portal del Tunal, con el fin de realizar un
analisis mas detallado basandose en él comporta la demanda de entradas en un dia habil, en
cada una de estas troncales para luego priorizar en el comportamiento de las estaciones mas
cercanas a la zona del proyecto para los afios 2016 al 2019.

2.1 Andlisis general de la evolucion en la demanda de entradas en un dia habil al
sistema de transporte masivo TransMilenio para los afios y meses
comprendidos entre el 2016 al 2019

En la actualidad el sistema de transporte masivo Transmilenio esta constituido por 113 km
distribuidos en 12 corredores principales denominados troncales, dentro de las cuales se
localizan 148 estructuras que permiten el ingreso y salida de usuarios al sistema, estas estan
distribuidas en 139 estaciones intermedias y 9 portales, ver Figura 6, en la siguiente Tabla 12
se discriminan la cantidad de estaciones intermedias y de portales para cada una de las
troncales (BRTDATA.ORG, 2021; TransMilenio S.A, 2021).
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Tabla 12. Cantidad de estaciones intermedias y de portales por troncal del Sistema

TransMilenio
No. Troncal Estaciones | _ntermedias Portgles
(Cantidad) (Cantidad)
1 Troncal Caracas 14 0
2 Troncal Autopista Norte 16 1
3 Troncal Suba 13 1
4 Troncal Calle 80 12 1
5 Troncal NQS tramo Central 13 0
6 Troncal Américas 16 1
7 Troncal NQS tramo Sur 16 1
8 Troncal Caracas tramo Sur 14 2
9 Troncal Eje Ambiental 2 0
10 Troncal Calle 26 13 1
11 Troncal Carrera 10 9 1
12 Troncal Carrera 7 1 0
Total parcial 139 9
Total 148

Fuente: Elaboracion propia con base en (BRTDATA.ORG, 2021; TransMilenio S.A, 2021)

El sistema TransMilenio opera en la capital de Colombia, especificamente en la ciudad de
Bogota desde el 18 de diciembre del afio 2000, tras 21 afios en funcionamiento en la
actualidad, presta un horario de operacién del sistema entre las 4:00 AM hasta las 11:00 PM
de lunes a viernes (dias habiles), desde las 5:00 AM hasta 11:00 PM los dias sabados y hasta
la 10:00 PM para los domingos y festivos (dias no habiles), (TransMilenio S.A, 2021).

Para el andlisis realizado a la demanda de entrada al sistema TransMilenio, solo se analizaron
los dias habiles comprendidos entre lunes a viernes sin tener en cuenta los festivos para los
afios 2016 al 2019, la razén del por qué solo se analizaron estos dias, se debe a que, son estos
los que presentan un mayor nimero de demanda usuarios puesto que asi se evidencio en los
registros brindados por el sistema, una de las razones a las que se debe este comportamiento
de aumento en la demanda para estos dias, es porque, los ciudadanos tiene que cumplir
jornadas laborales, jornadas estudiantiles y diferentes diligencias dado a que es cuando el
comercio y diferentes entidades prestan su horario de atencion.

En un primer analisis para poder observar como ha sido el comportamiento de la demanda
promedio de usuarios en el ingreso al sistema en un dia habil para los afios propendidos entre
el 2016 y 2019, se debe observa la grafica de barras que se muestra en la Figura 38, la cual
tiene tres diferentes variaciones en la demanda del sistema que se obtuvieron, tomando como
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base la demanda del afio anterior, en otras palabras para obtener la variacién del afio 2017 se
compar6 con la demanda registrada en el afio 2016 y asi consecutivamente.
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Figura 38. Evolucion de la demanda promedio en un dia habil para los afios (2016-2017-2018-2019)
Fuente: Elaboracion propia con base en los registros suministrados por TransMilenio S.A.

De las variaciones obtenidas a partir de la gréafica de barras observada en la Figura 38, se
puede analizar que, para la mayoria de afios se presenta un decrecimiento en la demanda de
usuarios que ingresaron al sistema, puesto que para el afio 2017 el decrecimiento de la
demanda fue del -1.60%" al pasar de 2.327.072 en el 2016 a 2.289.812 en el 2017, de igual
forma se observa un mayor decrecimiento en el afio 2018 con un variacion que alcanzo el -
5.91% con un demanda que llego a los 2.154.472, finalmente en lo datos que se suministraron
hasta el mes de agosto del 2019, se evidencia que es el Unico afio que tiene un crecimiento
de la demanda con una variacion del 1.16%, lo que representa un aumento de 25.070 usuarios
de maés, que ingresaron al sistema para un total de 2.179.542 en comparacion con datos
registrado en el 2018, en resumen se puede concluir que, el promedio de estas tres (3)
variaciones equivale a un decrecimiento del -2.12%.

Un ves analizando de manera general la evolucion de la demanda promedio en un dia habil
para los afios 2016, 2017, 2018 y 219, se procedio a realizar un analisis mas detallado en que
se evidencia esta misma evolucion, pero en este caso para observar el comportamiento que
se presenta mes a mes para cada uno de estos afios, ver grafica de barras en la Figura 39.
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Para entender la gréfica de barras de la Figura 39, es pertinente aclarar que se presentan doce
(12) grupos de columnas correspondiente cada grupo a un mes del afio, cada grupo a su vez
se descomponen en cuatro (4) barras que pertenece cada una a la demanda promedio
registrada en un dia habil en el mismo mes pero para diferente afio, es conveniente aclarar
que los grupos de columnas de los meses de septiembre a diciembre solo cuenta cada grupo
con tres columnas puesto que el registro suministrado por TransMilenio comprendes desde
el 1 de enero del 2016 hasta el 19 de agosto del 2019, motivo por el cual para estos Gltimos
4 meses del dltimo afio nombrado no se presentan datos, por ultimo para terminar de
comprender los datos mostrados en la Figura 39, se evidencia que encima de cada grupo de
barras se tiene un recuadro que tiene un valor representado en porcentajes (%), este valor
representa el promedio de variaciones de la demanda obtenido para el mismo mes pero para
diferente afo, las cuales reflejan el crecimiento o decrecimiento que se ha tenido.

De las grafica de barras de la Figura 39 se puede concluir que, para los doce (12) meses
analizados en diez (10) de estos se evidencian un decrecimiento de la demanda que en
promedio no supera el -2.27%, sin embargo, se observé que para el mes de diciembre el
decrecimiento llego hasta los -6.63% y para el mes enero llego hasta el -12.13% obedeciendo
posiblemente a que estos son meses estacionales en los que inicia y termina las temporadas
de vacaciones.

Por otra parte, se evidencian solo dos (2) meses con un comportamiento de crecimiento de la

demanda, siendo estos el mes de mayo con un 0.12% y el mes de marzo con un 1.20% donde
generalmente son meses donde la temporada de vacaciones se da a la baja.
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Figura 39. Evolucion de la demanda promedio en un dia habil, mes a mes para los afios (2016-2017-2018-2019)
Fuente: Elaboracion propia con base en los registros suministrados por TransMilenio S.A.
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Una vez analizada la evolucion de la demanda de ingreso promedio de para un dia habil tanto
en la gréafica de barras por afios, como en la de por meses, se evidencia que, ambas tienen
congruencia en el decrecimiento que se viene presentando desde los afios 2016 al 2019, estos
dato son importantes analizar con el fin de entender como ha sido el comportamiento del
sistema TransMilenio en los Gltimos afos; ahora en la siguiente parte, se entrar analizar mas
en detalle estas variaciones, focalizandose en la evolucion de la demanda de cada una de las
troncales del sistema TransMilenio.

2.2  Analisis general de la evolucion en la demanda de entradas para un dia habil,
en cada una de los troncales del sistema de transporte masivo TransMilenio,
para los afios comprendidos entre el 2016 al 2019

Teniendo claro como fue el comportamiento de la evolucion en la demanda de ingreso
promedio para un dia habil, por afios y por meses entre el 2016 al 2019, en presente capitulo
se presenta un analisis a esta misma evolucion, pero focalizada en cada una de las troncales
del sistema TransMilenio, con el fin de llegar al origen de este comportamiento y saber si se
presenta la misma situacion en cada una de las estaciones intermedias y portales.

En la gréafica de barras presentada en la Figura 40 se observan doce (12) grupos de columnas
correspondiente cada grupo a una troncal del sistema de transporte masivo TransMilenio,
cada grupo a su vez se descomponen en cuatro (4) barras que corresponden cada una a la
demanda de ingresos promedio registrada en un dia habil para los afios 2016, 2017, 2018 y
2019 consecutivamente, y por ultimo, encima de cada grupo de barras se tiene un recuadro
el cual contiene un valor representado en porcentajes (%), este valor corresponde al promedio
de variaciones de la demanda obtenido para cada afio los cuales reflejan el crecimiento o
decrecimiento que se ha tenido.

Posterior a la comprensién de los datos mostrados en la Figura 40 se puede analizar que, a
primera vista que en ocho (8), de las doce (12) troncales presentadas se evidencié un
decrecimiento comprendido entre el -0.01% correspondiente a las troncales de la Autopista
Norte, Suba y NQS tramo sur y en su caso mas critico llega hasta a un decrecimiento del -
0.05% para las troncales de la Carrera 10 y Avenida Caracas tramos central y sur.
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Por otro lado, se observa una variacion de crecimiento del 0.01% para la troncal de la Calle
26 y de un 0.02% para la troncal de la Carrera 7. Para las Ultimas dos troncales restante,
troncal de las Américas y troncal de la NQS tramo central, se presentan una condicién
especial en la que ninguna de los tramos ha presentado crecimiento o decrecimiento, puesto
que el promedio de la variacion que han tenido para los Gltimos afos ha sido del 0.00%,
queriendo interpretar que se han mantenido aproximadamente la misma cantidad de usuarios
que han ingresado en estos afios, sin alterar notoriamente las variaciones de un afio al otro.

Con el fin de complementar y dar un orden a los datos mostrado en la Figura 40 se realizo la
Tabla 13, la cual contiene el cantidad promedio de usuarios que han ingresado a cada una de
las troncales del sistema TransMilenio para los ultimos cuatro afios (2016-2017-2018-2019),
ordenando la cantidad de mayor a menor y acompafiado del porcentaje de participacion que
ha tenido cada troncal, basandose en la suma de total de ingresos a todo el sistema de
TransMilenio.

Tabla 13. Promedio de entradas en un dia habil para cada una de los troncales del
Sistema TransMilenio para los afios (2016-2017-2018-2019)

Posicion Troncal P;:);?Siz:gaer_:_t;; ?gz::;zg;)s % del total
1 Troncal Autopista Norte 414.963 19%
2 Troncal Caracas tramo Central 337.539 15%
3 Troncal Américas 256.999 12%
4 Troncal NQS tramo Sur 227.418 10%
5 Troncal Caracas tramo Sur 203.661 9%
6 Troncal Suba 166.460 7%
7 Troncal Calle 26 164.446 7%
8 Troncal Calle 80 160.713 7%
9 Troncal NQS tramo Central 126.390 6%
10 Troncal Carrera 10 116.949 5%
11 Troncal Eje Ambiental 41.266 2%
12 Troncal Carrera 7 16.878 1%

Total 2.233.682 100%

Fuente: Elaboracion propia con base en los registros suministrados por TransMilenio S.A

Siendo asi, la troncal que ha registrado el mayor promedio de entradas de usuarios es la
troncal del Norte (Autopista Norte) con un total de 414.963 usuarios lo que equivale al 19%
del total de entradas al sistema, seguido de la troncal Caracas tramo central con un promedio
de 335.539 usuarios equivalente al 15% del total de entradas al sistema, de igual forma los
menores promedios de entradas de usuarios al sistema Transmilenio, los tiene la troncal Eje
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Ambiental con 41.266 usuarios equivalente al 2% del total de entradas al sistemay por dltimo
la troncal Carrera 7 con 16.878 usuarios correspondientes al 1% del total de entradas al
sistema.

De igual forma en la Tabla 13 se identificaron las troncales que hacen parte del presente
estudio (resaltadas de verde), debido a que son las que interceptan con la troncal de la Av.
Boyac4, estas troncales son, Troncal Américas con un promedio de entradas de usuarios de
256.999 y un porcentaje de 12%, troncal NQS tramo sur con 227.418 usuarios y un porcentaje
del 10%, troncal Caracas tramo sur con 203.661 usuarios y un porcentaje del 9%, troncal
Suba con 166.460 usuarios y un porcentaje del 7%, troncal Calle 26 con 164.446 usuarios y
un porcentaje de 7%, y por ultimo la troncal Calle 80 con 160.713 usuarios y un porcentaje
también del 7%. En resumen, la suma del promedio total de entradas de usuarios al sistema
TransMilenio en un dia hébil teniendo en cuenta todas las doce (12) troncales es de 2.233.682
registros y de estas solo seis (6) troncales son las que hacen parte del presente estudio que
representan 1.179.697 registros, lo que corresponde al 53% del total de entradas, en otras
palabras, corresponde a un poco mas de la mitad del total de entradas que se registran en el
sistema Transmilenio.

2.3 Andlisis especifico en la demanda de entradas en un dia hébil en cada una de
las estaciones del sistema de transporte masivo TransMilenio para los afios
comprendidos entre el 2016 al 2019

Teniendo claro como fue el comportamiento de la evoluciéon en la demanda de ingreso
promedio para un dia habil por afio y por meses entre el 2016 al 2019 en este capitulo se
pretende realizar un analisis a esta misma evolucion, pero con un mayor detalle tal como se
observa en la Tabla 14 en el que se analiza esta misma evolucion de demanda pero en cada
una de las estaciones y portales perteneciente al sistema de TransMilenio, esta tabla se
encuentran organizada de la siguiente manera.

En la primera (1) columna de la Tabla 14 se encuentra el listado de troncales, en la segunda
(2) columna se encuentran el listado estaciones y portales correspondientes a cada troncal
segun la primera columna; en las columnas 3, 5, 8 y 11 se encuentra el promedio de entradas
en un dia habil para cada uno de los cuatro afios analizados; en las columnas 4, 6, 9, y 12 se
muestra el porcentaje total de participacién qué tuvo cada estacion y portal por cada troncal,
esto con el fin de identificar posteriormente cuéles fueron las que registraron mayores
entradas de pasajeros; en las columnas 7, 10 y 13 se muestra el porcentaje de crecimiento
para los afios 2017, 2018 y 2019, teniendo en cuenta que el primer afio 2016 sirve como base
para realizar el analisis de que tanto crecio o decrecio la demanda del afio 2016 al 2017 y asi
consecutivamente; en la casilla 14 se muestra el promedio general de entradas que se tuvieron
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en un dia habil; en la casilla 15 se muestra el porcentaje total general de participacion qué
tuvo cada estacion y portal por cada troncal y por Gltimo, en la casilla 16 se muestra el
porcentaje de crecimiento general que se tuvo, todo esto para para los 4 afios y/o 44 meses
analizados.
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Tabla 14. Promedio de entradas en un dia habil para cada una de las estaciones y portales del Sistema TransMilenio para los afios (2016-2017-2018-2019)
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Q) @) E2o [ESw| Ego | B8~ 028~ ] Eg0o |E8x0|92f%x]| Evo 28|98 Evg =5C o388
Tron: i Sog | 2838 | Sv5 [ 2838 [cESZ| Sv5 |88 |2 ECS| 255 |RSS|2ECY 20D | Ksg 2E
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Av. 39 17.898 5% 17.492 5% 2,27% 15.023 5%| -14,11% 15576 5%| 3,68%| 16581 5%|  -4,23%
ﬁl‘r’ﬁénez 45.789 12%| 45278 13% -1,12% 37.941 120 | -16,20% 34.636 11%| -871%| 41.482| 12%| -8,68%
Calle 19 17.263 5% 15527 4% | -10,06% 13520 4%  -12,92% 12.910 4% | -451%| 14977 4%|  -9,16%
Calle 22 8.623 2% 7.687 2% |  -10,85% 5.890 2% |  -23,38% 6.377 2% |  82%| 7214 2% |  -8,65%
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Caracas | Calle 63 38.485 10%|  37.487 11% -2,59% 32.001 10%| -14,63% 32.443 10%| 1,38%| 35346| 10%| -528%
Tramo
Central | Calle 72 38.581 10%|  38.295 11% -0,74% 33.909 11%| -11,45% 35.036 11%| 332%| 36584| 11%| -2,96%
Calle 76 32.351 9%| 30695 9% -5,12% 27.610 9% | -10,05% 28.971 9% |  4,93%| 29.992 9% | -3.41%
Flores 23.784 6%|  24.037 7% 1,06% 20.391 7%|  -1517% 21.322 7% |  456%| 22.480 7%|  -3,18%
Marly 40.070 11%|  40.328 11% 0,64% 33.807 11%| -16,17% 38.012 12%| 1244%| 38058| 11%| -1,03%
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(Calle 161)
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Aven 3% 1% 423 20 4.487 10970 6.113 ,66%
tura 7.760 -9,54% % i 2% i 2%
(Av 3% 2.476 1,33% -8,12% b| 9139
Ameri 6.1 -8,18% 1% 5.485 5.034 13%
cas - 101 0 ° -3 2% 2%
Av B 2% 7.851 ,40% 0 1 0 5
Boyaca) ° 5 3% 2.49 14% 86%
Pat 654 1 s 5.485
B 0 204 ,18% 1% 0 204
onito 13 -7,33% 7.927 78% ) -0,30%
Zr S 0 0 ! (} -
ACTIES 91.894 13.489 o 6|  -0.35% 80031 3% 4,05%
Pradera 35| 89 ° 0,33% 5.918 o -2,01%
12.761 o 981 350 13,519 s ° 5,05% :
- () .8
° 12.641 2,08% 80,8 0,22% 21 2%
506 “on 847|  35% 14.062 o -0,88%
0,049
% 13.279 -0,15% o o 4,02%
5% 1243 13.590
5,05% 35% 5%
) (0} 13.4 1,55% 1152%
463 50 90.696
) ) 12998 ,23%
5%
1,83%
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;‘igg;ea 3.106 1% 2.854 1% -8,12% 2767 1% -3,02% 2.651 1%| -419%| 2.862 1%| -511%
Ricaurte 7.126 3% 7.792 3% 9,35% 7.229 3% 7,24% 7.170 3%| -080%| 7.344 3%|  044%
i?”zga‘?c’” - 7.946 3% 7.963 3% 0,21% 7.326 3% -8,01% 7.201 3%|  -1,70% 7.646 3%| -3,16%
ggans"ersa' 4.303 2% 4.292 2% -0,25% 4.506 2% 4,98% 4672 2% |  368%| 4423 2% 2,80%
Iznod’has il 8.480 3% 8.068 3% -4,86% 7.782 3% -3,55% 7.691 3% | -117%| 8034 3%| -3,19%
Total: | 260.340| 100%| 256.049| 100% | x: -0829%| 254.077| 100% | %: -1,100%| 257.786| 100% |%: 0,71%| 256.999| 100% | %: -0.40%
Alquerfa 8.050 3% 8.098 3% 0,59% 8.086 4% -0,14% 8.126 4%| o049%| 8087 4%|  031%
Bosa 3.035 1% 3.366 1%|  10,90% 3.303 2% -1,85% 4.235 2% | 2821%|  3.425 2% | 12.42%
Comuneros 9.633 4% 9.437 4% -2,03% 9.217 4% -2,33% 10.060 4% |  914%| 9544 4% 1,59%
S::;féer 5.766 2% 6.088 3% 5,59% 4.997 2% | -17,92% 8.838 4% |  76,86% 5.996 3% | 21,51%
IBaespensa 3.545 2% 3.184 1%| -10,18% 2917 1% -8,40% 2.965 1%| 166%| 3.170 1%| -5,64%
Le6n XIlI 13.891 6%|  11.970 5% | -13,83% 10.925 5% -8,72% 10.862 5%| -057%| 12.007 5% | -7,71%
Madelena 7.350 3% 7.642 3% 3,97% 8.222 4% 7,59% 8.389 4% | 2,03%|  7.856 3% |  4,53%
glc?gu}CI 4.225 2% 3.881 2% -8,14% 3.556 2% -8,38% 3.579 2%| 067%| 3831 2% |  -528%
Troncal
TNQS g‘f:s'uf' 8.210 3% 8.371 4% 1,96% 8.259 A% | -134% 8.081 a%|  215%| 824a|  am| -051%
ramo
Sur | Perdomo 7.398 3% 7.476 3% 1,06% 7.492 3% 0,21% 7.891 3%| 532%| 7535 3% 2,20%
23?"" L 63.135 27%|  65.625 28% 3,94% 66516  31% 1,36% 67.428| 30%| 137%| es517| 29% 2,22%
San Mateo 41.772 18%| 44751 19% 7.13% 28.185|  13%| -37,02% 20870 13%| 598%| 34934| 15%| -7.97%
Santa Isabel 8.275 4% 7.749 3% -6,35% 6.929 3%| -10,58% 5.883 3% | -1500%|  7.330 3% | -10,68%
SENA 10.405 4% 9.891 4% -4,94% 9.151 4% -7,48% 9.291 4% |  153%| 9720 4% | -3.63%
Sevillana 3.858 2% 4.144 2% 7.42% 4311 2% 4,03% 4618 2% | 713%| 4197 2% 6,19%
Terreros 25.463 11%| 25010 10% -1,78% 23073  11% 7,74% 24081 11%| 437%| 24437 11%| -1,72%
Venecia 12.012 5%| 11510 5% -4,18% 11.459 5% -0,44% 11.270 5%| -1,65%| 11.589 5% | -2,09%
Total: | 236.022| 100%| 238.192| 100% | x: -0529| 216.598| 100% | %: -5.83%6| 225.468| 100% |%: 7.37%| 227.418| 100% | %: 0.34%

94



L2 oo ] S © S — ; I = SOT | &=
a3 g 2o | 8o S o 2s8 | S o S xS 2 2
(1). (). €29 S8, | €0Y | B8~ 35, eTN |36 g2 2T g *gz‘—u 828 | 855 83 82
- S 5 Sw®d S S S=N | sEs5| ER22 |58 cg-x| g 589 §Sol Egf 25 5
Troncal | Estacion E8s | 28Q| £8s 283 |SE=Z| s8¢ |88 | E=Z S82 |e23|SEs Oé%@ e55 25
.S= SER| £ES | gE8 |25 er 588 |52R|25sQ| a8 SSso|Exg £ $S3 SES
©5a 2 S8 | &2 EPE ~2F |9 28s ~ 5= |g&“ =g < - £3 'a':%m 5% g
~ s 5 & == S o 5w | =+ — S Q 9S$Sw |25 Vag #%‘g = ‘-’g
— = N — 1= © — = (<) ~ 1= o ~
Biblioteca 2.675 1% 2.531 1%
. -5,37% 2.484 9 -
s — ~ 1 1% 1,85% 2.908 2% 17,06% 2.626 1% 3,28%
Sur . 0] 3.273 6% 9,97% -
o __ ml e 2 (] 8.789 4% 33,78% 8.612 5% -2,02% 10.481 5% -8,61%
. 0 464 1% -2,409
— (] ,40% 2.377 1% -3,53% 2.678 1% 12,67% 2.496 1% 2,25%
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; : . -3,14%
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) . =22, 0 . Y
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. ( ,64% 12.901 6% -30,46% 13.074 7% 1,34% 14.875 7% 9
Narifio 7.120 9 ’ . : I
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r . () . 9 - ’
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Santa Lucia 13.233 6% 12.939 9 P = = o
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Troncal |LasAguas 26819  61%| 25557  65%| -471%| 19679  48%| -23,00% l
on g » . () -23,00% 19.304 48% -1,91% 23.161 56% -9,87%
. 973 39% 13.856 359 - 0
A ;Ient Oro % 18,36% 21.270 52% 53,51% 21.148 52% -0,57% 18.105 44% 11,52%
Total: 43.792 100% 39.413 100% | X: Y
’ X:-11,549 X: X
- o ,54% 40.949 100% | X: 15,26% 40.452 100% | X:-1,24% 41.266 ( 100% | X: 0,83%
Av. Rojas 7.518 5% 7.450 9 |
() . 5% -0,90% 7.498 5% 0,64% 7.931 5% 5,78% 7.569 9
CAN 9.442 6% 10.044 9 pYen . = o
] . 6% 6,37% 10.347 6% 3,02% 10.476 9
S et = ,02% . 6% 1,24% 10.041 6% 3,54%
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: (] 5,55% 8.462 5% -9,07% 7.996 5% -5,50% 8.986 5% -6,71%
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obernacio 6,77% 12.093 ol 1 0,80%
8. ' g 249
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Plaza de la 743 %) 036% 6.55 23% 6814  4%| 10,83% '
Democracia 957 4% -2,76% _— 6353 4% 2,72%
Concej 3.83 ' 7.143|  4%| 8,949 i
(Concejo de 889 2% 3572 9 94%]  6.759 4% | 2,189
Bogota) 2% -8,16% 3.624 ” ,18%
Portal El % 1,46% 3.826 2% 5.56%
59. '
Dorado 645 36% |  59.384 36% o] 3717 2% | -0,38%
Quinta 0 -0,44% 59.181 369
Paredes 4.185 0 %|  -0,34% 62
_ 3% 3.986 2 531 37%| 5669
Salitre - El % -4,75% 66% | 59.972|  36%
3.878 20 € 1,63%
Greco 10.065 6%|  10.027 o 2% 3.761 20/ :
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es 15.759 10% 16.827 ° 2A5% 9.711 6% 0,72 —
: 109 -0,72%
o | 1637631 1000 % 6,78% 15.408 9% -8,43% i 9913 6% | -1,18%
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San Diego 7,532 6% 7516 6% -0,21% 6.678 6% | -11,15% 6.791 6%| 1,70%|  7.160 6% | -3.22%
\Sfi‘gtorino 16.475 13% 16.655 14% 1,10% 14.951 13% | -10,23% 14178|  13%| -517%| 15691| 13%| -4,77%
Total:| 126.867| 100%| 118254| 100% | x: -6,83%| 111.215| 100% | %: -7.96% | 108.794| 100% | %:-1,67%| 116.949| 100% | x: -5.48%
Troncal '\N":;%%al 16.387|  100% 17.195|  100% 4,93% 16709  100% -2,83% 17.393| 100%| 4.09%| 16.878| 100% 2,06%
Carrera
7 Total: 16.387|  100% 17.195|  100% | %: 4,93% 16709 100% | %: -2,83% 17.393| 100% | x: 4,09% | 16.878| 100% | %: 2,06%
Total General: | 2.323471| 1009%| 2.281.808| 100% | %:-2,15%| 2.152.195| 100% | :-334%| 2.179.891| 100% | %: 2,009 | 2.233.682| 100% | %:-1,16%

Fuente: Elaboracion propia con base en los registros suministrados por TransMilenio S.A.
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Con el fin de comprender los datos mostrados en la Tabla 14, en esta se muestran los
diferentes calculos que se hicieron a cada una de las 148 estructuras de acceso comprendidas
entre estaciones y portales que tiene el Sistema Transmilenio, donde se puede observar que,
para cada una de las troncales se identifico cual estacion y/ o portal es la que presenta mayor
demanda de cantidad de entradas en un dia habil para cada uno de los afios 2016, 2017, 2018
y 2019, los cuales se resaltan con color amarillo, de igual forma se identificd con color verde
las estaciones que estdn mas proximas a la Troncal Avenida Boyaca, para poder analizarla
con mayor detalle por medio de la Tabla 15.

Una vez analizadas las entradas en un dia habil para todo el Sistema TransMilenio, el cual
como Ya se dijo, estd compuesto por 148 estructuras de acceso entre estaciones y portales,
los cuales estan distribuidas en 12 troncales que tiene el sistema y que se detallan por medio
de la Tabla 14 y se pueden localizar e identificar por medio del mapa que se ilustra en el
Figura 6.

De esta manera se puede determinar que, para todas la troncales que cuenta con portales,
estos son los que tienen la mayor demanda de entradas y para el caso de las troncales que no
cuentan con portales, las estaciones que mayor demanda promedio de entradas tuvieron para
un dia habil para los afios analizados (resaltadas de amarillo en la Tabla 14) fueron, estacion
Av. Jiménez con 41.482 registros correspondiente al 12% del total de entradas de la troncal
Caracas tramo central, estacion U. Nacional con 16.879 registros correspondientes al 13%
del total de entradas de la Troncal NQS tramo central, estacién Las Aguas con 23.161
registros correspondientes al 56% del total de entradas de la Troncal Eje Ambiental y por
ultimo la estacion Museo Nacional con 16.878 registros correspondientes al 100% de la
Troncal Carrera 7, siendo estas estaciones las que por lo general al estar cerca de sitios
especiales y/o de gran atraccion de poblacidn, son los generan esta gran demanda de ingreso
en las estaciones.

Otros andlisis que se pueden observar de la Tabla 14 son que, la Gnica troncal que cuenta con
dos (2) portales es la Troncal Caracas Tramo Sur la cual cuenta con el Portal del Tunal y el
Portal de Usme siendo este ultimo el que mayor demanda de entradas tuvo para un dia habil
en los afios analizados, dado que en promedio se registraron 51.755 registros lo que
corresponde al 25% del total de entradas que tuvieron en esta troncal.

De igual forma de todo el sistema TransMilenio, las estructuras de acceso que tuvieron en
promedio la mayor demanda de entradas para un dia habil en los afios analizados fueron, en
primer lugar el Portal del Norte con 93.941 registros lo que representa un 23% del total de
entradas que se tuvo para la Troncal Autopista Norte, en segundo lugar fue el Portal de la
Américas con 90.696 registros lo que representa un 35% del total de entradas que se tuvo
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para la Troncal Américas y por otro lado las estructuras que acceso que tuvieron en promedio
la menor demanda de entradas para un dia habil en los afios analizados fueron, las estaciones
de Gratamira y San Martin con 1.318 y 1.275 registros respectivamente, lo que representa
para cada una un 1% de total de entradas que se tuvo para la Troncal Suba, de la cual
corresponden ambas estaciones.

Para concluir con el analisis de la Tabla 14, las troncales que cuentan con el mayor numero
de estructuras para el acceso de los usuarios al sistema TransMilenio entre estaciones y
portales son, Troncal Autopista Norte, Troncal Américas y Troncal NQS tramo Sur todas
estas con 17 estructuras cada una, y las troncales que cuentan con el menor nimero de
estructuras para el acceso de los usuarios al sistema TransMilenio son la Troncal Eje
ambiental y la Troncal Carrera 7 con dos (2) y una (1) estructuras respectivamente, por tltimo
se aclara que esta informacion se analizd, con el fin de entender como ha sido el
comportamiento en cuanto a entradas promedio de las 148 estructuras de acceso que tiene el
Sistema TransMilenio entre estaciones y portales para los Gltimos afios, datos los cuales son
de importancia para posteriores andlisis dentro del documento.
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Tabla 15. Consolidad de estaciones que se encuentran mas proximas a la Troncal Avenida Boyacd, segun el promedio de entradas en
un dia habil para cada una de las estaciones y portales del Sistema TransMilenio para los afios (2016-2017-2018-2019)

5 =8| & |23 |53| § | <3 |s5s| ¢
SE 28| 88x |55, 28| 880 SE_ | 25| 85
Scalgol B2 | g2 (S|l T 23 Eow S < TS5
). y Esglecs| e | s52|es| 8| 655 | 23| 8¢
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UrEmez] c82cxs|o2e|es2|8g|s22]| 285 | K| ¢
B3|l aEc| ~Bw .9 2 E® =8 ® . 4 E
o = Ag v-a :&— {\Tg v-a :r'g o © =3
~E |25 & |T§ |[=25| ¢ = = o
5} S 3 =} @ ]
T;?Jg‘;a' ;‘ét)’laa‘;éA"' 8560| 5%| 8.188| 5%| -434%| 7515 s5%| -822%| 7.895| 5%| 506% 8.053 5% -2,50%
Troncal |Boyaca 11.029| 7%| 10538 | 6%| -4.46%| 10609| 7%| 068%| 10576 7%| -0,31% 10.698 7%| -1,36%
Calle 80 | Minuto de Dios| 8512 5%| 9.104| 6%| 6,94%| 8.798| 6%| -3,36% 9002 6%| 232% 8.841 6%| 1,97%
Troncal | Av. Rojas 7518| 5%| 7.450| 5% -090%| 7.498| 5%| 0,64% 7931 5%| 578% 7.569 5%|  1,84%
Calle 26 | Normandia 6.719| 4% | 6.743| 4%| 036%| 6557| 4%| -2,76% 7143 | 4%| 8,94% 6.759 4%| 2,18%
Mandalay 2.834| 1%| 2564 1%|-954%| 2476| 1%| -3.40% 2496 1%| 0,78% 2.601 1%| -4,05%
Troncal | Mundo
Américas | AVeNI8 (Y 1 6101 | 206 5.654| 20| -733%| 5634| 2%| -035%| 5918 20| 505 5821  2%| -0,88%
Boyacd)
TFNO(ggal Sevillana 3858 | 2% | 4.144| 2| 742%| 4311 2%| 4,03% 4618 2%| 7,13% 4.197 2%| 619%
Tgamo Venecia 12.012| 5%| 11.510| 5%| -4,18%| 11.459| 5%| -044%| 11.270| 5%| -1.65% 11.589 5%| -2,09%
ur
Troncal
CT""r;arf;S ?ﬂﬁ;’ e 47.490 | 22%| 49.779 | 23%| 4,82%| 45511 | 23%| -857%| 28931| 16%| -3643% 41920 21%| -13,39%
Sur
Promedio total de todas las estaciones mas préximas a la troncal Av. Boyacéa 108.048 | 4,84% | -1.21%
Promedio total general de todo el sistema TM | 2.233.682| 100% | -1.16%

Fuente: Elaboracion propia con base en los registros suministrados por TransMilenio S.A.
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Como se evidencia en la Tabla 15 la cual tiene los datos correspondientes a las estaciones
gue se encuentran mas proximas a la Troncal Avenida Boyac4, segun el promedio de entradas
en un dia habil para cada una de las estaciones y portales del Sistema TransMilenio para los
afios (2016-2017-2018-2019), las cuales fueron localizadas e identificadas teniendo cuenta
el mapa que se ilustra por medio de la Figura 6, gracias a que en esta, se observa todas las
troncales y estaciones del Sistema TransMilenio y en la que de igual forma se evidencia el
trazado que tiene la troncal de la Avenida Boyacd, con la cual se facilito identificar cuéles
son las estaciones o portales que es encuentran mas proximas a esta.

Una vez dadas estar importantes aclaraciones con el fin de comprender de donde y el por qué
se seleccionaron cada una de estas estaciones y/o portales, a continuacion, se analizaran cada
una de estas realizando un recorrido de norte a sur sobre la Av. Boyacd; en primer lugar, se
tiene la estacion Suba — Av. Boyacé la cual hace parte de la Troncal Suba y para los afios
analizados representd un promedio de 8.053 registros lo que representa un 5% del total de
entradas que tuvo esta Troncal; en segundo lugar estan las estaciones Boyaca y Minuto de
Dios las cuales hacen parte de la Troncal Calle 80 y tuvieron un promedio de 10.698 y 8.841
registros para los afios analizados lo que representa un 7% y 6% respectivamente y que
sumadas corresponden a un 13% del total de entradas que tuvo la troncal; en tercer lugar
estan las estaciones Av. Rojas y Normandia las cuales pertenecen a la Troncal Calle 26 y
estas tuvieron un promedio de 7.569 y 6.759 registros para los afios analizados lo que
representa un 5% y 4% respectivamente y que sumadas corresponden a un 9% del total de
entradas que tuvo la troncal.

En el cuarto lugar estan las estaciones Mandalay y Av. Américas — Av. Boyaca las cuales
hacen parte de la Troncal Américas y tuvieron un promedio de 2.601 y 5.821 registros para
los afios analizados lo que representa un 1% y 2% respectivamente y que sumadas
corresponden a un 3% del total de entradas que tuvo la troncal; en quinto lugar estan las
estaciones Sevillana y Venecia las cuales pertenecen a la Troncal NQS Tramo Sur y estas
tuvieron un promedio de 4.197 y 11.589 registros para los afios analizados lo que representa
un 2% y 5% respectivamente y que sumadas corresponden a un 7% del total de entradas que
tuvo la troncal y como sexto y altimo lugar esté el Portal del Tunal el cual hace parte de la
Troncal Caracas Tramo Sur y para los afios analizados representa un promedio de 41.920
registros lo que representa un 21% del total de entradas que tuvo esta Troncal.

Por otra parte, en cuanto al crecimiento o decrecimiento promedio de entradas en un dia habil
que han tenido las estas estaciones para los afios analizados, se puede indicar que, las
estaciones que tuvieron un mejor crecimiento fueron la Sevillana, Normandia y Minuto de
Dios con un 6.19%, 2.18% y 1.97% respectivamente, mientras que las estaciones que
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tuvieron los decrecimientos mas altos fueron Suba — Av. Boyacd, Mandalay y Portal del
Tunal con un -2.50%, -4.05% y -13.39% respectivamente.

Para concluir con el andlisis de la Tabla 15, la sumatoria promedio de entradas que se
registraron en un dia habil para todas las estaciones que se encuentran mas préximas a la
Troncal Avenida Boyaca fueron 108.048 registros, lo que corresponde a un 4.84% del total
de entradas que se tuvieron en el Sistema TransMilenio y un decrecimiento promedio del -
1,21%, el cual es un valor parecido al obtenido por todo el sistema que fue del -1,16%, lo
que se traduce que un importante nimero de usuarios muy probablemente podrian emplear
la Troncal de la Avenida Boyacé si estuviese construida.

Tabla 16. Consolidado de la demanda promedio de entrada en un dia habil para todos los
portales del Sistema TransMilenio para los afios (2016-2017-2018-2019)

(0] (0)
Posicién Estacién DemanQa /oatgézloc;nSirsizpr)ﬁgto crec?moilgnto
Arelineele ™ promedio
1 Portal del Norte 93.941 4,21% -1,23%
2 Portal de las Américas 90.696 4,06% -0,23%
3 Portal de la 80 78.367 3,51% -1,32%
4 Portal de Suba 74.314 3,33% -1,48%
5 Portal del Sur 65.517 2,93% 2,22%
6 Portal El Dorado 59.972 2,68% 1,63%
7 Portal de Usme 51.755 2,32% 2,87%
8 Portal del Tunal 41.920 1,88% -13,39%
9 Portal 20 de Julio 38.203 1,71% -4,44%
Promedio total de todos los Portales 594.684 26,62% -1,71%
Promedio total general de todo el sistema TM | 2233 687 100% -1,16%

Fuente: Elaboracion propia con base en los registros suministrados por TransMilenio S.A.

Para concluir el presente capitulo y con el fin de realizar el mejor analisis a los datos de la
Tabla 14, se realiz6 el consolidado de la demanda promedio de entradas en un dia habil para
todos los portales del Sistema TransMilenio para los afios (2016-2017-2018-2019) el cual se
muestra por medio de la Tabla 16, en esta, se puede observar en orden de mayor a menor
cuales fueron los promedios de demanda que registro cada portal.

De esta manera los portales que registraron los mayores promedios de entrada fueron, Portal
del Norte, Portal de la Américas y Portal de la 80 con unos registros de 93.941, 90.696 y
78.367 respectivamente y que representan en el mismo orden un 4.21%, 4.06% y 3.51% del
total del Sistema TransMilenio; por otro lado los portales que registraron los menores
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promedios de entrada fueron, Portal de Usme, Portal del Tunal y Portal 20 de Julio con unos
registros de 51.755, 41.920 y 38.203 respectivamente y que representan en este mismo orden
un 2.32%, 1.88% y 1.71%.

Por otro lado, también se pueden observar el porcentaje de crecimiento o decrecimiento
promedio de entradas en un dia habil que han tenido todos los portales, de los que se puede
analizar que los Unicos portales que han tenido un crecimiento fueron, Portal de Usme, Portal
del Sur y Portal EI Dorado con 2,87%, 2.22% y 1.63% respectivamente, mientras que los
restante seis (6) portales presentaron decrecimientos, siendo los més altos Portal de Suba,
Portal 20 de Julio y Portal del Tunal con un -1,48%, -4,44% y -13,39% respectivamente.

En resumen, la suma de la demanda promedio de todos los portales dan 594.684 registros, lo
que corresponde al 26.62% del total de entradas que se registran en todo el Sistema
TransMilenio y con un decrecimiento promedio del -1,71% el cual es un valor similar al
obtenido por todo el sistema que fue del -1,16%, en otras palabras esto quiere decir que, de
las 148 estructuras entre estaciones y portales que tiene el sistema, por tan solo los nueve (9)
portales que se tienen, ingresa algo mas de una cuarta parte (1/4) de total de usuarios que
emplean este sistema de transporte.
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3 Metodologia y analisis actual en la zona de estudio por el uso del sistema
TransMilenio y con proyecto del sistema TransMilenio por la Troncal Avenida
Boyaca

Este capitulo tiene como finalidad conocer y analizar cuéles son los sistemas de transporte
que emplea la poblaciéon dentro de la zona de estudio, por medio de una encuesta de
interceptacion directa en la cual se pretende conocer caracteristicas de viaje, enfatizando en
los que emplean actualmente el sistema de transporte masivo TransMilenio y cudl es su
opinion o preferencia a utilizar si existiera una Troncal del sistema TransMilenio por la Av.
Boyaca.

La metodologia a utilizar para desarrollar este analisis se compone de cinto partes, el primero
(1ro) es el criterio de eleccidn del area de influencia en la cual se justifica por qué se
selecciond esa zona de estudio, como segunda (2da) parte, estan las zonas de muestreo, donde
se justifica el por qué se divide el area de influencia en varias partes con el fin de tenerse en
cuenta en el momento de hacer las encuestas, como tercera (3ra) parte se tiene el tamafio de
la muestra, en el cual se justifica el tamafio de la poblacion dentro de la zona de estudio y de
estas a cuanta poblacion se le debe realizar la encuesta, la cuarta (4ta) parte, se compone del
disefio de la encuesta y como Ultima y quinta (5ta) parte estan los resultados y andlisis de la
encuesta practicada.

3.1 Criterio de eleccién del area de estudio

La seleccion del area de estudio comprende un poligono que inicia en el norte en la Avenida
Boyacéa con Avenida Calle 80 donde actualmente existe una troncal de sistema TransMilenio
y finaliza en el sur a 13.3 km de distancia en la Avenida Boyaca con NQS (Autopista Sur)
donde también actualmente existe otra troncal del sistema TransMilenio, por otro lado, el
ancho del poligono es 1.6 km el cual siempre tiene como eje la Avenida Boyacé lo que quiere
decir que desde la Avenida Boyacé hacia el oriente tiene 800 metros y de la misma forma
hacia occidente; Se determiné esta distancia de 800 metros puesto que es lo que recorreria
una persona caminando en un tiempo de 10 min. a una velocidad de 5 km/h tal y como se
especificd con mayor detalle en el “Numeral 1.3.1.2 Area de influencia social directa”, para
comprender de mejor manera la forma y area de este poligono observar la Figura 41.

Esta area de estudio fue elegida por varias razones como, por ejemplo, ser la que mas

conexiones presenta con troncales existente de sistema TransMilenio, lo que permite asumir
que gran parte de la poblacién emplea a la fecha este sistema de transporte masivo y siendo
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otra de las razones es que, esta area se encuentran una importante cantidad de viviendas y
comercio, lo que facilita la toma de informa a la hora de realizar las encuestas.

Para tener méas informacion al detalle acerca del area de estudio como, por ejemplo,
localidades, UPZ y poblacion de estas tultimas, por favor referirse al “Numeral 1.3
Caracteristicas especificas en el tramo de estudio™.

.,f'-"‘. 1)

& Localidad™0

ENGATHIVA
R

) : »

Trayecto total Trayecto a Construir Trayecto a Encuestar
TRAYECTOS — —
34,4 km 28,7 km 13,3 km

Figura 41. Mapa de area de estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, julio de 2020

3.2 Zonas de muestreo

El total la zona de estudio se dividio en tres (3) zonas de muestreo o trabajo, las cuales fueron
de vital importancia de identificar a la hora de realizar las encuestas de interferencia directa,
estas divisiones se realizaron a lo largo de la Avenida Boyaca y cambia de zona cada vez que
se intercepta con una troncal existente del Sistema TransMilenio, de esta manera la primera
(1ra) zona comienza en la Av, Boyaca con Av. Calle 80 y finaliza en la Av. Boyaca con Av.
Calle 26, la segunda (2da) zona va desde la Av. Boyaca con Av. Calle 26 hasta la Av. Boyaca
con Av. de las Américas y la tercera (3ra) y ultima zona comprende desde las Av. Boyaca
con Av. de las Américas hasta la Av. Boyaca con NQS (Autopista Sur), para mayor detalle
de las zonas observar la Figura 42.

Estas divisiones se realizaron de tal forma que puedan brindar mayor claridad y facilidad a

la hora de identificar el origen-destino del encuestado y la troncal del sistema TransMilenio
que utiliza en el caso que empleé este sistema de transporte masivo para su movilidad, la
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encuestas se realizara por medio del muestreo aleatorio simple que representa la poblacion
del estudio y que en el siguiente numeral se indica su cantidad.

Nl ZONA3 AT

. {w alidad.9
4; NTIBON

PN

Trayecto total Trayecto a Construir Trayecto a Encuestar
TRAYECTOS — — 5
34,4 km 28,7 km 13,3 km %

Figura 42. Mapa de las zonas de muestreo dentro del area de estudio
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth, julio de 2020

3.3 Tamario de la Muestra

Con el fin de saber la cantidad minima de encuestas que se deben hacer en campo, primero
se debe determinar el tamafio de la muestra por medio de un disefio muestral, partiendo de
las consideraciones presentadas por (Morillas, 2017, p. 11), para el desarrollo de muestreo
en poblaciones finitas, teniendo como base un poblacién conocida de 403.050 personas que
fue el calculo obtenido para la zona de estudio segun el numeral “1.3.4 Caracterizacion
demografica”, un error maximo del 5% y un nivel de confianza del 95% (para el caso del
95% el valor es z=1,96), dado que no se conoce el valor de la varianza de la poblacion (pq),
se opta por tomar el tamafio muestral maximo, considerando pq=0,25 (correspondiente a la
mayor diversidad de respuestas cuando p = q = 0,5, donde la mitad de los sujetos responde
afirmativamente y la otra mitad responde negativamente, equivale a (0,5)(0,5) = 0,25), y
poder desarrollar la siguiente ecuacion:
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Nz? _apq
— 2
(N —1)e2 + 221_%pq

n

403.050 * 1,962 * 0.25

_ — 384
" = (403.050 — 1) * 0,052 + 1,962 = 0,25

Como resultado del tamafio de la muestra (n) y obteniendo una confiablidad del 95%, se tiene
que la muestra planteada es de 384 personas, una muestra probabilistica, que se llevo a cabo
en el mes de septiembre de 2019, para ellos se realiz6 una seleccion aleatoria dentro del area
de estudio con el fin de realizar las encuestas.

“La muestra indica el grado de confianza que se tendra de que el valor verdadero del
parametro en la poblacion se encuentre en la muestra calculada. Cuanta mas confianza se
desee, serd més elevado el nimero de sujetos necesarios y este se fija en funcion del interés
del investigador. Los valores mas comunes son 99%, 95% o 90% " (Aguilas-Barojas, 2005,

p.2)

34 Disefio de la encuesta

La encuesta consta de 18 preguntas en las cuales se tuvo en cuenta los temas planteados en
el presente documentos, la encuesta esta dividida en cinco partes, la primera consta de
preguntas demogréaficas relacionadas con el género y la edad, la segunda parte consta de
preguntas relacionadas con las caracteristicas de viajes actuales, como el modo de transporte
que emplea, cual es el motivo del viaje, cual es la hora en la que comenzé el viaje y cual es
el lugar inicial y final del viaje, la tercera parte consta de preguntas de control las cual van
dirigidas a usuarios que en su modo de movilidad empleen el sistema de transporte masivo
TransMilenio.

La cuarta parte consta de una pregunta de percepcion con la que se pretende saber cudl es la
percepcién en cuanto a la movilidad y velocidad de la Avenida Boyaca en la actualidad y
como quinta y Gltima parte se realizan preguntas de preferencias declaradas las cuales se
aplican a todos los encuestados para posteriormente poder determinar cuales serian los
potenciales usuarios que emplearian el sistema TransMilenio por la Avenida Boyaca si
existiera, esta Ultima pregunta consiste en presentarle al encuestado varios escenarios para
realizar un recorrido de aproximadamente 5 km sobre la Avenida Boyac4, en la que solo
pueden elegir entre tres medios de transporte los cuales son el SITP, el TransMilenio y el
Taxi, en el que cada escenario tiene un variacion del valor y tiempo de viaje diferente.
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3.4.1 Disefio de la encuesta de preferencia declaradas

La realizacion de las encuestas de preferencia declaradas, estan basadas en modelos de
eleccion discreta con maxima utilidad para el usuario, los cuales establecen alternativas de
eleccion basados en escenarios de comparacion, con al menos dos variables (Costo y Tiempo
de Viaje), dentro de los cuales se incluyen opciones hipotéticas de un sistema de transporte
masivo por corredor que actualmente no lo tiene. El objetivo principal es el de evaluar la
probabilidad de eleccién de las opciones propuestas y la disposicion de elecciéon de los
usuarios al sistema de transporte masivo en el corredor proyectado.

Se ha optado por el disefio de un experimento de eleccion debido a que son los mejores a la
hora de pronosticar el comportamiento de los usuarios ya que ellos finalmente deciden u
optan por consumir 0 no consumir cierto bien o servicio. Ademas, permiten la posterior
estimacion de modelos de demanda de eleccion discreta, a traves de los cuales pueden
obtenerse las elasticidades de demanda con respecto a atributos especificos de las alternativas
utilizadas (entre ellos, tiempo de viaje, precio del servicio) y las valoraciones subjetivas que
los consumidores poseen con respecto a estos atributos (valor del tiempo de viaje). El
contexto de eleccidn a presentar a los individuos (ciudadanos de la Ciudad de Bogota,
cercanos a la troncal de la Av. Boyaca) se circunscribe a la eleccion del modo de transporte
para realizar viajes al trabajo o al estudio, considerando el TransMilenio, SITP y/o el taxi.

Los factores (variables o atributos) considerados involucran: el costo del viaje (tarifas en el
caso del Transmilenio, SITP o taxi) y el tiempo de viaje. Cabe sefialar que un viaje tipico
poseé una extension entre cinco y seis kilometros de recorrido sobre la Avenida Boyaca,
cuestion que debe ser aclarada en la encuesta. Se consideran, ademas, tres niveles de los
atributos que se consideran. La encuesta de preferencias declaradas a realizar permitira
estimar la demanda de transporte de TransMilenio, SITP y taxi en la ciudad de Bogota,
cercanos a la troncal de la Av. Boyaca para viajes al trabajo (o estudio) por medio de la
estimacion de un modelo que a continuacion se explica su paso a paso.

La variable dependiente es la eleccion del modo de transporte a utilizar, entre el
TransMilenio, el SITP o taxi.

Las variables independientes o atributos considerados y el nimero de niveles de cada uno
son:

Costo de viaje (3 niveles)
Tiempo de viaje (3 niveles)
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Si bien es claro cdmo se observa en al Tabla 23 se tiene tres alternativas (SITP, Transmilenio
y Taxi) cada una de estas tiene los mismo dos (2) atributos “Costo y Tiempo de Viajes” y a
su vez tres (3) niveles de atributos diferentes para cada una de las alternativas.

Una vez identificadas las alternativas, los atributos, el nimero de atributos y las etiquetas de
nivel de atributo, se procede a seleccionar el disefio experimental a utilizar, este disefio se
realizé empleando el Software estadistico Ilamado SPSS (Statistical Package for the Social
Siences) desarrollado por la IBM (International Business Machines Corporation) en el que
produce disefios factoriales fraccionados ortogonales, mas adelante se explicara al detalle
cémo realizar este disefio, por el momento para poder comprender los datos que se ingresan
al software, se explicara inicialmente como funciona un disefio factorial completo.

A continuacion se dara la descripcion dada por (Hensher et al., 2005, pp. 109-112) para la
definicion de un disefio factorial completo, el cual se adoptara con los valores del caso en el
estudio:

La definicién de un disefio factorial completo es como un disefio en el que se enumeran todas
las combinaciones posibles de tratamiento. Para demostrarlo, en el caso en estudio, suponga
que, a través de un proceso de busqueda de datos secundarios y grupos focales, se identifican
dos atributos destacados, el costo y el tiempo de viaje. Por el momento asumiremos la
existencia de una sola alternativa en este caso el Transmilenio. Los entrevistados sugieren
tres niveles relevantes para el atributo de "costo del viaje™, en el que se designan estos valores,
$ 2.400, $ 2.500 y $ 2.600. Los rangos tipicos para el atributo "tiempo de viaje" llevan a
proponer el uso de tres niveles, 12 minutos, 13 minutos y 14 minutos. Un disefio factorial
completo es un disefio en el que se utilizan todas las combinaciones posibles de las
alternativas de atributos. Se muestran estas combinaciones en la Tabla 17.
Tabla 17. Ejemplo disefio factorial completo

Combinacion de tratamiento Costo Tiempo de viaje min (minutos)
1 $2.400 12 min
2 $2.400 13 min
3 $2.400 14 min
4 $2.500 12 min
5 $2.500 13 min
6 $ 2.500 14 min
7 $ 2.600 12 min
8 $2.600 13 min
9 $2.600 14 min

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)
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En lugar de escribir las combinaciones como en la Tabla 17, la literatura de disefio
experimental ha creado un formato de codificacién que puede usarse para representar las
combinaciones posibles. Este formato de codificacion asigna un nimero Gnico a cada nivel
de atributo, comenzando con 0, luego 1y pasando a L — 1, donde L es el nimero de niveles
para ese atributo. Por lo tanto, dados 3 niveles, la codificacion seria 0, 1 y 2. Usando este
esquema de codificacion, la Tabla 17 se convierte en Tabla 18.

Tabla 18. Ejemplo Codificacion de disefio factorial completo

Combinacion de tratamiento Costo Tiempo de viaje min (minutos)
1 0 0
2 0 1
3 0 2
4 1 0
5 1 1
6 1 2
7 2 0
8 2 1
9 2 2

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

Se podria usar cualquier codificacién que permita un mapeo Unico entre el nivel y el valor
asignado. Una alternativa (til a la estructura de codificacién demostrada en la Tabla 18 se
conoce como codificacion ortogonal. La codificacion ortogonal usa valores para los cddigos
que, cuando se suman sobre cualquier columna (no fila), es igual a 0. Para lograr este efecto,
codificamos un atributo de tal manera que cuando asignamos un nivel a un valor positivo,
asignamos a un segundo nivel el mismo valor, solo negativo. Esto funciona en el caso de
nameros impares de niveles, al nivel medio se le asigna el valor 0. Por ejemplo, para un
atributo de tres niveles asignamos los valores —1, 0y 1.

La convencion sugiere que solo se use nimeros impares en dicha codificacion (es decir, —3,
-1, 0, 1, 3, etc.). La Tabla 19 muestra los cddigos ortogonales para los codigos de disefio
equivalentes utilizados en la Tabla 18 para atributos de tres niveles, que son los empleados
en el caso en estudio.
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Tabla 19. Ejemplo Comparacion de codigos de disefio y codigos ortogonales

Numero de niveles Cadigos de disefio Cadigos ortogonales
0 -1
3 1 0
2 1

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

El andlisis puede optar por detenerse en este punto del proceso de disefio y utilizar el disefio
tal como esta. Al hacer que los tomadores de decisiones califiquen o clasifiquen cada una de
las combinaciones de tratamiento, se ha llegado al punto de elegir realizar un analisis
conjunto. De tal manera nos hemos centrado en el analisis de eleccion y no en el analisis
conjunto y, como tal, requieren algun mecanismo que requiera que los tomadores de
decisiones tomen algun tipo de eleccion. Para continuar, observamos que las combinaciones
de tratamientos anteriores representan posibles formas de productos que nuestra alternativa
Unica puede tomar. Para que tenga lugar una eleccion, necesitamos combinaciones de
tratamiento que describan alguna otra alternativa (recordar esa eleccion requiere al menos
dos alternativas).

Teniendo en cuenta que el caso en estudio tiene en total tres alternativas, las cuales a su vez
tienen cada una dos atributos que se consideran importantes para la formacion de
preferencias, ahora tenemos un total de seis atributos: dos atributos para cada alternativa. Los
atributos son los mismos en todas las alternativas, pero los niveles de atributos para cada una
de estas son diferentes. Ya que los atributos para las tres alternativas son los mismos, pero
los niveles de cada atributo son diferentes, siendo que el atributo "costo™ para la alternativa
1 (SITP) tiene niveles de atributo de $ 2.200, $ 2.300 y $ 2.400 mientras que para la
alternativa 2 (Transmilenio) son de $ 2.400, $ 2.500 y $ 2.600 y para la alternativa 3 (Taxi)
son de $7.100, $ 7.200 y $ 7.300, siendo que para el segundo atributo “tiempo de viaje” son
de igual forma tres niveles de atributo, siendo que para la alternativa 1 (SITP) es de 18, 19y
20 minutos, mientras que para la alternativa 2 (Transmilenio) es de 12, 13 y 14 minutos y
para la alternativa 3 (Taxi) son de 14, 15y 16 minutos, ver Tabla 20.

Tomando el disefio factorial completo para tres alternativas, cada una con dos atributos con
tres niveles, existen 729 combinaciones de tratamiento diferentes, este valor se determino
segun lo especificado por (Hensher et al., 2005) en donde la enumeracion completa de los
posibles conjuntos de opciones es igual a LM4 para los experimentos de eleccion etiquetados,
donde L es el nimero de niveles, M el nimero de alternativas y A el nimero de atributos, lo
que quiere decir que (33*2 = 3%) y como resultado de esta operacion se tiene que son 729
posibles combinaciones de tratamiento.
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Tabla 20. Niveles de atributos para el total de alternativas del caso en estudio

Atributo Alternativa
SITP TransMilenio Taxi

$2.200 $2.400 $7.100

Costo $2.300 $2.500 $7.200
$2.400 $2.600 $7.300

18 min 12 min 14 min

Tiempo de Viaje 19 min 13 min 15 min
20 min 14 min 16 min

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

Dado que presentar a los tomadores de decision 729 conjuntos de opciones puede colocar un
nivel significativo de carga cognitiva en los encuestados, con el resultado probable de una
disminucion en las tasas de respuesta y/o disminucion en la confiabilidad de la respuesta.
Hay una serie de estrategias diferentes que pueden adoptarse para reducir el nimero de
conjuntos de opciones dados a los tomadores de decisiones. Estos son (1) reducir el nimero
de niveles utilizados dentro del disefio, (2) usar disefios factoriales fraccionales, (3) bloquear
el disefio y (4) usar un disefio factorial fraccional combinado con una estrategia de bloqueo,
segun (Hensher et al., 2005)

Para el caso en estudio se utilizd un disefio factorial fraccionado combinado con la técnica
que se conoce como bloqueo del disefio, el cual consiste segun (Hensher et al., 2005) en
introducir una columna ortogonal al disefio, cuyos niveles de atributo se utilizan para
segmentar el disefio. El bloqueo implica que el analista introduce otra columna ortogonal al
disefio, cuyos niveles de atributo se utilizan para segmentar el disefio. Es decir, si este nuevo
atributo tiene tres niveles, el disefio se dividira en tres segmentos (bloques) diferentes. Luego,
cada bloque se entrega a un encuestado diferente, cuyo resultado es que se requieren tres
tomadores de decisiones diferentes para completar el disefio completo.

El disefio del presente estudio se realizé con un disefio factorial fraccional, que permitié
reducir el nimero de escenarios a 27 combinaciones de tratamiento, pero dado a que no es
recomendable presentar 27 opciones de eleccion a un mismo encuestado, se crearon tres
bloques cada uno con 9 opciones de eleccion donde cada tomador de decisiones recibiria 9
de las 27 combinaciones de tratamiento de manera aleatoria conforme a lo indicado por
(Kucor et al., 1982).

Teniendo claro todos los anteriores pasos se puede generar el disefio experimental, el cual
como ya se habia dicho se realizd6 empleando un Software estadistico llamado SPSS
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(Statistical Package for the Social Siences) desarrollado por la IBM (International Business
Machines Corporation) en el que produce disefios factoriales fraccionados ortogonales.

Para generar el disefio experimental se emple6 la version 25 del software estadistico SPSS,
se realizaron las siguientes acciones. Ir a la opcion Datos en el menu de la barra de
herramientas. En el menu desplegable, seleccione Disefio ortogonal y luego Generar. . . Esto
abrira el cuadro de didlogo Generar disefio ortogonal. Este cuadro de didlogo se observa en
la Figura 43.

El cuadro de didlogo General disefio ortogonal, se utiliza para nombrar los atributos que se
generan. Esto se hace escribiendo los nombres de los atributos (factores) en el cuadro Nombre
del factor y presionando el boton Afadir, el nombre del atributo aparecera en el cuadro junto
al boton “Afadir”, para el caso en estudio se proporcionaron a cada uno de los atributos
titulos genéricos, en este caso se usaron los nombres, A, B, C,D,EFy G.

1 ®2 Generar disefio ortogonal X

Nombre del factor; 1b

Etiqueta del factor: I

Archivo de datos

@© Crear un nuevo conjunto de datos

Nombre de conjunto de datos: |

© Crear nuevo archivo de datos

[] Restablecer semilla de aleatorizacion a Opciones...

:] LBestablecer][ Cancelar ][ Ayuda ]

Figura 43. Generacion del disefio experimental
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Tener presente que se proporcionaron siete (7) nombres de atributos, y no seis (6), ya que se
utilizar uno de estos atributos como atributo de bloqueo.
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#2 Generar disefio: Definir valores X

Valores y etiquetas para a
Auto-relleno

Dela D

Valor Etiqueta

| | |
|| |
| | |
| |
|| |
|| |
| | |
| | |
| | |

[_Qontinuar][Cancelar][ Ayuda J

Figura 44. Especificacion del nimero de niveles de atributo por atributo
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Posteriormente para asignar los niveles de atributo, se observa que aparece un [?] Junto a
cada nombre de atributo. Este simbolo significa que no hay niveles de atributo asignados a
este atributo. Para asignar los niveles, se debe seleccionar el atributo y presionar el boton
Definir valores. Esto abrira el cuadro de dialogo Generar disefio: definir valores (ver Figura
44). Para este caso se asignaron a cada atributo tres niveles de atributo, los cuales se titularon
0, 1y 2 de acuerdo con el formato de codificacion establecido anteriormente en la Tabla 19.
Se deben ingresar estos valores como se muestra en la Figura 44. Una vez que se han colocado
correctamente, se debe presionar el boton “Continuar”.

Al regresar al cuadro de didlogo Generar disefio ortogonal, se notard que los niveles de los
atributos ahora se especifican junto a los nombres de los atributos. Para continuar Se debe
tener claro el minimo nimero de combinaciones, esto obedece a la suma de niveles para cada
uno de los factores, en este caso se tiene 7 que son (A, B, C, D, E, Fy G) y cada uno de estos
tiene tres (3) niveles, lo que quiere decir que al multiplicar 7 * 3 = 21, este valor seria el
minimo de combinaciones requeridas, el cual va hacer el valor que se coloque cuando se
ingresa al boton de “opciones” se digita este valor (ver Figura 45) y se presiona el boton
“continuar”, pero indiferentemente el software para poder hacer que el disefio sea ortogonal
va a realizar 27 combinaciones, como se observa en la Tabla 23.
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tp\ Generar disefio ortogonal: Opciones

Generar como minimo:

Casos reservados

["] Nimero de casos reservados:

continuar ] | cancslar || Ayda |

Figura 45. Especificacion del numero minimo de combinaciones de tratamiento para generar

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Luego de finalizar todos estos pasos, todo esta listo para generar el disefio experimental. Sin
embargo, antes de hacerlo, se puede optar por generar el disefio en un archivo guardado en
algun lugar de la computadora, o que el disefio reemplace la hoja de trabajo activa en SPSS.
Esta decision se toma en el cuadro de didlogo Generar disefio ortogonal en la seccion titulada
“Crear Archivo de datos”. Después de seleccionar donde se guarda el disefio, para generar el
diseno, presione el boton “Guardar” y por tltimo el botén “Aceptar” el cual aparecerd el
siguiente producto final generado por el software estadistico SPSS cumpliendo con el
requisito de ser un disefio experimental y a su vez ortogonal, ver Tabla 23.

Tabla 21. Codificacion del disefio generado por el Software estadistico SPSS

Costo 1 Tiem p 0 Costo 2 Tie.m.p 0 de Costo 3 Tiem p 0
o ¢ de vigje 1 viaje 2 de viaje 3
€ ©
2 G
g _g (SIPT) | (SIPT) |(TransMilenio) | (TransMilenio) | (Taxi) (Taxi) |Blogueo
©
- % Disefio Columna
A B C D E F G
1 2 1 2 1 0 2 2
2 2 1 1 2 1 0 2
3 1 0 1 1 0 0 2
4 2 0 2 2 0 0 1
5 2 2 0 2 2 0 0
6 0 1 1 1 2 1 1
7 1 1 2 2 2 1 0
8 0 1 0 2 0 2 1
9 0 0 2 1 1 1 0
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10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

NIO|IOIFR,IO|IO|FRPIFRPIFPIFLPININOERLRINONDN
RPN RPRFRPOIONRFPINORFROONDNDN

OINIFPINOFRPFP ONPIOOOIOIN OO
RPINFPINDNPFP O NOOOINIOIRFRPIORFRINIDNIPF

NININFPIFPRPORFRPNDNDNOIRFRPOIOIRINEFIO

NINOIOOIFRLINIFPIONINDNPFPIODNOPRLIN

RPOINFPINPFP OFRP OINOINOIOIRFRIFLPINIF

0 1

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

Como se dijo anteriormente se opt6 por crear una variable de bloqueo para reducir el nimero
de conjuntos de opciones que se le dara a cada tomador de decisiones. Optimamente, esta
variable de bloqueo es ortogonal a los otros atributos de disefio. Como tal, se genero la
variable de bloqueo en el momento de la generacion del disefio.

En la anterior Tabla 23 se evidencian las 27 combinaciones de tratamiento que se generaron
utilizando SPSS. Se asignaron a cada atributo del disefio tres niveles, y a su vez a la ultima
columna “G” se le asigno como la variable de bloqueo la cual como tal est4d asumiendo
también tres niveles. Como tal, cada bloque tendra nueve combinaciones de tratamiento, es
decir que se tiene un tamafio de bloque de nueve, calculado de la division de 27 entre tres.

Ya que se desea que efectos principales mas las interacciones seleccionadas sean de interés,
entonces la generacion del disefio de la Tabla 23 se separa de la asignacion de los atributos a
las columnas de disefio generadas como explica a continuacion:

Para la asignacion de los atributos a las columnas de disefio, se requirié la codificacion de

los niveles de atributo utilizando codigos ortogonales, de la misma manera en la que se
mostrd en la Tabla 19 en el que el codigo de disefio O se debe reemplazar por el codigo
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ortogonal -1 de igual forma el 1 por el 0 y finalmente el 2 por 1. De esta forma la Tabla 22
muestra un disefio generado usando SPSS en el que hemos codificado los niveles de atributo
usando cédigos ortogonales, en la ultima fila se hace la comprobacion de que sea un disefio
ortogonal ya que la suma de cualquiera de las columnas es igual a cero (0), tal y como se
habia mencionado antes.

Tabla 22. Codificacion ortogonal del disefio factorial fraccional generado inicialmente
por el Software estadistico SPSS

2 5|Costol Tle_m_po Costo 2 Tle_m_po de Costo 3 Tlempo

c g de viaje 1 viaje 2 de viaje 3

'g _‘g (SIPT) | (SIPT) |(TransMilenio) | (TransMilenio)| (Taxi) | (Taxi) |Bloqueo

S £ Disefio Columna

E oA B C D E F G
1 1 0 1 0 -1 1 1
2 1 0 0 1 0 -1 1
3 0 -1 0 0 -1 -1 1
4 1 -1 1 1 -1 -1 0
5 1 1 -1 1 -1 -1
6 -1 0 0 0 1 0 0
7 0 0 1 1 0 -1
8 -1 0 -1 1 -1 1 0
9 -1 -1 1 0 0 -1
10 1 1 0 1 -1 0
11 1 0 -1 -1 1 0 1
12 -1 1 -1 1 1 1
13 0 1 0 1 -1 0 0
14 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
15 -1 0 1 -1 0 -1 0
16 1 1 1 -1 -1 0 -1
17 -1 1 0 -1 1 -1 1
18 1 1 0 0 1 -1
19 -1 -1 0 1 1 1 -1
20 0 0 -1 -1 1 -1
21 -1 1 -1 0 -1 0 1
22 0 0 -1 0 0 -1 -1
23 1 -1 0 -1 0 0 0
24 0 -1 -1 1 0 0 1
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25 1 -1 -1 0 1 1 0
26 -1 1 1 1 0 1 1
27 0 1 -1 -1 0 1 0
Suma 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

En la Tabla 23 se observa la comparacion de formatos de codificacion empleados en el caso
de estudio para cada una de las tres (3) alternativas, la primera codificacion empleada es la
de codigos de disefio, la cual fue utilizada con la numeracién 0, 1 y 2 en el disefio
experimental con ayuda del software estadistico SPSS, la segunda codificacion empleada es
la de cddigos ortogonales en la que se utiliz6 la numeracion -1, 0y 1 la cual fue reemplazada
respectivamente por los cddigos de disefio respectivamente con el fin de comprobar que el
disefio generado por el software anteriormente nombrado si cumple con los requerimiento de
haber realizado un disefio ortogonal.

Por ultimo, se tiene una codificacion llamada “Etiquetas de nivel de atributos”, la cual en
este caso tiene un cddigo Unico y diferente para cada alternativa, el cual tiene que ser
reemplazado por el codigo ortogonal que respectivamente se observa en la misma Tabla 23,
este Gltimo caso de reemplazar de valores de las celdas se observa en la Tabla 24, se debe
tener claro que esta nueva codificacion solo es valida para el disefio de columnas de la A
hasta la F, ya que para la columna G corresponde al disefio de bloqueo el cual fue de
reemplazo de la siguiente forma el -1 se reemplazo6 por el 1, el 0 porel 2y el 1 por el 3.

Tabla 23. Comparacion de formatos de codificacién empleados

Alternativa

SITP TransMilenio Taxi
2 i) e
: o 8| 33 |8 8| 323 |8 8| S 2
Atributo | 0 ol 85 | 25 |32 85| 85 a2 8F| 85
23 35T 8| %o 23 5 8| %w 23358 %
8353|5289 3e| 52|87 38¢e| &2
o s|mg O s|mg|O S| w g
o c [
0 -1 $2.200 0 -1 $2400| O -1 $7.100
Costo 1 0 $2.300 1 0 $2.500 1 0 $7.200
2 1 $2.400 2 1 $2600| 2 1 $7.300
Tiempo de 0 -1 18 m?n 0 -1 12 m?n 0 -1 14 m?n
Viaje 1 0 19 min 1 0 13 min 1 0 15 min
2 1 20 min 2 1 14 min 2 1 16 min

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)
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Tenido claro lo dicho anteriormente y con el fin de transformar los datos del disefio para
realizar los trabajos en campo, se debe proceder a realizar el reemplazo de la codificacion
mostrada en la Tabla 22, por las etiquetas de nivel de atributos indicadas en la Tabla 23, con
la excepcidn de la codificacion de la columna G la cual corresponde al disefio de bloqueo y
se reemplazara de la manera en el que se indico en el parrafo anterior, el resultado obtenido
de este procedo se muestra en el siguiente Tabla 24.

Tabla 24. Reproduccion de las combinaciones de tratamiento para el disefio de la

encuesta
Tiempo Tiempo de Tiempo

25 Costol| e viajF:a p| Costo? viajF:a o | COsto3 e viath)a 3

v O

g ‘g (SIPT) | (SIPT) |(TransMilenio) | (TransMilenio)| (Taxi) | (Taxi) |Bloqueo

E % Disefio Columna

A B C D E F G

1 $2.400 | 19 min $2.600 13 min $7.100 | 16 min 3
2 $2.400 | 19 min $2.500 14 min $7.200 | 14 min 3
3 [$2.300| 18 min $2.500 13 min $7.100 | 14 min 3
4 |$2.400| 18 min $2.600 14 min $7.100 | 14 min 2
5 |%$2.400| 20 min $2.400 14 min $7.300 | 14 min 1
6 $2.200 | 19 min $2.500 13 min $7.300 | 15 min 2
7 $2.300 | 19 min $2.600 14 min $7.300 | 15 min 1
8 $2.200 | 19 min $2.400 14 min $7.100 | 16 min 2
9 |$2.200| 18 min $2.600 13 min $7.200 | 15 min 1
10 | $2.300 | 20 min $2.600 13 min $7.300 | 14 min 2
11 | $2.400 | 19 min $2.400 12 min $7.300 | 15 min 3
12 | $2.300 | 18 min $2.600 12 min $7.300 | 16 min 3
13 | $2.300 | 20 min $2.500 14 min $7.100 | 15 min 2
14 | $2.200 | 18 min $2.400 12 min $7.100 | 14 min 1
15 | $2.200 | 19 min $2.600 12 min $7.200 | 14 min 2
16 | $2.400 | 20 min $2.600 12 min $7.100 | 15 min 1
17 | $2.200 | 20 min $2.500 12 min $7.300 | 14 min 3
18 | $2.400 | 20 min $2.500 13 min $7.200 | 16 min 1
19 | $2.200 | 18 min $2.500 14 min $7.300 | 16 min 1
20 | $2.300 | 19 min $2.500 12 min $7.100 | 16 min 1
21 | $2.200 | 20 min $2.400 13 min $7.100 | 15 min 3
22 1 $2.300 | 19 min $2.400 13 min $7.200 | 14 min 1
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23 | $2.400 | 18 min $2.500 12 min $7.200 | 15 min 2
24 1 $2.300 | 18 min $2.400 14 min $7.200 | 15 min 3
25 | $2.400 | 18 min $2.400 13 min $7.300 | 16 min 2
26 | $2.200 | 20 min $2.600 14 min $7.200 | 16 min 3
27 |1 $2.300 | 20 min $2.400 12 min $7.200 | 16 min 2

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

Una vez obtenida la Tabla 24, se puede decir que se tiene generados los conjuntos de opciones
gue se mostraran a los encuestados, es pertinente aclarar que cada fila del disefio de la tltima
tabla generada, se denomina combinacidon de tratamiento y consta de niveles de atributos que
estdn relacionados directamente con un conjunto de atributos, que a su vez estan
especificamente relacionados con un conjunto de alternativas. Al cambiar los niveles de
atributo observados entre las filas, el disefio experimental subyacente obliga a cada
combinacion de tratamiento a actuar como un escenario hipotético separado o independiente,
0 conjunto de opciones. Como tal, cada combinacién de tratamiento es un conjunto de
opciones por separado, segun lo descrito por (Hensher et al., 2005).

Con el fin de segmentar el disefio, segun los tres niveles de atributo asignado en la columna
G “Bloqueo”, se reorganizo el orden de las filas correspondiente a cada combinacion de
tratamiento segun se observa en la Tabla 25, esto con el fin de entregar tres blogues de
encuestas diferentes, una por cada encuestador; Se selecciond este método con el fin reducir
la cantidad de preguntas por encuesta.

Tabla 25. Reorganizacién de las combinaciones de tratamiento segun el disefio de
bloqueo para la realizacion de la encuesta

TIemRo | Costo 2 Tiempode | 53 | T1EMPO
de viaje 1 viaje 2 de viaje 3

Costo 1

(SIPT) | (SIPT) [(TransMilenio) | (TransMilenio) | (Taxi) | (Taxi) |Blogqueo

Tratamiento
combinacion

Disefio Columna

A B C D E F G
5 |%$2.400| 20 min $2.400 14 min $7.300 | 14 min 1
7 1 $2.300 | 19 min $2.600 14 min $7.300 | 15 min 1
9 |$2.200| 18 min $2.600 13 min $7.200 | 15 min 1
14 | $2.200 | 18 min $2.400 12 min $7.100 | 14 min 1
16 | $2.400 | 20 min $2.600 12 min $7.100 | 15 min 1
18 | $2.400 | 20 min $2.500 13 min $7.200 | 16 min 1
19 |$2.200 | 18 min $2.500 14 min $7.300 | 16 min 1
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20 | $2.300 | 19 min $2.500 12 min $7.100 | 16 min 1
22 | $2.300 | 19 min $2.400 13 min $7.200 | 14 min 1
4 $2.400 | 18 min $2.600 14 min $7.100 | 14 min 2
6 $2.200 | 19 min $2.500 13 min $7.300 | 15 min 2
8 $2.200 | 19 min $2.400 14 min $7.100 | 16 min 2
10 | $2.300 | 20 min $2.600 13 min $7.300 | 14 min 2
13 | $2.300 | 20 min $2.500 14 min $7.100 | 15 min 2
15 | $2.200 | 19 min $2.600 12 min $7.200 | 14 min 2
23 | $2.400 | 18 min $2.500 12 min $7.200 | 15 min 2
25 | $2.400 | 18 min $2.400 13 min $7.300 | 16 min 2
27 |1 $2.300 | 20 min $2.400 12 min $7.200 | 16 min 2
1 [$2.400 | 19 min $2.600 13 min $7.100 | 16 min 3
2 |$2.400 | 19 min $2.500 14 min $7.200 | 14 min 3
3 |%$2.300| 18 min $2.500 13 min $7.100 | 14 min 3
11 | $2.400 | 19 min $2.400 12 min $7.300 | 15 min 3
12 | $2.300 | 18 min $2.600 12 min $7.300 | 16 min 3
17 | $2.200 | 20 min $2.500 12 min $7.300 | 14 min 3
21 | $2.200 | 20 min $2.400 13 min $7.100 | 15 min 3
24 | $2.300 | 18 min $2.400 14 min $7.200 | 15 min 3
26 | $2.200 | 20 min $2.600 14 min $7.200 | 16 min 3

Fuente: Elaboracion propia con base en (Hensher et al., 2005)

De esta manera el formato empleado para realizar las preguntas de preferencia declaradas y
con el fin que el encuestado pueda elegir una decision es el que se indica en la Figura 46.

Medio de transporte SITP TRANSMILENIO ﬁl

~ | para realizar el viaje raregliing, | el il @y;m o

o ¢ .

E Valor del viaje $2.400 $2.600 $7.100

g Tiempo del viaje 19 min 13 min 16 min

9 si tuviera que hacer el

ﬁ viaje, que 21edio de I:l |:| |:|
transporte escogeria

Figura 46. Pregunta de preferencia declarada empleada en la encuesta realizada en campo
Fuente: Elaboracion propia

121



4 Desarrollo, andlisis y resultado de la encuesta realizada en campo en los tramos de

estudios de la Troncal Avenida Boyacéa

En el presente capitulo se describié el desarrollo, andlisis y resultado de las encuestas
realizadas a lo largo de las zonas de estudio de la Troncal Avenida Boyaca, la cual como ya
se habia indicado anteriormente se dividio en tres (3) tramos de estudio.

4.1  Desarrollo de las encuestas en campo

La toma de informacion en campo, se realizd por medio de encuestas entre las fechas del 16
de diciembre del 2019y el 24 de febrero del 2020, donde en total se realizaron 508 encuestas
en campo las cuales estuvieron distribuidas de la siguiente manera, 162 encuestas en el tramo
1, 171 encuestas en el tramo 2 y 175 encuestas en el tramo 3, lo que en porcentajes equivale
al 31,9%, 33,7% y 34,4% respectivamente, tal y como se observa en la Tabla 26 y Figura 47.

Tabla 26. Cantidad de encuestas realizadas por tramo

Frecuencia | Porcentaje | Porcentaje acumulado
Tramo 1 162 31,9% 31,9%
Tramo 2 171 33,7% 65,9%
Tramo 3 175 34,4% 100%
Total 508 100%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software SPSS

33,66%

A Trame 1
B Tramo 2
B Tramo 3

Figura 47. Cantidad de encuestas realizadas por tramo
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Para la realizacion de las encuestas se contd con el apoyo de cuatro (4) personas, las cuales
trabajaron de lunes a viernes en los horarios picos con el fin de encontrar la mayor cantidad
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de personas en campo, siendo estas entre las 5:30 y las 9:00 horas y entre las 15:00 y las
19:00 horas; el tiempo aproximado en el que se tardaban en responder cada una de las
encuesta variaba entre los 5 y los 15 minutos; el 30% de las encuestas se realizaron dentro de
las estaciones de TransMilenio siendo estas (tramo 1: estacion Av. Boyacé correspondiente
a latroncal Calle 80, tramo 2: estacion Av. Rojas correspondiente a la troncal Calle 26 y del
tramo 3: estacion Av. Américas — Av. Boyaca correspondiente a la troncal Américas y
estacion Venecia correspondiente a la troncal NQS tramo Sur), el otro 70% se realizo fuera
de esta (como en paraderos del SITP y/o personas que se estuvieran movilizando en cualquier
otro modo de transporte) empleando la practica de interferencia directa tal y como se observa
en las siguientes imagenes.

Fotografia 1. Punto de toma de encuesta: Fotografia 2. Punto de toma de encuesta:
Av. Boyaca con Calle 12B (Vista W-E). Estacién Av. Américas — Av. Boyaca de la
Troncal Américas (Vista S-N).

Fotografia 3. Punto de toma de encuesta: | Fotografia 4. Punto de toma de encuesta:
Av. Boyacd con Av. Primera de Mayo | Av. Boyacd con Av. Primera de Mayo
(Vista W-E). (Vista W-E).
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Fotografia 5. Punto de toma de encuesta: | Fotografia 6. Punto de toma de encuesta:
Estacion Venecia de la Troncal NQS tramo | Estacién Venecia de la Troncal NQS tramo
sur (Vista S-N). sur (Vista S-N).

4.2 Andlisis de las encuestas

Una vez concluido el proceso de las encuestas, se procesaron los datos de campo con el fin
de obtener los resultados para su correspondiente andlisis, este proceso se llevo a cabo
codificando las respuestas con el fin de ingresar estos datos al programa SPSS 25 version 25,
obteniendo una base de datos que permitié procesar la informacion y determinar
estadisticamente los resultados que se obtuvieron a cada una de las preguntas.

No sin antes separar en cuatro grupos cada uno analisis de las preguntas, de la siguiente
manera, el primero es el analisis de preguntas correspondientes a las caracteristicas
demogréficas, el segundo es el analisis de preguntas correspondientes a las caracteristicas
del viaje, el tercero es el analisis de preguntas correspondientes al control del viaje, el cuarto
es el andlisis de preguntas de percepcion y el quinto es el analisis de preguntas de preferencia
declarada y como se evidencia a continuacion:

4.2.1 Anadlisis de preguntas correspondientes a las caracteristicas demogréficas

De acuerdo con las preguntas relacionadas con saber cuél es el género y cual es el rango de
edad de las personas encuestadas, se obtuvo que de las 508 encuestas el 54,7%
correspondieron a las mujeres y el 45,5% a hombres, lo que indica que presento un mayor
disponibilidad del género femenino a responder la encuesta y con el respecto al rango de edad
la gran mayoria de los encuestados estaban en el rango de los 18 a 39 afios con un 70,5%,
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seguido de los 40 a 59 afios con un 27,0%, luego los mayores a 60 afios con un 1,6% y por
ultimo los de 12 a 17 afios con un 1,0%.

De igual forma se pude evidenciar que dentro de los encuestados no se evidencio a ninguna
persona que estuviera en el rango de menor de 11 afios, lo cual confirma lo indicado en el
numeral ““1.3.4 Caracterizacion demogréafica” en el que se aclara que la poblacién en edad de
trabajar (PET) es de 12 afios en adelante y es esta la que demanda los diferentes modos de

transporte.
Tabla 27. Analisis preguntas 1y 2, género y rango de edad del encuestado
Genero
Rango de edad Mujer Hombre Total Porcentaje
Menor de 11 0 0 0 0,0%
12217 0 5 5 1,0%
18 a 39 193 165 358 70,5%
40a 59 79 58 137 27,0%
Mayor de 60 6 2 8 1,6%
Total 278 230 508 100%
Porcentaje 54,7% 45,5% 100% -

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

4.2.2 Anadlisis de preguntas correspondientes a las caracteristicas del viaje

Para el andlisis de las preguntas relacionadas a saber cuél es medio de transporte que los
encuestados utilizan para movilizarse entre semana (lunes a viernes) y cuél es el motivo por
el que realizaron estos viajes, se hicieron diferentes tablas y graficos, por ejemplo, en la Tabla
28 se puede evidenciar una relacion entre el medio de transporte utilizado y el motivo del
viaje del mismo, en la Figura 48 se muestra una gréafica de barras de los medios de transporte
utilizados para movilizarse y en la Tabla 29 y en la Figura 49 se evidencia la cantidad de
medios de transporte utilizados para realizar estos viajes, por Ultimo se debe tener claro que,
dado a que el medio de transporte que se utiliza para movilizarse era una pregunta con
eleccion de maltiples respuestas, a la final de los 508 encuestados los resultados arrojaron
876 casos de eleccion.

Con respecto a la relacién que se analiz6 entre el medio de transporte utilizado y el motivo
del viaje del mismo, mostrado en la Tabla 28 se puede decir que, los mayores motivos por
los cuales se tienen que movilizar los encuestados entre semana corresponde a, ir al trabajo
con el 59,4%, seguido de regresar al hogar con un 30% Yy en el tercer lugar ir a los centros
educativos con un 7,3%; mientras que en cuanto a los medios de transporte mas empleados
por los encuestados para realizar estos viajes se encontro que, en primer lugar esta la opcion
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SITP-TPC con el 45,5%, seguido del TransMilenio con un 24,7% y en tercer lugar en fue
caminando con un con un 20,8%, estos porcentajes se puede evidenciar de mejor manera en
la gréfica de barras mostrada en la Figura 48.

Tabla 28. Analisis preguntas 3 y 4, motivo del viaje y medio de transporte en el que se

realizo
Motivo por el cual se tuvo que movilizarse
Medio de Recreacion o Regreso Porcent
transporte Trabajo| entretenimiento (Compras Estudio|al hogar | Total aje
Vehicul
erEuto 0 0 0 0 2 2| 02%
particular
TransMilenio 129 2 4 27 54 216 | 24,7%
Caminado 96 4 4 11 67 182| 20,8%
Taxi 1 0 0 0 0 1/ 0,1%
Intermunicipal 11 1 0 1 7 200 2,3%
Informal/APP 32 0 1 1 13 47| 5,4%
SITP-TPC 245 4 9 24 117 399 | 45,5%
Motocicleta 5 0 0 0 2 7| 0,8%
Bicicleta 1 0 0 0 1 2| 0,2%
Otro 0 0 0 0 0 876| 0,0%
Total 520 11 18 64 263 876| 100%
Porcentaje 59,4% 13%| 2,1%| 7,3%/| 30,0%| 100% -
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Figura 48. Porcentajes de los medios de transporte que se utilizan para movilizarse
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Como complemento a la pregunta correspondiente a cual era medio de transporte que emplea
para movilizarse entre semana, se pudo evidenciar que varios de los encuestados
seleccionaron méas de una opcion, lo que se puede interpretar de dos maneras, la primera
podria ser que utilizan varios medios de transporte para dirigirse desde su punto de origen a
su punto de destino y/o la segunda es que varian o cambian su medio de transporte
dependiendo el dia o lugar de destino.

De conformidad a lo indicado anteriormente y a lo observado en la Tabla 29 y en la Figura
49, se pude analizar que, los encuestados que solo emplean un solo medio de transporte para
movilizarse corresponde a 231 con un 45,5%, los que utilizan dos medios de transporte son
200 con un 39,4%, lo que utilizan tres medios de transporte son 64 con un 12,6%, los que
utilizan cuatro medios de transporte son 12 con un 2,4% y solo un encuestado utiliza cinco
medios de transporte para movilizarse lo que corresponde al 0,2%.

Tabla 29. Analisis complementario a la pregunta 3, cantidad de medios de transporte
gue se utilizan

Cantidad de medios de transporte

que utiliza para movilizarse Frecuencia | Porcentaje
1 231 45,5%
2 200 39,4%
3 64 12,6%
4 12 2,4%
5 1 0,2%

Total 508 100%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Figura 49. Cantidad de medios de transporte que se utilizan
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Como respecto a la pregunta 5 donde se consultaba sobre cuél era el barrio, la localidad y el
municipio donde generalmente inician los viajes que realizan entre semana, para poder
realizar el respectivo anélisis de esta pregunta, solo se tuvo en cuenta la relacion entre
municipio y localidad, sin tener en cuenta los barrios dados la gran cantidad de los mismos,
tal y como se observa en la Tabla 30 la relacion entre las localidades y los municipios y en
la Figura 50 se muestra una grafica de barras del porcentaje de participacion que tuvo cada
una de las localidades.

Tabla 30. Analisis a la pregunta 5, lugares de donde generalmente inician los viajes

Municipio de donde generalmente

Localidad de donde inicia el viaje

generalmente inicia el viaje Bogotéa Soacha Chia Total Porcentaje
No aplica 0 17 1 18 3,5%
Usaquén 6 0 0 6 1,2%
Chapinero 7 0 0 7 1,4%
Santa Fe 3 0 0 3 0,6%
San Cristobal 13 0 0 13 2,6%0
Usme 28 0 0 28 5,5%
Tunjuelito 23 0 0 23 4,5%
Bosa 53 0 0 53 10,4%
Kennedy 140 0 0| 140 27,6%
Fontibon 17 0 0 17 3,3%
Engativa 80 0 0 80 15,7%
Suba 22 0 0 22 4,3%
Barrios Unidos 9 0 0 9 1,8%
Teusaquillo 10 0 0 10 2,0%
Los Martires 5 0 0 5 1,0%
Puente Aranda 12 0 0 12 2,4%
La Candelaria 4 0 0 4 0,8%
Rafael Uribe Uribe 9 0 0 9 1,8%
Ciudad Bolivar 49 0 0 49 9,6%
Total 490 17 1| 508 100%
Porcentaje 96,5% 3,3% 0,2% | 100% -

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

De esta relacidn entre municipio y localidad se pude analizar que, de los 508 encuestados el
0,2% inicial sus viajes desde el municipio de Chia, el 3,3% desde el municipio de Soachay
el restante 96,5% desde la ciudad de Bogota, para este Gltimo se identificaron adicionalmente
las localidades desde donde inician estos viajes, obteniendo que, de las 18 localidades
identificadas donde mayor cantidad de viajes inicial son, Kennedy con un 27,6% seguido de
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Engativd con un 15,7%, Bosa con un 10,4% y Ciudad Bolivar con un 9,6%; y que
coincidencialmente las hace tener algo en comdn y es que estan localidades estan muy cerca
y/o estan sobre la troncal de la Avenida Boyaca.
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Figura 50. Porcentaje de los lugares de donde generalmente inician los viajes
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Para la distribucion de los horarios en los que generalmente inicial los viajes, se analizd por
medio de un histograma, el cual se muestra en la Figura 51 donde la maxima demanda se da
en las horas de la mafiana entre las 4:30 y las 7:00 horas dado que de los 508 encuestados,
252 indicaron que inicial sus viajes en esta franja horario, llegando a su pico sobre la 6:00
horas, de igual forma en la franja de la tarde se presenta un segundo nuevo pico entre las
15:30 y las 17:00 horas con 82 encuestados que indicaron que inician sus viajes, siendo el
punto mas alto a las 16:00 horas con 45 encuestados.
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Figura 51. Andlisis a la pregunta 6, distribucion de los horarios en el que generalmente inician los viajes
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Para la pregunta 7 donde se consultaba sobre cual era el barrio, la localidad y el municipio
donde generalmente finalizan los viajes que realizan entre semana, de igual forma que paso
para la pregunta 5 para poder realizar el respectivo andlisis de esta pregunta, solo se tuvo en
cuenta la relacién entre municipio y localidad, sin tener en cuenta los barrios dados la gran
cantidad de los mismos, tal y como se observa en la Tabla 31 la relacion entre localidades y
municipios y en la Figura 52 se muestra una gréafica de barras del porcentaje de participacion
que tuvo cada una de las localidades.

De esta relacién entre municipio y localidad se pude analizar que, de los 508 encuestados el
0,2% finalizan sus viajes en el municipio de Cota, el 0,4% finalizan sus viajes en el municipio
de Chia, el 3,0% en el municipio de Soacha y el restante 96,5% los finaliza en la ciudad de
Bogota, para este Gltimo se identificaron adicionalmente las localidades donde finalizan estos
viajes, obteniendo que, de las 16 localidades identificadas en las que mayor cantidad de viajes
finalizan son, Kennedy con un 22,4% seguido de Engativa con un 19,1%, Suba con un 13,2%
y Fontib6n con un 9,3%; y que coincidencialmente todas estas localidades estan sobre la
troncal de la Avenida Boyaca.
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Tabla 31. Analisis a la pregunta 7, lugares de donde generalmente finalizan los viajes

Localidad de donde Municipio de donde generalmente finaliza

generalmente finaliza el viaje

el viaje Bogotéa Soacha | Chia Cota | Total |Porcentaje
No aplica 0 0 15 2 1 3,5%
Usaquén 29 0 0 0 29 5,7%
Chapinero 19 0 0 0 19 3,7%
Santa Fe 9 0 0 0 9 1,8%
Usme 6 0 0 0 6 1,2%
Tunjuelito 16 0 0 0 16 3,1%
Bosa 23 0 0 0 23 4,5%
Kennedy 114 0 0 0| 114 22,4%
Fontibon 47 0 0 0 47 9,3%
Engativa 97 0 0 0 97 19,1%
Suba 67 0 0 0 67 13,2%
Barrios Unidos 7 0 0 0 7 1,4%
Teusaquillo 16 0 0 0 16 3,1%
Los Martires 8 0 0 0 8 1,6%
Puente Aranda 7 0 0 0 7 1,4%
Rafael Uribe Uribe 3 0 0 0 3 0,6%
Ciudad Bolivar 22 0 0 0 22 4,3%
Total 490 15 2 1| 508 100%
Porcentaje 96,5% 3,0%| 0,4% 0,2% | 100% -

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Con respecto a la pregunta 8, en la que se consulté a los 508 encuestados sobre el tiempo
promedio que duran los viajes que realizan entre semana, los resultados y andlisis se dan con
base en el histograma que se observa en la Figura 53, del cual se puede indicar que las
personas gque se demoran menos en sus recorridos gastan 15 minutos y las que mas se
demoran, alcanzan hasta 3 horas, los tiempos de viaje que con mayor frecuencia se repiten
son los de 1 hora, 2 horas y 1 hora 'y media, siendo esta Gltima la que mas se repite dado que

104 encuestados indicaron este tiempo.
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Figura 52. Porcentaje de los lugares de donde generalmente inician los viajes
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Con respecto a este Gltimo dato, se pude concluir que, el ciudadano promedio que reside en
esta zona gasta 3 horas al dia transportandose, lo que equivale a que en la semana ya sean 15
horas, esto en el mes son 60 horas y al afio son 720 horas lo cual al convertirlo en dias
equivalen a 30 dias, lo que se traduce en otras palabras es que el ciudadano que reside en esta
zona de la ciudad de Bogota gasta al afio un mes completo transportandose.
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Figura 53. Andlisis a la pregunta 8, Promedios de los tiempos que duran los viajes
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

4.2.3 Andlisis de preguntas correspondientes al control del viaje

Como inicio de las preguntas de control de viaje, se les pregunto a los 508 encuestados si
eran usuarios frecuentes del sistema de transporte masivo de TransMilenio, a lo que 186
personas respondieron que no, lo que equivale al 36,6% Yy los restantes 322 personas
respondieron afirmativamente lo cual que corresponde al 63,4%, tal y como se evidencia en
la Figura 54 por medio de una gréfica circular; esta era una pregunta de control dado que
para los que respondieron negativamente saltaban de la pregunta 9 a las 16, mientras que con
los que respondieron afirmativamente se contintan sus analisis en el siguientes preguntas.
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Figura 54. Andlisis pregunta 9, porcentaje de usuarios que actualmente emplean el sistema de transporte masivo de
TransMilenio de manera frecuente
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Siguiendo el andlisis de la encuesta con las 322 personas de 508 que respondieron que si eran
usuarios frecuentes del sistema TransMilenio, a estos se les consulto sobre cuéles eran las
troncales del sistema de transporte Masivo de Transmilenio que normalmente suelen transitar
al realizar el viaje, del anélisis de estas respuestas se obtuvo la Tabla 32 que tiene la relacién
entre las troncales que tiene que transitar y la cantidad de la cantidad de troncales que tiene
que utilizar para realizar el viaje y en la Figura 55 se muestra la grafica de barras de las
troncales, en las que es oportuno aclarar que, dado a que en un viaje se suele transitar por
varias troncales, los encuestados podian seleccionar mas de una opcion y es por esto que, el
analisis observado se hizo en funcion de la cantidad de troncales que recorre al realizar un
viaje y la troncal por la que transita, o en otras palabras de 322 encuestados los resultados
arrojaron 747 casos de eleccion.

De esta manera se puede decir que, en promedio los viajes que se realizan en el sistema
TransMilenio suelen transitar por al menos 3 troncales con un 47,4%, seguido de 4 troncales
con un 20,3%, en 2 troncales un 20,1 %y los que realizan su recorrido en solo una (1) troncal
esel 12,2% a lo que se puede concluir que el promedio de viajes tiende a ser distantes dado
que se deben transitar varias troncales para llegar de su punto a origen a su punto de destino.

En este mismo sentido el orden de las troncales por las que suelen movilizarse los
encuestados son, en primer lugar, la troncal Av. Américas con un 18,3%, en segundo lugar,
la troncal Av. Caracas tramo central (entre calle 76 y calle 6), en tercer lugar, la troncal NQS
tramo central (entre calle 100 y calle 6), en el cuarto lugar la troncal NQS tramo sur (entre
calle 6 y el portal del Sur), en el quinto lugar la troncal Av. Calle 26 con un 9,4%, en el sexto
lugar la troncal Av. Caracas tramo sur (entre la calle 6 y los portales de Usme y Tunal) con
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un 8,7%, en el séptimo lugar la troncal Auto norte con un 8,6%, en el octavo lugar la troncal
Av. Calle 80 con un 7,5%, en el novenos lugar la troncal de la Calle 13 con un 4,7% y en el
décimo y ultimo lugar la troncal de la Av. Suba con un 2,5%.

De estos datos se puede indicar que, un gran porcentaje de los encuestados tiene que realizar
sus recorridos atravesando la ciudad del Bogota de Sur a Norte y viceversa dado que estos
son los sentidos de los recorridos de las troncales Av. Caracas tramo central y sur, NQS tramo
central y sur, Auto norte y Av. Suba los cuales sumadas dan el 60,1% de la troncales mas
utilizadas para su transito, por lo que se podria concluir que la Troncal de la Av. Boyacé
tendria una importante participacion de los viajes dado que atraviesa la ciudad en este mismo
sentido permitiendo de igual forma importantes conexiones con las troncales ya existentes.

Tabla 32. Analisis pregunta 10, troncales del sistema de transporte masivo de
TransMilenio por las que mas se suele transitar y cantidad de troncales por las que
transita al realizar el viaje

Cantidad de troncales por las
Troncales del sistema de transporte| que transita al realizar el viaje Porcent
masivo de TransMilenio 1 2 3 4 Total aje
[A] Av. Caracas tramo Central 3 32 49 30 114| 15,3%
(Entre Calle 76 y Calle 6)
[B] Auto. Norte 0 9 35 20 64| 8,6%
[C] Av. Suba 1 4 10 4 19| 25%
[D] Av. Calle 80 17 12 22 5 56| 7,5%
[E] NQS Tramo Central (Entre Calle 0 15 59 21 95| 12,7%
100 y Calle 6)
[F] Av. Américas 34 32 46 25 137| 18,3%
[G] NQS Tramo Sur (Entre Calle 6 16 16 48 12 92| 12,3%
y Portal del Sur)
[H] Av. Caracas tramo Sur (Entre 6 9 36 14 65| 8,7%
Calle 6 y portales de Usme y Tunal)
[J] Calle 13 0 12 9 14 3B 47%
[K] Av. Calle 26 14 9 40 7 70| 9,4%
Total 91| 150 354 152 747| 100%
Porcentaje 12,2% | 20,1% | 47,4% | 20,3% | 100,0% -

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Figura 55. Porcentajes de las troncales del sistema de transporte masivo de TransMilenio mas transitadas
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Siguiendo con el 63,4% de los encuestados los cuales respondieron afirmativamente que
utilizan frecuentemente el sistema TransMilenio, en la pregunta 11 se les consulto sobre cual
era el medio de transporte que utilizaban antes de tomar el sistema y dado que en varias de
las respuestas se seleccionaron multiples medios de transporte, por lo cual de los 322
encuestados los resultados arrojaron 596 casos de eleccion, estos resultados se analizaron por
medio de un analisis de cruce de variables, el cual se muestra por medio de la Tabla 33 en
la cual se puede evidenciar la relacion entre el medio de transporte utilizados y la cantidad
de los mismo y en la Figura 56 se puede observar una grafica de barras de los medios de
transporte utilizados.

Para la relacion que se observada en la Tabla 33 en el que se relacionan los medio de
transporte utilizados antes de llegar a tomar el sistema de transporte masivo de TransMilenio
y la cantidad de los mismos medios que se utilizan, se puede indicar que los encuestas utilizan
hasta 5 medios de transporte antes de llegar a tomar el sistema de TransMilenio, lo cual se
puede interpretar como que dependiendo el dia varia del medio de transporte utilizado o que
para llegar al sistema TransMilenio debe tomar todos estos medios de transporte, siendo los
mas significativos tomar 3 medios de transporte con un 32,2%, seguido tomar un (1) solo
medio de transporte con un 25,3% y tomar 3 medios de transporte con un 25,2%.
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De igual forma los medios de transporte que mas suelen utilizarse antes de llegar a tomar el
sistema de TransMilenio son, las rutas alimentadoras del mismo sistema de transporte con
un 31,4%, seguido de caminando con un 29,0% y tomando el STIP-TPC con un 27,7%
sumando estos tres (3) medios de transporte corresponden al 82,7% de todas las 10 opciones
de medios de transporte que se podian seleccionar, tal y como se observa en la Figura 56.

Tabla 33. Analisis pregunta 11, medios de transporte que se utilizan antes de llegar a

tomar el sistema de TransMilenio

Cantidad de medios que utiliza antes de

llegar a tomar el sistema de transporte
Medio de transporte masivo TransMilenio
utilizado 1 2 3 4 5 Total [Porcentaje
Vehiculo particular 1 0 0 1 1 3 0,5%
Alimentador 59 58 45 22 3 187 31,4%
Caminando 47 58 44 21 3 173 29,0%
Taxi 0 0 0 0 1 1 0,2%
Intermunicipal 0 1 2 4 0 7 1,2%
Informal/App 2 19 11 17 3 52 8,7%
SITP-TPC 42 55 47 18 3 165 27,7%
Motocicleta 0 0 1 5 1 7 1,2%
Bicicleta 0 1 0 0 0 1 0,2%
Otro 0 0 0 0 0 0 0,0%
Total 151 192 150 88 15 596| 100,0%
Porcentaje 25,3% | 32,2%| 252%| 14,8%| 2,5%/]100,0%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Figura 56. Porcentajes de los medios de transporte que se utilizan antes de llegar a tomar el sistema TransMilenio
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

En la pregunta 12 se les consulto a los encuestados sobre la frecuencia en la utilizan el sistema
de TransMilenio como medio de transporte a lo cual sus resultados se observan en la Tabla
34y en la Figura 57, de lo cual se aclara que el 36,6% de los 508 encuestados, no se les
realizo esta pregunta, dado que conforme a la pregunta 9 indicaron que no eran usuarios
frecuentes del sistema TransMilenio.

De esta manera, los porcentajes de los encuestados que utilizan frecuentemente el sistema
TransMilenio indican que, el 32,1% (163 encuestados) utilizan este sistema entre 4 a 6 veces
por semana lo que quiere que muy posiblemente en promedio casi todos los dias entre semana
(lunes a viernes), seguido del 19,3% (98 encuestados) lo utilizan entre 1 a 3 veces en la
semana, seguido del 4,9% (25 encuestados) los utilizan los 7 dias de la semanay el restante
7,1% (36 encuestados) indicaron que lo utilizan entre 1 vez cada 12 dias y 1 vez al mes, por
lo que a manera general se analiza que, méas de la mitad del total de los encuestado (56,3)
utiliza muy probablemente este sistema de transporte para sus viajes cotidianos.
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Tabla 34. Analisis preguntas 12, frecuencia con la que utiliza el sistema de
TransMilenio como medio de transporte

Frecuencia Porcentaje Porcentaje acumulado
No proc_ede_(No utiliza 186 36.6 36.6%
TransMilenio frecuentemente)
1 a 3 veces por semana 98 19,3 55,9
Los 7 dias de la semana 25 4,9 60,8
4 a 6 veces por semana 163 32,1 92,9
1 vez cada 15 dias 31 6,1 99,0
1 vez al mes S 1,0 100,0
Total 508 100,0

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Porcentaje

Mo procede 1a3vecespor Los Tdiasde 4afvecespor 1wvezcada 15 1 vezalmes
(Mo utiliza TM semana la semana semana dias
frecuenteme..)

Frecuencia con la que utiliza el sistema de transporte masivo de TransMilenio

Figura 57. Porcentajes de la frecuencia con la que utiliza el sistema de TransMilenio como medio de transporte
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Por medio de la Tabla 35 se muestran el analisis de las preguntas 13y 14 en la cual en primera
medida se consultd al encuestado si tenia o0 no, que realizar transbordos dentro del sistema
TransMilenio para llegar a su destino y en caso se fuera afirmativa la respuesta, se le
consultaba sobre la cantidad de transbordos que tenia que realizar, estos resultado se puede
entender de mejor manera por medio de la Figura 58 en el que por medio de una grafica
circular se observa los porcentajes de la personar que respondieron que si, las que
respondieron que no y las que no utilizan el sistema frecuentemente y en la Figura 59 se
evidencia una grafica de barras con respecto a la cantidad de transbordos que necesita
realizar.
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De esta manera se analiz6 que, de los 508 encuestas a 186 (36,6%) no se les realizo esta
pregunta en razén que en la pregunta 9 respondieron que no eran usuarios frecuentes del
sistema TransMilenio y de los restantes 322 encuestados, 217 (42,7%) respondieron que si
tenian que realizar algun transbordo en el sistema y que estos variaban en un rango entre 1 a
4 transbordos que tenian que realizar, lo cual se puede interpretar que casi 3/4 partes y/o el
67,4% de los usuarios de la zona que utilizan el sistema TransMilenio frecuentemente como
medio de transporte, tiene que realizar al menos un (1) y maximo cuatro (4) transbordos
dentro del mismo sistema para llegar a su destino, en otras palabras 68 personas de cada 100
usuarios que utilizan el sistema tiene que realizar transbordo, siendo este un porcentaje muy

significativo.

Tabla 35. Analisis preguntas 13 y 14, relacion entre la cantidad de encuestados que
tienen que realizar transbordos dentro del sistema TransMilenio para llegar a su
destino y la cantidad de los mismos que tiene que realizar

Tiene que hacer
transbordos en el

TransMilenio

Cuantos transbordos tiene que hacer
dentro del sistema de transporte masivo

No procede

sistema TransMilenio | (filtrado) ! 2 3 4 Total [Porcentaje
No procede (No utiliza

TransMilenio 186 0 0 0 0 186 36,6%
frecuentemente)

Si 0 139 66 11 1 217 42,7%
No 105 0 0 0 0 105 20,7%
Total 291 139 66 11 1 508| 100,0%
Porcentaje 57,3%| 27,4%| 13,0% | 2,2% | 0,2% | 100,0%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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® No procede ( No utiliza TransMilenio frecuentemente) = Si No

Figura 58. Porcentajes de encuestados que tiene que hacer transbordo dentro del sistema TransMilenio
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

En consecuencia, con el analisis antes descrito y por medio de Figura 59 se puede observar
que de los 508 encuestados el 57,3% no tiene que realizar transbordos dentro del sistema
TransMilenio ya sea, porque no es usuario frecuente del sistema y por tal no se realiz6 esta
pregunta, o porque hace parte del 20.7% del total de encuestados que aunque si son usuarios
frecuentes del sistema, pueden llegar a su destino sin necesita de hacer transbordos, siendo
asi que del 43,7% que si tiene que realizar transbordo, los porcentajes de los mismo son
27,4% (139 encuestados) tienen que realizar un (1) transbordo, el 13% (66 encuestados)
tienen que realizar dos (2) transbordos, el 2,2% (11 encuestados) tienen que realizar tres (3)
transbordos y el 0.2% (1 encuestado) tiene que realizar hasta cuatro (4) transbordos.

&0 57,3%

a0
40

30

Porcentaje

20

. 0,2%
MNo procede (Mo 1 2 3 4
Ltiliza TM
frecuentemente)

Figura 59. Porcentajes de la cantidad de transhordo que se tienen que hacer dentro del sistema TransMilenio
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Continuando con los 322 encuestados de los 508 que respondieron que utilizaban el sistema
da transporte masivo de TransMilenio frecuentemente, se les pregunto sobre cuél era su
principal motivo por el que usaban este sistema, a lo cual el resultado de las respuestas
obtenidas se observa en la Tabla 36 y en Figura 60 a lo que se tiene que tener en cuenta lo
antes mencionado que el 36.6% del total de los encuestado, no se les realizé esta pregunta
por lo que en la pregunta 9 indicaron que no utilizan el sistema TransMilenio frecuentemente.

El restante de los encuestados indico que, el 53% lo utiliza porque es rapido, seguido del
9,4% que indicaron que lo utilizan porque es la Unica opcidn de transporte, el 0,6% porque
es méas econdmico que otros medios de transporte y el 0,4% por la comodidad, cabe denotar
que entre las opciones estaba “porque es seguro” pero ninguno de los encuestado selecciona
esta opcion, muy probablemente porque los usuarios no se tienen una buena percepcion de
seguridad del sistema; de igual forma cabe resaltar que la opcién mas seleccionada fue
“Porque es rapido” y esto debe al completo red infraestructura que tiene el sistema el cual le
permite operar de manera rapido y de manera eficiente por medio de sus carriles
preferenciales.

Tabla 36. Analisis preguntas 15, motivo por el que usa el sistema TransMilenio

Frecuencia Porcentaje Porcentaje acumulado
No proc_ede_(No utiliza 186 36.6% 36.,6%
TransMilenio frecuentemente)
Es la (Ginica opcion de transporte 48 9,4% 46,1%
Porgue es mas econdmico 3 0,6% 46,7%
Porque es rapido 269 53% 99,6%
Por comodidad 2 0,4% 100%
Porgue es seguro 0 0% 100%
Total 508 100,0

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Figura 60. Porcentajes de los mativos por los que se usa el sistema TransMilenio
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Para finalizar con las preguntas correspondiente al control de viaje, por altimo, se les
pregunto a todos los 508 encuestados “si utilizarian el sistema de transporte masivo de
TransMilenio por la Troncal Avenida Boyacd, si esta existiera” a lo cual respondieron
conforme a lo observado en el Figura 61 por medio de una gréafica circular, donde el 85,2%
(433 encuestados) indicaron que si lo utilizaria y solo el 14,8% (75 encuestados)
respondieron que no la utilizarian; lo que quiere decir en otras palabras que 85 personas de
cada 100 si utilizarian el sistema de transporte si estuviera sobre la troncal de la Avenida
Boyaca.

De igual forma al comparar los porcentajes de esta pregunta contra la que se les consulto si
eran usuarios frecuentes del sistema transporte masivo de TransMilenio (pregunta 9), se
observa que un aumento en la positividad al pasar de un 63,4% que si utiliza el sistema
frecuentemente a un 85,2% que si lo utilizaria si existiera una troncal de este sistema sobre
la troncal Avenida Boyacd, lo que se podria concluir entre la diferencia de estos dos
porcentajes es que, abria un aumento del 21.8% en la intencidn de utilizar el sistema o en
otras palabras una demanda atraida de nuevos usuarios que actualmente no son usuarios
frecuentes del sistema TransMilenio pero que si, se contara con esta troncal la emplearia con
mayor frecuencia para su viajes.
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Figura 61. Porcentajes de los encuestados que utilizarian el sistema de TransMilenio si existiera por la Troncal Avenida
Boyaca
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

Una vez conociendo la intencion de los 508 encuestados a la pregunta, si utilizaria el sistema
TransMilenio si este existiera sobre la Troncal Avenida Boyaca, mostrada en la Figura 61,
ahora se muestra un andlisis complementario con el fin de saber de los usuarios que son
actualmente usuarios frecuentes del sistema, conocer los datos de cuales indicaron que si y
que no utilizarian esta troncal del sistema TransMilenio si existiera contra las troncales que
actualmente utilizan, estos datos se pueden observar por medio de la Tabla 37 y de la grafica
de barras de la Figura 62.

Estos datos se pueden interpretar como, la intension de a utilizar la nueva troncal del sistema
TransMilenio si esta existiera, en los usuarios que actualmente emplean frecuente el sistema
para su movilidad o en otras palabras demanda atraida a utilizar esta troncal de los usuarios
gue ya actualmente empelan el sistema.

Esta demanda de atraccion tiene una mayor intencién y/o demanda atraida cercana al 86,8%
en los usuarios que, actualmente emplean la troncales existentes que se interceptan o son
paralelas con la Avenida Boyacé conforme a lo observado con mayor facilidad en la grafica
de barras de la Figura 62, donde el 92.9% de los usuarios encuestados que utilizan la troncal
Av. Calle 80 tendrian la intencién de utilizar la troncal de la Av. Boyaca si esta existiera,
seqguido del 90.6% de los que utilizan la troncal Auto Norte, 90% de los que utilizan la
troncal Av. Calle 26, 89,5% de los que utilizan la troncal Av. Suba, 88% y 87,4% de los que
utilizan la troncal NQS tramo Sur y tramo Central respectivamente, 86,8 y 86,2% de los que
utilizan la troncal Av. Caracas tramo Central y tramo Sur respectivamente y por ultimo la
Av. Americas con 83,2%; cabe aclara que la Gnica troncal que no tuvo una alta intencién fue
la troncal de la Calle 13 con un 65,7%
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Tabla 37. Analisis complementario entre pregunta 10 y 16, troncales del sistema de
transporte masivo de TransMilenio por las que mas se suele transitar los usuarios
frecuentes y la intension de utilizar la troncal de Avenida Boyaci si esta existiera

Troncales que suelen utilizar los
usuarios frecuentes del sistema

Si existiera el sistema de transporte
masivo de TransMilenio por la
Troncal Avenida Boyaca lo utilizaria

TransMilenio Si No Total
[A] Av. Caracas tramo Central (Entre 99 15 114
Calle 76 y Calle 6) 86,8% 13,2% | 100,0%
58 6 64
B] Auto. Nort
[B] Auto. Norte 90.,6% 9,4% | 100,0%
17 2 19
C] Av. Suba
[C] Av. Su 89,5% 10,5% | 100,0%
52 4 56
D] Av. Calle 80
[D] Av. Calle 92.9% 7.1%]100,0%
[E] NQS Tramo Central (Entre Calle 83 12 95
100 y Calle 6) 87,4% 12,6% | 100,0%
114 23 137
F] Av. Améri
[F] Av. Americas 83.2% 16,8% | 100,0%
[G] NQS Tramo Sur (Entre Calle 6 y 81 11 92
Portal del Sur) 88,0% 12,0% | 100,0%
[H] Av. Caracas tramo Sur (Entre 56 9 65
Calle 6 y portales de Usme y Tunal) 86,2% 13,8% | 100,0%
23 12 35
J] Calle 13
Hijiesl 65.7% 34,3% | 100,0%
63 7 70
K] Av. Calle 26
[K] 90,0% 10,0% | 100,0%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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Figura 62. Porcentajes de la intensidn de utilizar la troncal de Avenida Boyaca si esta existiera contra las troncales del
sistema de transporte masivo de TransMilenio por las que mas se suele transitar los usuarios frecuentes
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

4.2.4 Andlisis de pregunta correspondiente a la percepcion

Dentro de la encuesta realizada, se incluy6 una pregunta relacionada con la percepcion que
tenian los encuestados en cuanto a, en la actualidad como consideran la movilidad y
velocidad por la Avenida Boyaca en cuanto al transporte publico, los resultados de esta
pregunta se observan por medio de la Tabla 38 y Figura 63 la cual contiene una grafica de
barras.

Conforme a los datos analizado se pude indicar que, mas de la mitad de los encuestado tienen
una mala percepcion de la movilidad y velocidad de la Avenida Boyacd, ya que el 57,3%
indico que es un corredor muy congestionado ya que maneja un velocidad inferior a 20 km/h,
seguido del 29,7% indicaron que no es ni congestionada, ni rapida ya que maneja una
velocidad de entre 30 y 50 km/h, el 11,8% dicen que es un poco congestionada ya que maneja
una velocidad entre el 20 y 30 km/h, solo el 0,4% que es rapida indicando que tiene una
velocidad de entre 50 y 60 km/h y por Gltimo el 0.8% que no sabe o no responde, de igual
forma es importante indicar que ninguno de los encuestados selecciono la opcién de muy
rapida con una velocidad superior a 60 km/h.

Como conclusion a los datos antes analizados se puede decir que, conforme la percepcion de

los encuestado la movilidad y la velocidad en cuanto al transporte pablico sobre la troncal
Boyacéa es muy deficiente por lo que le seria de mucho ayuda un sistema de transporte como
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TransMilenio que tenga su carril preferencia y mejore los tiempos de recorrido sobre esta

importante troncal.

Tabla 38. Analisis preguntas 16, en la actualidad como considera la movilidad y
velocidad de la Av. Boyaca en cuanto transporte publico

Frecuencia Porcentaje Porcentaje acumulado
Muy congestionada < a 20 km/h 291 57,3% 57,3%
Répida entre 50 y 60 km/h 2 0,4% 57,7%
Poco congestionada entre 20 y 60 11.8% 69.5%
30 km/h
Ni congestionada ni rapida entre 151 29.7% 99.29%
30y 50 km/h
Muy rapida > 60 km/h 0 0% 99,2%
NS/NR 4 0,8% 100%
Total 508 100%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS
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En la actualidad como considera la movilidad y velocidad por la Av. Boyaca en cuanto al
transporte publico

Figura 63. Porcentajes de percepcion en la que considera la movilidad y velocidad de la Av. Boyaca en cuanto transporte
publico en la actualidad

4.2.5 Anadlisis de preguntas correspondientes a la preferencia declarada

A continuacion, se presentan los resultados correspondientes a la pregunta de preferencia
declarada, en la cual, el encuestado debia seleccionar una alternativa de medio de transporte
teniendo en cuenta los atributos de tiempo y costo de viaje y realizar esta misma eleccion
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para cada uno de los 9 escenarios presentados por medio de una tarjeta; a la final se
entrevistaron a 508 personas de las cuales arrojaron un total de 4.572 casos de eleccion.

Con el fin de mejorar la estrategia y dindmica que se le realiz6 a cada uno de los entrevistados
y/o encuestados, se les dio una tarjeta individual a cada personal la cual contenia los nueve
(9) escenarios de eleccion que debia seleccionar, recordandole que para cada caso debia
suponer hipotéticamente que iba a realizar un viaje de aproximadamente 5 km sobre la
Avenida Boyaca y en el que las Unicas alternativas de medio de transporte disponibles para
realizar este viaje eran en SITP, en TransMilenio y en Taxi; en las cuales debia tener en
cuenta los atributos de cada uno de estos, los cuales eran el valor del viaje y el tiempo de
viaje.

Tabla 39. Analisis pregunta 18, relacion entre las alternativas de medio de transporte
escogido y los atributos de tiempo de viaje escogido y costo escogido a pagar
correspondientes a la pregunta de preferencia declarada

Medio de Tiempo | Preferencia de costo escogido a pagar

transporte de viaje

escogido escogido |$2.200|$ 2.300 |$2.400|$ 2.500|$ 2.600| Total |Porcentaje
TransMilenio| 12 min 0 0 418 397 250 1065 23,3%
TransMilenio| 13 min 0 0 429 315 262 1006 22,0%
TransMilenio| 14 min 0 0 369 309 210 888 19,4%
SITP 18 min 240 207 175 0 0 622 13,6%
SITP 19 min 295 120 126 0 0 541 11,8%
SITP 20 min 194 168 88 0 0 450 9,8%
Total SITP 729 495 389 0 0 1613 35,3%
Total TransMilenio 0 0| 1216| 1021 722 2959 64,7%
Total 729 495| 1605| 1021 722| 4572| 100,0%
Porcentaje 15,9% | 10,8% | 35,1% | 22,3% | 15,8% | 100,0%

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

En analisis y los resultados de la relacion entre las alternativas de medio de transporte
escogido y los atributos de tiempo de viaje escogido y costo escogido a pagar por viaje, que
se realizaron por medio de preguntas de preferencia declarada, se evidencian por medio de
la Tabla 39, de igual forma y para una mayor compresion de los datos obtenidos en la Figura
64 se observa un grafica de barra la cual tiene relacion entre la alternativa de medio de
transporte escogido y el atributo de tiempo de viaje escogido y en la Figura 65 se observa la
relacion entre las alternativas de medio de transporte escogido y el atributo de costo escogido
a pagar por viaje.
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De la Tabla 39 se puede concluir que, de la tres alternativas que se tenian como medio de
transporte para realizar un recorrido aproximado de 5 km sobre la Avenida Boyaca, los
encuestados eligieron en primer lugar el TransMilenio con un 64,7% de eleccion y seguido
de SITP con 35,3% de eleccion, lo que en otras palabra se puede decir que, de cada 100
ciudadanos de la zona de estudio 65 escogerian tomar el sistema de transporte TransMilenio
si contara con una troncal en la Avenida Boyaca; de igual forma es importante aclara que, de
los 4.752 casos de eleccion seleccionados por los 508 encuestados, ninguno selecciond el
medio de transporte de “taxi” como eleccion, muy posiblemente debido a su elevado costo
en comparacion con las otras dos alternativas.
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Figura 64. Porcentajes de la relacion entre la alternativa de medio de transporte escogido y el atributo de tiempo de viaje
escogido

Con el fin de soportar los datos antes indicados se debe observar la relacién que se obtuvo
entre la alternativa de medio de transporte escogido y el atributo de tiempo de viaje escogido
por medio de la Tabla 39 y en la Figura 64, de los cual se puede indicar que esta eleccién del
67,7% de TransMilenio se dio gracias a que este medio de transporte brindaba lo mejores
tiempos de recorrido siendo estos entre 12 y 14 minutos, mientras que el SITP tarda entre 18
y 20 minutos.
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Figura 65. Porcentajes de la relacion entre las alternativas de medio de transporte escogido y el atributo de costo escogido
a pagar por viaje

De igual forma en el andlisis realizado con respecto a la relacién que se obtuvo entre la
alternativa de medio de transporte escogido y el atributo de costo escogido a pagar por viaje
por medio de la Tabla 39 y en la Figura 65, se puede indicar que, aunque el TransMilenio
presenta unos costos superiores en comparacion a los le SITP, los cuales van desde los $
2.400 a los $ 2.600, mientras que los del SITP eran de entre los $ 2.200 a los $ 2.400, la
alternativa del TransMilenio fue la mayor eleccion con un 64,7% de lo que se puede concluir
que, para los encuestados tiene una mayor importancia el tiempo que se demoran
transportandose que una minima deferencia de costo la cual puede ser de hasta $ 400, sin
embargo es importante indicar que la mayor eleccion de costo a pagar en TransMilenio fue
la del $ 2.400 con un 26,6%, mientras que los que eligieron la opcién de pagar este mismo
valor en el SITP fue solo del 8,5%.
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5 Proyecciones, resultados y analisis

En el presente capitulo tiene como finalidad mostrar las diferentes proyecciones y resultados
con base en todos los datos analizados, todo estos analisis se realizaron hasta el afio 2019
dado que conforme a la pandemia que inicio en el afio 2020 se considera que, el
comportamiento de crecimiento poblacional y la forma en el que se realizan los
desplazamientos en los diferente modos de transporte cambiaron drasticamente, motivos por
los cuales no es pertinente realizar proyecciones para los afios 2020 y 2021.

En primera medida, se mostraran las proyecciones de la poblacion para la zona de estudio
siendo estas las localidades de Engativa, Fontibon Kennedy; para que seguido de estos se
pueda hacer un célculo de expansion entre la poblacién proyectada al afio 2019 y ciertas de
las preguntas realizadas en la encuesta, para poder hacer importantes analisis los cuales sirvan
de respuesta a los objetivos generales y especificos inicialmente planteados en el presente
estudio.

5.1  Proyecciones de la poblacion en la zona de estudio entre los afios 2015 al 2019

Para el calculo de las proyecciones en la zona de estudio, como datos iniciales se tuvieron en
cuenta los calculados en numeral ““1.3.4 Caracterizacién demografica”, puntualmente los de
la Tabla 10, en el cual se muestran los resultados para el afio 2015 de la poblacion que emplea
un sistema de transporte publico dentro de la zona de estudio, siendo estos a su vez poblacion
PET (Poblacion en Edad de Trabajar, que corresponden a todos los que tiene 12 afios en
adelante).

Estos resultados fueron, 225.154 para la localidad de Kennedy, 44.894 para la localidad de
Fontibon y 133.002 para la localidad de Engativa, lo que sumaria un total de 403.050 de
personas (ver primera fila de la Tabla 41), se debe tener en cuenta que este estudio solo
corresponde al analisis de los 13,3 km de un total de 34,4km que en verdad tendria la troncal
de la Avenida Boyac4, es decir este caso de estudio solo se analiz6 un 39% del total de la
troncal.

Una vez se obtuvieron los datos iniciales para cada una de las localidades para el afio 2015,
se continuo con la consulta de las Proyecciones de poblacion para Bogota D.C entre el 2015-
2019 por medio del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE, 2020a,
2020b) y con estos datos se procedid a calcular las tasas de crecimiento exponencial para
cada uno de los afios tal y como se observa en la Tabla 40.
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Tabla 40. Proyecciones de poblacion para Bogota D.C. entre los afios 2015-2019

BOGOTAD.C.
Afios Cantidad de | Tasa Anual de Crecimiento
poblacion Exponencial (x 100)

2015 7.273.265

2016 7.300.918 0,38

2017 7.337.449 0,50

2018 7.412.566 1,02

2019 7.592.871 2,43

Fuente: Elaboracion propia con base en DANE: Proyecciones de poblacion municipal por areas periodos 1985-2017 y
2018-2035 (DANE, 2020a, 2020b)

Teniendo las tasas de crecimiento exponencial para los afios 2016 al 2019, estas sirvieron
para calcular las proyecciones de la poblacion para las zonas de estudio de las localidades de
Engativa, Fontibon y Kennedy, donde en resultados globales se obtuvo que paso de una
poblacion de 403.050 en el 2015 una poblacion de 420.761 en el 2019 tal y como se observa
en la Tabla 41; de igual forma estos datos sirven para realizar un factor de expansion y
conocer unos resultados mas aproximados a cualquiera de las preguntas realizadas en la
encuesta, tal y como se observa en el siguiente numeral.

Tabla 41. Proyecciones de la poblacién en la zona de estudio para los afios 2015-2019

Poblacion en | Poblacién en | Poblacion en Ta_sa .de .
~ . . . Crecimiento Poblacién
Ao | la localidad de | lalocalidad | la localidad SremaneE 6 | il per e
Engativa de Fontibon | de Kennedy 100)
2015 133.002 44.894 225.154 403.050
2016 133.508 45.065 226.010 0,38 404.582
2017 134.176 45.290 227.141 0,50 406.607
2018 135.549 45.754 229.466 1,02 410.769
2019 138.846 46.867 235.048 2,43 420.761
Fuente: Elaboracion propia con base en DANE Tabla 40. Proyecciones de poblacién para Bogota D.C. entre los afios

2015-2019

Una vez obtenido estos datos ya se pueden hacer todo tipo conversiones, tomando como base
los porcentajes obtenidos para cada una de las preguntas realizadas en la encuesta y
convirtiéndolos a numeros totales de la zona de estudio, como por ejemplo se muestra Tabla
42, en la cual se conversion de realizada a los 508 encuestados en la cual se les consulto si
utilizarian el sistema TransMilenio si existiera por la Troncal Avenida Boyaca a lo cual, 433
encuestados respondieron afirmativamente, lo que corresponde al 85,2% pero convirtiendo
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este valor al calculado para el afio 2019, corresponden que serian 358.488 posibles usuarios
de los 420.761 del total de habitantes de la zona.

Tabla 42. Poblacién de la zona de estudio que utilizaria el sistema TransMilenio si
existiera por la Troncal Avenida Boyaca

Utilizaria el sistema Datos obtenidos de la | Poblacion total de la zona de
TransMilenio si existiera encuesta estudio al afio 2019
por la Troncal Avenida
Boyaca Frecuencia | Porcentaje Total Calculado

i 433 85,2% 358.488
SI °l 420761
NoO 75 14,8% 62.273
Total 508 100,0 420.761

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS

5.2  Demandas atraidas de usuarios actuales y nuevos a la Troncal de la Avenida
Boyacéa

En primera medida para conocer la demanda atraida de los usuarios que ya usan el sistema
TransMilenio para su movilidad, se tomé como datos iniciales los calculados en el numeral
“2.3 Anédlisis especifico en la demanda de entradas en un dia habil en cada una de las
estaciones del sistema de transporte masivo TransMilenio para los afios comprendidos entre
el 2016 al 2019, puntualmente con los de la Tabla 15, la cual contiene el promedio de
entradas en un dia habil para las estaciones y portales que se encuentran mas proximas a la
Troncal Avenida Boyacé y promediarlos con los datos obtenido en el numeral “4.2.3 Analisis
de preguntas correspondientes al control del viaje”, puntualmente con los datos obtenido en
la Tabla 37 la cual contiene los porcentajes de intencion y/o demanda atraida a utilizar la
troncal de la Avenida Boyac4, discriminado para cada una de la troncales existentes

Como resultado de los calculos realizados a la nueve (9) estructuras existentes del sistema
TransMilenio entre estaciones y portales la cuales son las que estdn mas proximas a la
Avenida Boyaca se puede concluir que de 95.780 usuarios que ingresaron en un dia habil al
sistema para el afio 2019, si estuviera la troncal Avenida Boyaca para esta fecha serian 84.741
usuarios lo que elegirian realizar su desplazamiento por ese corredor si estuviera construido.
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Tabla 43. Demandas atraidas de usuarios que ya emplean el sistema TransMilenio a
utilizar la troncal Avenida Boyacé en un dia habil para el afio 2019

Promedio
. % demanda .
Promedio , - demanda atraida
atraida a utilizar .
., entradas de usuarios que
Troncal Estacion L la troncal Av.
dia habil , ya emplean el
~ Boyaca por .
afo 2019 . sistema
troncal existente .
TransMilenio
Troncal Suba | Suba - Av. Boyaca 7.895 89,5% 7.066
Troncal Calle Boyaca 10.576 92,99 9.825
80 Minuto de Dios | 9.002 570 8.363
Troncal Calle Av. ROja,S 7.931 90,0% 7.138
26 Normandia 7.143 6.429
Mandalay 2.496 2.077
Tro,n_cal Mundo A,vgntura 83.2%
Americas (Av. Américas — 5.918 4.924
Av. Boyaca)
Troncal NQS Sevillana 4.618 88 00¢ 4.064
Tramo Sur Venecia 11.270 o7 9.918
Troncal
Caracas Portal del Tunal 28.931 86,2% 24.939
Tramo Sur
Total| 95.780 - 84.741
Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS y con los registros suministrados por TransMilenio
SA.

Por otro lado, para el célculo de la demanda atraida de usuarios nuevos al sistema
Transmilenio si estuviera la Troncal de la Avenida Boyaca, como primero se tuvo en cuenta
en las diferencias de datos calculados para las preguntas 9 y 16 de la encuesta realizada y los
cuales se pueden observar por medio de la Figura 54 y Figura 61, de esta manera se obtuvo
el porcentaje la demanda atraida de usuarios nuevos, si existiera la troncal de la Avenida
Boyaca la cual seria del 21.8% para el afio 2019 y junto con el dato de proyeccion de la
poblacién en la zona de estudio para el mismo afio calculado por medio de la Tabla 41

De esta forma se obtiene el dato mostrado en la Tabla 44, el cual seria de 91.726
correspondientes a nuevos usuarios, o los cuales se pueden interpretar como usuarios que ha
dejado de transportar el sistema TransMilenio por no contar con esta troncal, cabe recordar
que es dato solo aplica para el 39% del total de la troncal Av. Boyaca dado que, la zona de
estudio solo comprendia 13.3km de los 34.4km que en total del proyecto.
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Tabla 44. Demanda atraida de nuevos usuarios dentro de la zona de estudio si
estuviera la troncal Avenida Boyaca para el afio 2019

Poblacion total , Usuarios nuevos atraidos
~ % demanda atraida de . .
Afio | proyectada para la . si estuviera la troncal de
. usuarios nuevos )
zona de estudio la Av. Boyaca
2019 420.761 21,8% 91.726

Fuente: Elaboracion propia con base en el Software Estadistico SPSS y del DANE Tabla 40. Proyecciones de poblacion
para Bogota D.C. entre los afios 2015-2019

En conclusion, la suma de demanda atraida de usuarios que ya emplean el sistema
TransMilenio es de 84.741 y mas la demanda atraida de nuevos usuarios si estuviera la
troncal de la Av. Boyacé que seria de 91.726, da como resultado una demanda atraida total
de 176.467 usuarios que emplearian esta troncal al afio 2019 y para la zona de estudio antes
mencionada.

5.3  Anadlisis de tiempos y distancias de recorridos actuales en el sistema
TransMilenio vs con proyecto de la Troncal Avenida Boyacé

Con el presente analisis se podra entender los tiempos y distancias que actualmente gastan
los usuarios del sistema TransMilenio para llegar de un punto de inicio, para el caso en
estudio desde la estacion de la Boyacé de la Troncal Calle 80 a cualquier otro punto de la Av.
Boyac4, la cual cuente con troncal del sistema TransMilenio como la estacién Normandia de
la troncal Calle 26, estacion Av. Américas-Av. Boyacé de la troncal Américas, estacion
Sevillana de la troncal NQS tramo sur, Portal del Tunal de la troncal Caracas tramo sur y de
la estacion Suba-Av. Boyaca de la troncal Suba.

Los anteriores datos fueron obtenidos por medio de la aplicacion vigente por el sistema
TransMilenio, llamada “TransMilenio y SITP” y con el fin de que las comparaciones de los
trayectos fueran equivalentes, se tomaron las opciones de la ruta facil las cuales hacen
paradas en todas las estaciones.

Teniendo estos datos como base, se realizé su comparacion en cuanto al tiempo y distancia
que gastarian los usuarios si se tuviera la troncal Avenida Boyacéa tan y como se observa por
medio de la Tabla 45, Tabla 46, Tabla 47, Tabla 48 y la Tabla 49, todo esta con el fin de
poder calcular el tiempo que se ahorrarian los usuarios para cada uno de los trayectos y de
igual forma obtener el tiempo promedio.
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Tabla 45. Analisis de tiempo y distancia para el trayecto actual y con proyecto entre la estacion Boyacé de la troncal
Calle 80 y la estacion Normandia de la troncal Calle 26

ntro Comercial % ¢ :3: 8
& Rutas sugeridas < Portal 80 - B 0o g ota entro Comercial ‘. < ,
ENGATIVA Country Club d Portal 80 Bogota
e . o = ENGATIVA Country Club d
Origen: Boyaca A bRLGAL Fstacion: B?yaca i B? 3
Destino:Normandia Centro Comercia Centt EL PEDREGAL Estacion: yaca
TitanRlaza 2 C ( .
Diay hora: Miércoles 04:30a. m.  CAMBIAR Haclenda S v '”mll’.“m‘ Centt
Centro Come y Haclenda Si
Ca \orest ’Q Iserra 100 ! Centro Come
Recomendaciones o B : Q Cafam Flores “o o serra 100
tro Bogota TN
- " & LA CASTELLANA stro Uuum.:o LAS FERIA
Opcidn 1. Paradas: 19; Aprox: 61 min YRS B:L cH LA CASTELLANA
- Fstacioh! Normandia Ninaii | TGS Mo BeL chi
Q Inicio en Boyaca v % ; Mirador Li
Paradas 5; Aprox: 10 min MODEL Botanico de _ginercial /«ndan Jardin
Vgin'd Bogota José - MODELMN Botanico de Centro Comercial Anrhnr:o
elestino.. 5 BARRIOJUNJDOS Y ¢ José
6 s A & s« | FEstacion: Normé&iidisho"* . paRRIOS UNIDOS
Universidades g o8 & Q /
LOCALIDAD 2 Maloka Musaa
Hasta Escuela Militar ;I- CHAPINER | 1 LOCALIDAD
Despues v @ TRAYECTO CON PROYECTO =~ CHAPINER
Paradas 8; Aprox: 20 min CHAPINER J = 3
— A CENTRAL ‘ Distancia .. 00
1A 5 CENTRAL
P@Era 54 Centrc 4,9 km
4 WEa 54 Centro 9 - T, B
Portal Sur
Outlet de las Américas 1 Iem!)o !
Hasta CAD = e Outey 19 min AR
Ziblay —
espués TRAYECTO ACTUAL  \cial Carne 4 { ; Tiempo ahorrado
Paradas 6; Aprox: 18 min - En”ag“&a a‘fﬁgﬁera 3 42 min aprox. fque Nacional
on2 | Distancia fias o " / y P le Olaya Herrera
et tal El Dorada ‘ 1 v @ 16'0 km :}:_.“é‘;?o?:?b::mal g R & Museo Nacional
al El Dor: Tiempo 8 e PUENTE ARANDA de Colombia
Llegar a Normandia H 2
@ Fin del recorrido 61 o lo o a A C t u a | S @“ﬂ
1ty i3 4 . rquGongledly Maﬁs,
HAANARRe W T —— = < Charra da Nitavadn o w77 SahJosé Bo rmt i

Fuente: Elaboracion propia con base en la APP “TransMilenio y SITP” y en el visor de Google Maps
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Tabla 46. Analisis de tiempo y distancia para el trayecto actual y con proyecto entre la estacion Boyacé de la troncal
Calle 80 y la estacion Av. Américas-Av. Boyaca de la troncal Américas

< Rutas sugeridas

Origen: Boyacd
Destino: Av. Américas - Av. Boyaca

Dia y hora: Miércoles 04:30 a. m.
Recomendaciones

Opcidn 1. Paradas: 23; Aprox: 69 min

Q Inicio en &

Paradas 5; Aprox: 10 min

Vagén 1
6

Universidades

Hasta £
Después

a Militar

Paradas 10; Aprox: 25 min

Vagén 2
4

Portal Sur

Hasta R NOS) (AV. NQS-CL 10)
Caminar hasta Ricaurte (Cll. 13 - Cra. 27)
Después

Paradas 8; Aprox: 18 min

Vagén 6

5

Portal Américas

Llegar a Av. Américas - Av. E
Fin del recorrido

CAMBIAR

TIBON

Multiplaza,
antro Comercial

las Américas

¢-9

EL PEDREGAL

Nuestro BugolaQ

)S MONJES

MODELIA

F’kf‘aéidh"‘Av Américas-
Av Boyaca

Outlet de l2

<1 TRAYECTO ACTUAL

Distancia
15,9 km
Tiempo
69 min

Estacion: B&acd

Centro Comerciz

Titan Plaze

Jardin
Botanico de
Bogota José
Celestino

Maloka Museo
Interactivo Parad

(@] o o CHAPI
EN
TEUSAQUILIZ | 5.7 54 centr
Comercial
as Ameéricas

MARLY
Q

Parque N
Enrique Ola

Mu

DA |

SANTA FE

San Andresito Q a Monsel
n José Bogota

(horm dei

El Gran nr

- oAl

Nuestro Bogotdo

TIBON

Multiplaza,
ntro Comercial

Interactivo Parque de LO
las Novins c
TRAYECTO CON PROYECTO -
N
Distancia
10,4 km
Outiet ge - @ .,
U 9 Tiempo i
40 min
Tiempo ahorrado k
29 min aprox. b
CARVAJAL: PUENTE ARANDR 7=t
, SANTA FE
San‘Andresito Monse

Parque Zonal
Ciudad Montes

(masinla Mu Mar

L PEDREGAL

Estacign: Av. Américas-‘

Q/. Boyacd

SENA

e

Estacion: BoYacd

Centro Comercia
TitanPia

Cafam Flo re—sl,o

Jardin
Botanico de
Bogota José
Celestino

Centro Co

Maloka Museo

ymercial

% BARRIOS UNIDOS

San José Bo rm 1

Som BreYREHs

@

Fuente: Elaboracion propia con base en la APP “TransMilenio y SITP” y en el visor de Google Maps
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Tabla 47. Analisis de tiempo y distancia para el trayecto actual y con proyecto entre la estacion Boyacé de la troncal
Calle 80 y la estacion Sevillana de la troncal NQS Tramo Sur

< Rutas sugeridas

Origen: Boyaca

Destino: Sevillana

Diay hora:Miércoles 04:30a. m.  CAMEIAR
Recomendaciones

Opcion 1. Paradas: 24; Aprox: 63 min

Q Inicio en Boyaca

Paradas 5; Aprox: 10 min

Vagén 1

6

Universidades

Hasta Escuela Militar
Después

Paradas 19; Aprox: 46 min

Vagén 2

4

Portal Sur

7

Llegar a Sevillana
Fin del recorrido

Centro Comerci sy
Estacion: Beyae
Nuestro Bugouo
LOS MONJES
FONTIBON
2 BN Jardin
MODELIA Botanico de Centro Cgfner(
Bogota José
Celestino. BARRIOY UNID
TRAYECTO ACTUAL p
faloka Museo
Distancia !'“ecive Parq fle
Centl los ? )S
17,7 km
o Tiem!)o o )
1 63 min TEUSAQUILY § o475 54 ¢
o | — 2/ | Comercial
Sial Outlet de las Ameéricas E
KENNEDY Pagy Q
g OCe tro Comercial Cdrrefa Parq
za de las Américas : Enriqut
q
ARVAJ/ PUENTE ARANDA
SANTA
S M
| 4
Estagién: se,am:;,o f charr
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’e% VoLl 0 O
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IIMIGO g]eM) rvc‘)q NARINO
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Fstacion: Gca

. Cafam Flore lJo o
Nuestro Hr‘(;r)ﬁ;(o ko

AS FERIAS
CAS
LOS MONJES
FONTIBON
Jardin
otdnico de
’*’ ogota José
Celestino

MODELIA Centro Comercial /

% BARRIOS UNIDOS

Maloka Museo

bt Interactivo Parque de LO
Multiplaze U

Centro r,l‘m'..)-u”\,ﬁ o los Novios Cc

< e a . W

CHAPI

VILL ENT

TRAYECTO CON PROYECTO ..

g Distancia "

clal o 9 - 14]0 km MARLY

s A p Tiempo frque b

1za de las Arpéricas 54 min jue Old

‘ Tiempo ahorrado it

PUENTE 9 min aprox. de

— — A FE

Monse

Parque Zonal

San Andresito 0
o San José Bogotd
Cludad Montes

Ci lmuu de
\Y\o
Fstacion: Sewllanai

el @ s

El Gran ¢

Fuente

: Elaboracion propia con base en la APP “TransMilenio y SITP” y en el visor de Google Maps
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Tabla 48. Analisis de tiempo y distancia para el trayecto actual y con proyecto entre la estacion Boyacé de la troncal
Calle 80 y el Portal del Tunal de la troncal Caracas Tramo Sur

- ELPEOREGAL v EUPEDREGA
N B i 9 .
< Rutas sugeridas < A Estacion: Boygred: BRiSA Estacion:-Boywed .
INA D™ - Cat ZONA ' X b
Origen: Boyacd Nietn ,o A AR o o Q .
Destino: Portal del Tunal LA
M Mo
Diay hora:Miércoles 04:30a. m.  CAMEIAR FONTIBON EONTIBON
MODELIA MO Jardir o el
Recomendaciones oo " anico do Centro Comercial AR
A o- % BARRIOS UNIDOS
Opcién 3. Paradas: 21; Aprox: 67 min ALELL 9&4:%» g | 2 Q"‘“’ s A o
Interactive Parque de A ulliptazs nteractivo Parque de LocC
Q Iniclo en Boyac TRAYECTO ACTUAL osNovios & fH4 s ) los Novios cH
Paradas 14; Aprox: 29 min L Distancia (=] e : =} 2
Vagén1 | 9 20,0 km TEUSAQUILLO ;.. TEUSAQUILLO 7. <,
6 iid Tiempo Come M NG X
Universidades omi 67 m"n (las Amérncas U K
| £ g TRAYECTO CON PROYECTO
Hasta {xv 39 hr BT - Centro Comercial Carrera alque Nac Plaza de las Arpéricas 13 v“a
Después PIaZE OE a8 Amiericas § A ridue Olaya | o Distancia Dlay:
: 31 mi Mallplaza NQS
Paradas 7; Aprox: 31 min ‘ allplaza N o Vi 9 - @ 17,0 km '('P'/“;
g FIMIZA CARVAJA de Coly TIMIZA PUEN! ‘ Ci
o 7 ARVAJAL  PUENTE ARANDA Do ! Tiempo E
Portal Tunal y i 66 min pern
P . 70 . Monserrat Parque Zonal -
e (GNEE D Tiempoahorrado ko
Llegar a Portal del Tunal 4 ! e R ol i A DEL R 4 .
Fin del recorrido Y 2 SEN Q S 1 min aprox.
i N ENE " MAY ot A MA) uNnAvRv'zbu
TUNJUELITO R A LTO
OMUNA
IUNA -, % 2 ). BOLIVAR RAFAEL glesia 2 o Divinc
3 20 de Julio Divino . Nifio Parqueadero
Portdl del Tunal i are . Portal deld . URIBE URIBE 9
ANDELARIA TUNA o r‘ma.’ @
i COm ProYecio
Actval " e (GO @
~+Google MyMaps ‘U ‘ : ) .

Fuente: Elaboracion propia con base en la APP “TransMilenio y SITP” y en el visor de Google Maps
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Tabla 49. Analisis de tiempo y distancia para el trayecto actual y con proyecto entre la estacion Boyacé de la troncal

Calle 80 y la estacion Suba-Av. Boyaca de la troncal Suba

< Rutas sugeridas

Origen: Boyaca

Destino: Suba - Av. Boyacé

Dia y hora: Miércoles 04:30 a. m.

Recomendaciones

Opcién 1. Paradas: 15; Aprox: 46 min

Inicio en £

Paradas 5; Aprox: 10 min

Hasta Escuela Militar
Después

Paradas 1; Aprox: 2 min

Vagén 2
4
Portal Sur

Hasta NQS - Calle 75
Después

Paradas 9; Aprox: 20 min

Vagén 2

7

Portal Suba

Llegar a Suba - Av. Boyaca
Fin del recorrido

NOR

Estacion: Suba-Av. Boyacd

Autanie. .

Country Clt

C
Haciend

Centro Cao
Iserra 100

Aves

TELLANI
@ [0
Mirado

]

4 TRAVECTO ACTUAL Somercial Andino o
d Distancia Y

I¢ @ 9,7 km JNIDOS s =
A 9 - Tiempo i
4 46 min LOCALID/

e CEell

NOR
Fstacion: Suba-Av. Boyécd
5
3
Country Clu
Ce
A Haciend:
Estacion: Boyaca Centro Co
Cafam F!oresmo Iserra 100
; ! TRAYECTO CON PROYECTO A‘ ]
4 Distancia
9 i 3,6 km ado
Tiempo
din 14 min o
co de Tiempo ahorrado
1 José i
lino.. S 32 min aprox. &2
o P
I Museo X
tivo @ Par ue de LOCALIDA
Av Mane @ v'ﬁ.w. t @

Fuente: Elaboracion propia con base en la APP “TransMilenio y SITP” y en el visor de Google Maps
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Conforme a lo analizado por medio de la Tabla 45 se observo que, para realizar actualmente
un recorrido entre la estacién Boyaca de la troncal Calle 80 y la estacion Normandia de la
troncal Calle 26, se tienen que recorrer 16 km en un tiempo de 61 minutos, mientras que, si
estuviera construida la troncal de la Avenida Boyaca este recorrido seria de 4.9 km y solo
tardaria aproximadamente 19 min, obteniendo un ahorro en tiempo para el usuario de 42
minutos, siendo este recorrido de todos los analizados en el que méas ahorro en tiempo en
tiempo se tendria.

De igual forma para el analisis realizado en un recorrido actual en el sistema TransMilenio
entre la estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y la estacién Av. Américas-Av. Boyaca de la
troncal Américas, se tiene que recorrer 15.9 km en un tiempo de 69 minutos, mientras que,
si estuviera construida la troncal de la Avenida Boyaca este recorrido seria de solo 10.4 km
y se tardaria aproximadamente 40 minutos, teniendo un ahorro en tiempo para los usuarios
de 29 minutos, conforme a lo observado por medio de la Tabla 46.

Por otro lado, para el anélisis de la Tabla 47 donde para realizar actualmente un recorrido
dentro de las troncales del sistema entre la estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y estacion
Sevillana de la troncal NQS tramo sur, se tienen que recorrer 17.7 km en un tiempo de 63
minutos, mientras que, si ya estuviera construida la troncal de la Avenida Boyaca este
recorrido seria de 14 km y se tardaria aproximadamente 54 minutos, obteniendo un ahorro
en tiempo para el usuario de 9 minutos, el cual no es tan significativo como para los dos
trayectorias antes analizadas, pero sigue siendo menor al tiempo de recorrido actualmente.

El siguiente analisis realizado conforme a lo evidenciado en la Tabla 48, fue para un recorrido
entre la estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y el Portal del Tunal de la troncal Caracas
tramos sur donde actualmente se tiene que recorrer 20 km en un tiempo de 67 minutos,
mientras que, si estuviera la troncal de la Avenida Boyaca este recorrido seria de 17 kmy se
tardaria aproximadamente 66 minutos, a lo cual el ahorro en tiempo seria de solo un minuto
lo que no es muy significativo y el usuario puede tomar cualquier de los dos recorridos dado
que gastarian el mis tiempo.

El ultimo analisis realizado, fue para un recorrido entre la estacion Boyaca de la troncal Calle
80 y la estacién Suba-Av. Boyacé de la troncal Suba en el cual utilizando las troncales
actuales del sistema TransMilenio se tienen que recorrer 9.7 km en un tiempo de 46 minutos,
mientras que, si estuviera la troncal de la Avenida Boyaca este recorrido seria de 3.6 kmy se
tardaria aproximadamente 14 minutos, obteniendo un ahorro en tiempo para el usuario de 32
minutos, siendo este segundo recorrido de todos los analizados en el que méas ahorro en
tiempo en tiempo se tendria, conforme a observado en la Tabla 49.
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Cabe aclara que, para realizar el analisis de las anteriores trayectorias, se partio de los datos
obtenidos por medio de la aplicacion vigente del sistema TransMilenio, llamada
“TransMilenio y SITP” los cuales fueron los tiempos y los recorridos, para este Gltimo se
grafico el recorrido por medio del visor de “Google Maps” y se obtuvieron las distancias
reales, y ya con estos dos datos (Tiempo y distancia), se calculé la velocidad promedio para
cada uno de los recorridos y posteriormente se calcul6 la velocidad promedio general, la cual
fue de 16 km/h y esta sirvio de base para emplearla en los analisis de los recorridos con
proyecto, 0sea si ya estuviera construida la troncal de TransMilenio de la Avenida Boyaca;
donde finalmente se compararon los tiempos de los recorridos actuales y los tiempos de los
recorridos con proyecto, para obtener el tiempo de ahorro que el usuarios tendria si se contara
con esta troncal, tal como se observa por medio de la Tabla 50.

Tabla 50. Resumen del analisis de tiempos y distancias de recorridos actuales en el
sistema TransMilenio vs con proyecto de la Troncal Avenida Boyaca

Trayecto Actual Trayecto con Proyecto

Recorridos entre colgeciTE L e | 2T L 2 E

estaciones I 2ELSSEBEE|2ESSE2S S

o |F |80 F 12 59F 6 5
Boyacéa - Normandia 16,0 | 61 16 4,9 19 16 42
Boyac:it - Av. Américas-Av. 159 | 69 14 10,4 40 16 29

Boyaca

Boyacé - Sevillana 17,7 | 63 17 140 | 54 16 9
Boyaca - Portal del Tunal 20,0 | 67 18 17,0 66 16 1
Boyaca - Suba-Av. Boyaca | 9,7 | 46 13 3,6 14 16 32
Promedio general| 15,9 61 16 10,0 38 16 23

Fuente: Elaboracion propia con base en la APP “TransMilenio y SITP” y en el visor de Google Maps

Como conclusiones de resumen del andlisis de tiempos y distancias de recorridos actuales en
el sistema TransMilenio vs con proyecto de la Troncal Avenida Boyaca mostrado en la Tabla
50, se puede indicar que, para los recorridos con proyecto entre menor sea la distancia mayor
va hacer el tiempo de ahorro para el usuarios o en otras palabra el tiempo que esta perdiendo
el usuario por no contar con esta troncal como son los casos para los recorridos entre, la
estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y la estacién Normandia de la troncal Calle 26 en la
cual la distancia es de 4.9 km y el tiempo de ahorro seria de 42 minutos aproximadamente,
para el recorrido entre la estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y la estacion Suba-Av.
Boyaca de la troncal Suba en la cual la distancia es de 3.6 km y el tiempo de ahorro seria de
32 minutos aproximadamente y para el recorrido entre la estacion Boyacé de la troncal Calle
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80 y la estacion Av. Américas-Av. Boyaca de la troncal Américas en la cual la distancia es
de 10.4 kmy el tiempo de ahorro seria de 29 minutos aproximadamente.

Pero caso contrario pasa si, el recorrido es para una distancia larga, dado que, el tiempo de
ahorro tiende hacer menor y en algunos casos tiende hacer el mismo tiempo que si se realizara
el recorrido por las troncales ya existentes, como son los casos para los recorridos entre, la
estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y estacién Sevillana de la troncal NQS tramo sur en
la cual la distancia es de 14 km y el tiempo en ahorro seria de solo 9 minutos
aproximadamente y para el recorrido entre la estacion Boyaca de la troncal Calle 80 y el
Portal del Tunal de la troncal Caracas tramos sur en la cual la distancia es de 17 km vy el
tiempo de ahorro seria de solo un minuto lo que ya no seria tan llamativo para el usuario dado
que tardaria lo mismo sin importar por cuales troncales realice el recorrido; de igual formay
para finalizar, el tiempo promedio de ahorro a manera general que tendrian los usuarios serian
de 23 minutos, conforme a lo observado en la Tabla 50.
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6 Conclusiones

El desarrollo del presente trabajo de grado “Estudio de afectacion en el sistema TransMilenio
derivado de la necesidad de construir la Troncal Avenida Boyacd ™ genera importantes datos
para el sistema de transporte publico TransMilenio y para los ciudadanos de la ciudad de
Bogotéa que viven cerca de la Avenida Boyaca, como se describe a continuacion:

v" Conforme al analisis realizado en el presente estudio se encontré que, 6 de las 12
troncales que tiene el sistema TransMilenio en la actualidad se interceptan con la trocal
de la Avenida Boyaca, siendo estas (Troncal Américas, NQS tramo sur, Caracas tramos
Sur, Calle 80, Suba y Calle 26), las cuales representan un importante promedio en las
entradas de usuarios al sistema TransMilenio en un dia habil para los ultimos cuatro (4)
afios comprendidos entre 2016 al 2019 ya que, en promedio 1.179.697 usuarios
ingresaron al sistema por estas troncales de un total 2.233.682 que ingresaron en todo el
sistema, lo que quiere decir que estas troncales representa un 53% del total de entradas al
sistema o en otras palabras un poco mas de la mitad de la entradas.

v" Como analisis se observa que mientras en el afio 2011 en promedio, el 91% de los viajes
en transporte publico (TransMilenio, SITP-TPC y taxi) se realizaban en una etapa, para
el afio 2015 este porcentaje subio al 93%, pero para el 2019 bajo hasta el 85%, el aumento
para los afios 2011 y 2015 se dio muy posiblemente gracias que la variacién en el medio
de transporte de taxi la cual fue del 6.24%, mientras que posiblemente la disminucion
que se dio para entre los 2015 y 2019 fue debido a la variacion negativa del TPC-SITP,
el cual fue del -12.49%, en este caso se puede concluir que una de las posibles causas
por las que se haya disminuido el uso de estos medios de transporte fue por lo que, no es
tan facil desplazarse en una sola etapa de un punto A al punto B, debido a que se tiene
un atraso en la construccion de nuevas troncales y por lo tanto la puesta en operacion de
nuevas rutas para los sistemas del TPC-SITP y TransMilenio.

Situacidén contraria se observa en los medio no motorizados (peatén y bicicleta), cuyo
promedio de los viajes en una sola etapa paso del 74% en el 2011, disminuyendo
levemente al 71% en el 2015, pero aumentando significativamente para 2019 con un 99%,
esto gracias a que la variacion para los ultimos dos afios comparados (2015-2019) en
cuanto al medio de transporte no motorizado del peaton fue del 59.97%, de esta forma se
puede concluir que los habitantes han empleado medio de transporte méas limpios y/o que
optaron por buscar sitios residenciales que estuvieran mas cerca de sus lugares de trabajo
0 estudio.
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A manera general en todos los medios de transporte se observa un incremento en la
mayoria de los viajes que se realizan en una sola etapa entre los afios 2011 y 2015, tenido
solo dos casos donde se observa una reduccién, estos son para el medio no motorizado
(peatdn) cuyo promedio de viajes en una sola etapa pasando del 48.48%, en el 2011, al
40.03% en el 2015 siendo esta una variacion importante del -8.45, y para el medio
(ilegal/informal) cuyo promedio de viajes en una sola etapa paso del 68.91%, en el 2011,
al 66.19 en el 2015, teniendo una variacion del -2,72%.

Caso contrario a lo observado entre los afios 2015 y 2019, donde se pudo analizar una
disminucion en la mayoria de los viajes que se realizan en una sola etapa, teniendo en
cuenta que solo para tres casos se observd un aumento, siendo estos los medios de
transporte como los ilegales/informal, alimentador y el medio no motorizado (peaton),
con unas variaciones del 1.81%, 1.57% y 59.97% respectivamente, siendo este ultimo el
mas significativo.

Con respecto a la distribucion horaria de viajes en todos los modos de transporte se puede
analizar que todos presentas tres picos de demanda, para los tres afios analizados pero
gue a su vez presentan un comportamiento variable, toda vez que al comparar la variacion
promedio entre los afios 2019-2015 se tiene una disminucion promedio del -19.18%,
mientras que al comparar la variacion promedio entre los afios 2015-2011 se tiene
crecimiento promedio del 15.69%, con lo que se puede concluir que, posiblemente con
el pasar del tiempo las empresas han ido implementado diferentes jornadas de trabaja con
el fin de mejorar los tiempos de desplazamiento, al no saturar al mismo tiempo todos los
medios del transporte.

De igual forma se observo que de los tres picos analizados para todos los afios, el que
siempre tiene mayor demanda, es el primero correspondiente al de la franja de la mafiana
puntualmente entre las 6:00-7:00 horas, esto posiblemente a que a en este periodo la
mayoria de personas que viajan deben cumplir horarios y no tiene mucho poder de
decision sobre la hora de inicio de sus trayectos, obligando a que un nUmero importante
de la poblacién este obligada a viajar de forma simultanea para llegar a sus actividades
rutinarias.

Los porcentajes de incremento de viajes en los periodos picos en el sistema TransMilenio,
son concordantes con los viajes globales del total del dia tipico, ya que, para el afio 2019
se registraron 2.489.738 viajes, mientras que para 2015 se registraron 2.289.878 viajes y
parael 2011 fueron 1.494.082 viajes, lo que corresponde a un incremente del 53,3% entre
los afios 2011-2015 o un incremento anual del 13.3% y un incremento 8.73% entre los
afnos 2015-2019 o un incremento anual del 2.91%; representando en ambos casos un
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importante aumento, a lo que cabe denotar que, de esta manera no han incrementa la
construccion de nuevos corredores del Sistema TransMilenio, con el cual se puedan
contrarrestar la creciente demanda de nuevos usuarios ya especificados.

El promedio total de entradas que se registran en un dia habil en el sistema TransMilenio
para los afios (2016-2017-2018-2019) es de 2.233.682, de las cuales 1.179.697 que es
igual al 53% corresponden a troncales que se interceptan con la Troncal de la Avenida
Boyac4, siendo estas las troncales de las Américas, NQS tramo sur, Caracas tramo sur,
Suba, Calle 26 y Calle 80, es importante resaltar que a un buen porcentaje de estos
usuarios muy posiblemente les seria de gran utilidad poder tener una conexién para
realizar un transbordo con la Avenida Boyaca y de esta manera disminuir sus tiempos de
recorridos.

De las 148 estructuras de acceso que tiene el sistema TransMilenio entre estaciones y
portales se concluye que, diez (10) de estas estructuras permitirian una conexion con la
troncal Avenida Boyaca por su proximidad a la misma, las cuales corresponden a nueve
(9) estaciones y un (1) portal y que segun los datos analizados entre los afios 2016 al 2019
indican que, el promedio de entradas que se registraron en un dia habil para todas esta
estructuras fue 108.048 validaciones, lo que corresponde a un 4.84% del total de entradas
que se tuvieron en el Sistema TransMilenio y que para los afios analizados presento un
decrecimiento promedio del -1,21%, el cual es un valor parecido al obtenido por todo el
sistema que fue del -1,16% con 2.233.682 registros, lo que se traduce en que este
importante nimero de usuarios muy probablemente podrian emplear la Troncal de la
Avenida Boyaca si estuviese construida.

Con respecto a los datos analizados puntualmente para los nueve (9) portales con que
cuenta el sistema TransMilenio, se concluye que, para los afios analizados entre el 2016
al 2019 se registr6 un promedio de entradas en un dia habil de 594.684 registros, lo que
corresponde al 26,62% del total de entradas que se registraron en todo el Sistema
TransMilenio y conforme a los afios analizados se evidencié un decrecimiento promedio
del -1,71% el cual es un valor similar al obtenido por todo el sistema que fue del -1,16%
con 2.233.682 registros, en otras palabras esto quiere decir que, de las 148 estructuras
entre estaciones y portales que tiene este sistema, por tan solo estos nueve (9) portales,
ingresa algo més de una cuarta parte (1/4) o mas exactamente el 27% de total de usuarios
que emplean este sistema de transporte, por lo cual cabe resaltar la importancia que
tuviera el portal de la Troncal Avenida Boyaca, llamada en el proyecto como “estacion
cabecera” si estuviese construido.
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Con respecto a medios de transporte mas empleados para movilizarse entre semana los
encuestados indicaron que el 24,7% emplea el sistema de TransMilenio, lo que quiere
decir que més de una cuarta (1/4) parte de los encuestados utilizan este medio de
transporte publico o en otras palabras 25 de cada 100 encuestados emplean este sistema
de transporte y el motivo por el que mas lo utilizan es para dirigirse al trabajo con un
59,7% y como segundo motivo para regresar al hogar con un 25%.

Con base en los resultados analizados de la encuesta realizada a 508 ciudadano que
residen en la zona de estudio, se puede concluir que, en promedio gasta 1 horas y media
por recorrido, lo que al dia serian 3 horas, a la semana equivalen a 15 horas, esto en el
mes son 60 horas y al afio son 720 horas, lo cual al convertirlo en dias equivalen a 30
dias, lo que se traduce en otras palabras es que el ciudadano que reside en esta zona de la
ciudad de Bogota, gasta al afio un mes completo transportandose.

Para los resultados analizados a los 322 encuestados de los 508 que respondieron que, si
eran usuarios frecuentes del sistema TransMilenio, se puede indicar que, un gran
porcentaje de los sus recorridos los realizan atravesando la ciudad del Bogota de Sur a
Norte y viceversa dado que estos son los sentidos de los recorridos de las troncales Av.
Caracas tramo central y sur, NQS tramo central y sur, Auto norte y Av. Suba, las cuales
sumadas todas estas troncales corresponden al 60,1% de troncales mas utilizadas para su
transito, por lo que se podria concluir que la Troncal de la Av. Boyaca tendria una
importante participacion de los viajes dado que atraviesa la ciudad en este mismo sentido
permitiendo de igual forma importantes conexiones con las troncales ya existentes.

Con base en los resultados analizados a los 322 encuestados de los 508 que respondieron
que, si eran usuarios frecuentes del sistema TransMilenio, se concluye que casi 3/4 partes
ylo el 67,4% de los usuarios de la zona que utilizan el sistema TransMilenio
frecuentemente, tiene que realizar al menos un (1) y méaximo cuatro (4) transbordos
dentro del mismo sistema para llegar a su destino, en otras palabras 68 personas de cada
100 usuarios que utilizan el sistema tiene que realizar transbordo, siendo este un
porcentaje muy significativo.

Conforme al andlisis realizado y correspondiente al resultados de la pregunta donde se
les consulto a los encuestados, si eran usuarios frecuentes del sistema TransMilenio y en
el cual solo el 63,4% contesto afirmativamente y al compararlo los resultado de la
pregunta donde se consultd, si utilizarian el sistema TransMilenio si existiera una troncal
sobre la Avenida Boyaca, donde se obtuvo que el 85,2% si lo utilizaria, de estas
diferencias se pude concluir que, abria un aumento del 21.8% intencion de utilizar el
sistema o en otras palabras una demanda atraida de nuevos usuarios que actualmente no
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son usuarios frecuentes del sistema TransMilenio, pero que si, se contara con esta troncal
la emplearia con mayor frecuencia para su viajes.

De igual forma se concluye que, se tiene una mayor intencién y/o demanda atraida
cercana al 86,7% en los usuarios que, actualmente emplean la troncales existentes que se
interceptan o son paralelas con la Avenida Boyac4, esto sucede para 9 de las 10 troncales
del sistema, siendo la troncales de la Av. Calle 80, Auto Norte, Av. Calle 26 y Av. Suba
las que mayor demanda atraida tendrian a utilizar la Troncal Av. Boyaca con un 92.9%,
90.6%, 90% y 89,5% respectivamente.

De los resultados analizados para las preguntas de preferencia declara, en las cuales se le
consulto a los encuestados sobre cuél era el medio de transporte que escogerian en un
viaje de aproximadamente 5 km sobre la Avenida Boyac4, los resultados indicaron que
el 64,7% escogerian el TransMilenio principalmente por tener unos menores tiempos de
recorrido y sin importar que sea un poco mas costoso en comparacion con el SITP, lo que
resalta la importancia de los tiempos de recorrido a la hora de transportase y la intencién
a utilizar la troncal de TransMilenio en la Avenida Boyaca si este estuviese construida.

Con las proyecciones realizadas a la poblacion de la zona de estudio entre los afios 2015
y 2019 se obtuvo que, se pasé de una poblacion de 403.050 a 420.761 respectivamente,
siendo el afio 2019 el que presento la tasa de crecimiento exponencial mas alta con un
2,43 y para el 2016 la mas baja con un 0,38; de esta forma al aplicar los porcentajes
obtenidos por medio de la encuesta, en la cual el 85,2% es decir 433 de los 508
encuestados indicaron que, utilizarian el sistema TransMilenio por la troncal Av. Boyaca
si esta existiera, al realizar el calculo para el afio 2019 serian 358.488 los posibles
usuarios.

Con respecto a los calculos de demanda atraida para el afio 2019 se identificaron dos (2),
la primera corresponde a los usuarios que ya empleaban el sistema TransMilenio
puntualmente de las estructuras entre estaciones y portales que estan proximos a la Av.
Boyac4, el cual corresponde a 84.741 usuarios y la segunda corresponde a la demanda
atraida de nuevos usuarios calculada para zona de estudio y que son los que empezarian
a utilizar el sistema de TransMilenio si estuviera la Troncal de la Avenida Boyac, el cual
corresponde a 91.726 usuarios que el sistema TransMilenio ha dejado de transportar por
no contar con esta troncal; en resumen al sumar estos dos datos, se obtiene una demanda
atraida total de 176.467 usuarios.

Para los analisis realizados con el fin determinar cuanto seria el tiempo de ahorro en los
usuarios que utilicen sus trayectos en el sistema TransMilenio, si se estuviera construida
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la troncal Avenida Boyacé o en otras palabras cuanto tiempo esta perdiendo el usuario
por no contar con esta troncal, se obtuvo que, en un recorrido para ir de la troncal de la
Calle 80 hasta la troncal de la Calle 26 el tiempo de ahorro seria de 42 minutos
aproximadamente, en un recorrido para ir de la troncal de la Calle 80 hasta la troncal
Suba el tiempo de ahorro seria de 32 minutos aproximadamente, en un recorrido para ir
de la troncal de la Calle 80 hasta la troncal Américas el tiempo de ahorro seria de 29
minutos aproximadamente, en un recorrido para ir de la troncal de la Calle 80 hasta la
troncal NQS tramo sur el tiempo de ahorro seria de 9 minutos aproximadamente y por
ultimo para un recorrido desde la troncal de la Calle 80 hasta la troncal Caracas tramo sur
el tiempo de ahorro seria de 1 minuto aproximadamente.

Si el sistema TransMilenio contara con la troncal Avenida Boyaca permitiria conexiones
entre troncales mas efectivas y rapidas dado que en promedio el tiempo de ahorro es de
23 minutos; teniendo en cuenta que entre menor sea la distancia del recorrido por la
troncal Avenida Boyacd, mayor va hacer el tiempo de ahorro para los usuarios y
eficiencia de los buses.

La afectacion en el sistema TransMilenio por no contar con la troncal de la Avenida
Boyaca se considera importante, debido a que, no cuenta en la actualidad con una troncal
al occidente de la ciudad de Bogota la cual permita el mayor nimero de conexiones de
troncales existente, de igual forma esta dejando de atraer usuarios nuevos de estas
importante localidades del occidente, por otro lado si se contara con esta troncal
permitiria disminuir tiempos de recorridos para algunos de sus usuarios actuales y
permitiria optimizar los recorridos de algunas rutas con el fin de descongestionar la
troncales ya existentes.

Conforme la encuesta para el caso de las personas que emplean el sistema TransMilenio
para su movilidad diaria y/o frecuente se obtuvo que, el 60.1% de estos realizan
recorridos atravesando la ciudad de Norte a Sur y viceversa, lo que evidencia la necesidad
de que el sistema TransMilenio cuente con mas troncales que recorran la ciudad en este
sentido, como por ejemplo la troncal Avenida Boyaca.

Esta troncal seria Importante para los ciudadanos dado permitiria acceder a una troncal
del sistema en un menor tiempo, gracias a la cercania que esta tendria en la zona,
realizando asi un viaje mas directo y con menor cantidad de transbordos.

Seria beneficioso para el sistema TransMilenio dado que, aliviaria las cargas y/o
saturacion que en la actualidad tiene el sistema principalmente sobre las troncales de la
NQS y Avenida Caracas dado que, para esta ultima troncal conforme a la informacion
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evidenciada en el presente documento desde el afio 2014, ha venido operando por encima
de su limite de capacidad.

En la zona de estudio se evidencia la necesidad de contar con una troncal del sistema
TransMilenio sobre la Avenida Boyacd, esto soportado conforme a la respuesta de los
encuestados, los cuales indicaron que el medio de transporte que mas emplean para su
movilidad es el SITP-TPC con un 45.5% y seguido del sistema TransMilenio con un
24.7%, los resultados de este ultimo, se dan muy posiblemente por la baja participacion
que el sistema TransMilenio tiene y/o abarca sobre el corredor de la Avenida Boyaca.

Dentro de los beneficios que tendria el sistema TransMilenio si contara con una troncal
sobre la Avenida Boyaca seria que, conforme a las personas encuestadas dentro de la
zona de estudio el sistema tendria una demanda atraida de nuevos usuarios del 21.8% y
de una demanda atraida de usuarios que ya emplean el sistema y que migrarian a utilizar
la nueva troncal del 86% aproximadamente.

Estos beneficios se traducen muy posiblemente en una menor congestion dentro de las
troncales del sistema, dado que, por ejemplo, esto ayudaria reducir la longitud de colas
de buses del sistema que esperan para desembarcar o embarcar a los usuarios en una
estacion y/o que estan retenidas en una interseccion semaforica

Esta troncal mejoraria los tiempos para transportarse en la Avenida Boyacéa debido a que,
conforme a la percepcion del 57.3% de los encuestados, consideran que la movilidad de
esta avenida en la actualidad es muy congestionada dado que maneja velocidades
inferiores a 20 km/h
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7 Recomendaciones

v" La informacion obtenida y analizada en el presente estudio fue solo hasta el 2019 antes
del inicio de la pandemia del 2020, motivos por cuales se recomienda para un futuro
trabajo, analizar los datos para los afios 2020 y 2021 debido a que es muy posible que la
movilidad haya cambiado debido al distanciamiento social y auge en la modalidad de
teletrabajo.

v Es importan resaltar que en la pregunta realizada en la encuesta y relacionada por el
motivo por el cual usa el sistema de transporte de TransMilenio, ninguno de los
encuestados selecciono la opcidén “porque es seguro”, muy probablemente porque los
usuarios no se tienen una buena percepcion de seguridad del sistema y esto puede dar
lugar a otro trabajo, en el que se podria consultar sobre los aspectos en que pueden
mejorar en cuanto a seguridad el sistema.

v En la actualidad se estan construyendo dos importantes troncales del sistema
TransMilenio las cuales son la de la Avenida 68 y la de la Avenida Ciudad de Cali (tramo
sur), por lo cual se puede hacer un estudio y/o encuesta si cambia la necesidad y la
percepcion de los usuarios del sistema y de los habitantes con respecto a la necesidad de
contar con la Troncal Avenida Boyaca.
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9 Anexos
Anexo 1. Formato de encuesta de preguntas de preferencia revelada y preferencia declarada

ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULIO GARAVITO
Maes.tna en Iyge.nlerla Civil con AVENIDA BOYACA
énfasis en Transito y Transporte

ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL

Fecha: /2019 Hora: _ Tramo de toma de informacion: DTramo 1 EITramo 2 l:]Tramo 3

Nota: Ver plano Tramos del Proyecto Av

Encuestador: Supervisor: Boyaca y tomar Tramo segun ubicacién

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Genero: DHombre DMujer Nota: Por Observacion
2. Surango en edad esta entre: DMenor 11 l:l12-17 I:]18-39 D40-59 DMayor de 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A85
3. ¢Entre semana (Lunes a Viernes) E]Vehl’culo particular DTaxi |:]SITP—TPC (Bus, Buseta, Colectivo)
generalmente que medio de transporte [T TransMilenio []Intermunicipal [ ]Motocicleta [[]Bicicleta
Wilizs para movilizarte? [[[]Caminando [Jinformal/APP []otro
4. ; Cual fue el motivo por que el que []Trabajo [ ]Compras [C]Estudio (Universidad, Instituto, Colegio, etc.)
tuvo que movilizarse? [C]Recreacion o entretenimiento [C]Regreso al hogar
5. ¢Donde inicia generalmente el viaje Barrio: Localidad:
del que estamos hablando? - ) ' ;
Municipio: Nota: Municipio solo aplica si es fuera de Bogota
6. ¢A qué horas generalmente comienza el viaje? :]:l Nota: Utilizar formato militar Ejm: 15:30 es 3 PM 30 min
7. ¢;Dénde finaliza generalmente el viaje Barrio: Localidad:
del que estamos hablando? s = = 19 .
Municipio: Nota: Municipio solo aplica si es fuera de Bogota
8. ¢En promedio cuanto tiempo dura su viaje? :]:l
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
9. ¢;Usted actualmente es usuario frecuente de E]Si
. - b
sistema de transporte masivo de TransMilenio? [:]No m Continuar con la pregunta # 16
10. ;Normalmente por cual de las siguientes [ _|Auto. Norte [B] [ _]Av. Américas [F] [ ]Av. Calle 80[D] [ _]Av. Calle 26 [K]
troncales del sistema de transporte
masivo de TransMilenio susle transitar? V@S Tramo Central (Entre Calle 100 y Calle 6) [E] [ ]Av. Suba [C]
|:|NQS Tramo Sur (Entre Calle 6 y Portal del Sur) [G] E]Calle 13 [J]
Noti: Moatrar o plaiio ds T Woncales de DAV. Caracas tramo Central (Entre Calle 76 y Calle 6) [A]
ARSI ¥ uisEse HOr s Jeitas I:IAV. Caracas tramo Sur (Entre Calle 6 y portales de Usme y Tunal) [H]
11. ¢ Actualmente antes llegar a tomar el |:]Veh|’culo particular I:lTaxi DSITP-TPC (Bus, Buseta, Colectivo)
ist T Mileni dio d
?:n(as?:rteri?iizal;nlo ramedieas DTransMiIenio [:] Intermunicipal |:|Motocicleta DBicicleta
|:]Caminando I:] Informal/APP |:|Otro
12. ; Actualmente con qué frecuencia utiliza el sistema E|1 a 3 veces por semana |:]4 a 6 veces por semana
T Mileni dio de t rte?
reRiiioiocomdmetn alishsgore [:ILos 7 dias de la semana [:]1 vez cada 15 dias D1 vez al mes
13. ;Actualmente tienen que hacer transbordos dentro del I:'Si
: =T e
sistema TransMilenio para llegar a su destino? I:INO mp Continuar con la pregunta #15
14. ;Cuantos transbordos tiene que hacer dentro del sistema TransMilenio?
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ESCUELA COLOMBIANA DE ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO

INGENI,ERIA JULK,) ‘,':;AR,A,VITO DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maestria en Ingenieria Civil con AVENIDA BOYACA

énfasis en Transito y Transporte

15. ¢Por cudl de los siguiente motivos usa el I:IES la Unica opcién de transporte |:|Porque es rapido

sistema TransMilenio? ) .

|:|Porque es mas econémico DPorque es seguro []Por comodidad
16. ¢ Si existiera el sistema de transporte masivo de TransMilenio DSi
- ; i ian
por la Troncal Avenida Boyaca lo utilizaria? DNO
PREGUNTA DE PERCEPCION

17. 4En la actualidad como considera la I:l Muy congestionada < [:] Poco congestionada |:| Ni congestionada ni rapida

movilidad y velocidad por la Av. a 20 km/h Entre 20 y 30 km/h Entre 30 y 50 km/h

Boyaca en cuanto al transporte

piblico? o] Rapida ] Muyrapida [F] NS/NR

Entre 50 y 60 km/h > 60 km/h

PREGUNTAS DE PREFERENCIA DECLARADA

[MANIFESTARLE ATODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionado para participar en una encuesta de preferencia
declarada que servira para planificar de una manera mas eficiente los servicios de transporte urbano.

Suponga que debe realizar un viaje sobre la Avenida Boyaca, con un recorrido aproximado de 5 km.
Suponga que los Gnicos medios de transporte disponible para que usted realice el viaje son el SITP, TransMilenio y el Taxi
Seleccione en cada uno de los escenarios presentados el medio de transporte que elegiria teniendo en cuenta el valor y tiempo

Es importante que Ud. considere a cada escenario de manera independiente a los demas

18. En esta seccion marque una opcion para cada una de las tarjetas presentadas
Tarjeta SITP TransMilenio
Escenario 5
Escenario 7
Escenario 9
Escenario 14
Escenario 16
Escenario 18
Escenario 19

Escenario 20

Oodooooon
Oodooooon
O000000oo g

Escenario 22

Observaciones:

Firma del encuestador: Firma del supervisor:

Fuente: Elaboracion propia
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Anexo 2. Tarjeta para preguntas de preferencia declarada

ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA
JULIO GARAVITO
Maestria en Ingenieria Civil con énfasis en
Transito y Transporte

ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO DERIVADO DE LA
NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL AVENIDA BOYACA

ENCUESTA CON 9 ESCENARIOS DE ELECCION

. SITP TRANSMILENIO TAXI
. . - : s - Medio de transporte —a
Usted ha sido seleccionado para participar en una encuesta de preferencia declarada que servira para planificar de una manera 3 li 1 viai m . =
mas eficdiente los servicios de transporte urbano. o pararealizarei.viae @m @ 4
! P o n g e s g B % e & |Valor del viaje $2.400 $2.600 $7.100
uponga que realizar un viaje sobre la Avenida Boyaca, con un recorri aproxima e m. = Yy - H H
ponga que los tinicos medios de transporte disponible para que usted realice el viaje son el SITP, TransMilenio y el Taxi. % T_lem.po del Vviaje — 20 min 12'min 15min
Seleccione en cada uno de los escenarios presentados abajo el medio de transporte que elegiria. 5 ::.teur‘:"::::: ::::L::-;lale, D D D
Es importante que Ud. considere a cada escenario de manera independiente a los demas. escogeria
Medio de transporte SITP TRANSMILENIO TAXI i Medio de transporte SITP TRANSMILENIO TAXI
2 lare resizar i va CENEER o % para realzar e i =R | o
o para realizar el viaje s O o = para realizar el viaje m o o
& |Valor del viaje $2.400 $2.400 $7.300  |Valor del viaje $2.400 $2.500 $7.200
é Tiempo del viaje 20 min 14 min 14 min § Tiempo del viaje 20 min 13 min 16 min
3 [situviera que hacer el viaje, B Situviera que hacer el viaje,
(7]
W |que medio de transporte I:I D D ] que medio de transporte I:] I:I D
escogeria escogeria
Medio de transporte SITP TRANSMILENIO ;:ADXI 2 Medio de transporte SITP TRANSMILENIO (‘I;:\)XI
5 |pra reazar e vi R | o 2 pra eaizar e vi IR | o
o para realizar el viaje m o o = para realizar el viaje m o o
& |Valor del viaje $2.300 $2.600 $7.300 & |Valor del viaje $2.200 $2.500 $7.300
g Tiempo del viaje 19 min 14 min 15 min § Tiempo del viaje 18 min 14 min 16 min
3 |si tuviera que hacer el viaje, O [situviera que hacer el viaje,
m que medio de transporte D D D 3 que medio de transporte I: D l:l
escogeria escogeria
Medio de transporte SITP TRANSMILENIO 'I:AXI o Medio de transporte SITP TRANSMILENIO 1:'AXI
; para realizar el viaje 6k unme !l gm m ) ey 8 para realizar el viaje o am e m Q=@
& [Valor del viaje $2.200 $2.600 $7.200  |Valor del viaje $2.300 $2.500 $7.100
é Tiempo del viaje 18 min 13 min 15 min § Tiempo del viaje 19 min 12 min 16 min
O Isi tuviera que hacer el viaje, B Situviera que hacer el viaje,
m que medio de transporte D D D m que medio de transporte D D D
escogeria escogeria
« |Medio de transporte Sub T SHILENIG AI,I;XI «~|Medio de transporte AL TRANSMILENIO ('I_'QXI
= |para realizar el viaje "t Unamo *| | g m i 1 N|para realizar el viaje m W s
= |Valor del viaje $2.200 $2.400 $7.100  |Valor del viaje $2.300 $2.400 $7.200
§ Tiempo del viaje 18 min 12 min 14 min § Tiempo del viaje 19 min 13 min 14 min
) [}
Q |Si tuviera que hacer el viaje, O [Situviera que hacer el viaje,
3 que medio de transporte I:l D D 3 que medio de transporte I: I:l l:,
escogeria escogeria

Fuente: Elaboracion propia
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Anexo 3. Soporte de las encuestas de preferencias reveladas y preferencias declaradas
realizadas en campo
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18, ..:,hlnrm-almenle aee cudl de las tiguientes [ JAuta. Marte [B [ ]Av. #méricas [F] [ ]aw Caile 82 [D] [[]Aw: Calle 26 [K]
trancales del sislerra da lransporte []~as Trame Central (Enire Calle 100y Calle B} (E] [ ]Av. Suba [€]
[ Jealle 13 14)

give de TransMilenio suale fransilar?
e [JN@s Trama Sur {Enire Cala & y Penal del Sur) [G]

[ JAv. Caracas trame Central {Entre Calle 78 y Calle 6 [A]

Fiotn Wegirar o plang de la rencales oe
TeansMBemio y gaisrid perias leira

|:E|TF.TPC. (Bus, Buseta, Calectivo)

Dﬁ-.r. Caracas tramo Sur (Entre Calls § y pontales de Usme y Tunal] [H]

11, pActualmente antas Begar a tomar el El".l':hir_uln paricular DT;-J
sisterna Transhilsnio gue mecio de DTraﬁ:MiIr:ﬂin |:|I|11 skl DM-:-t-uci:IHa |:|Ei eleld

fransperts uilza?
i []caminanda [Jmormatiare [ o

12, jAciuslments con gue frecuenca ubifiza el sistema [ 11 a3 veces por semana D-‘r 4§ vecas por semana

Transhilenia coma medio de lransporie? DLDS e ey A U D‘ ved cadts 15 diak D1 A
13. ¢ Actualmente lienen que hacer ransbardes dentra del DEi
sisterra Transhienie para llegar a su destino? |:|F-Il:| mé Conlinuar con la pregunta #15

4, i Cudnkas transhordos tiene gue hacor denlro defl sistema TransMilenia?
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EFCURACOLOMMANA OF ESTUOND DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEMO

INGENIERIA JULIO GARAVITO | b egranc bE 1A NECESIDAD DE CONTRLUIR LA TRONCAL
Maesivia en faganiora Gl con AVENIDA EovAcA

anfasis an Tranaifa ¥ Transporie

15, ¢ Por cual de los siguiente matves usa el DE: fa dnica opcitn de transpone Dp.:.mue &5 rApida
sislerma Transhilenia?

DFnr:].le &3 mas econdmica |:|F“-:|n:|ue 83 SeEIm DF‘[U' camacidad
16. 4 5i emtiiera el sistema de rapspane masiva de TransMilenia Esi
porla Tronsal Avenkda Boyacd lo utizaia? El B
No
PREGUNTA DE PERCEPCION
17, | En Iz sctushidad coma considera la [ Muy cangestionada < Prco congestionade || Ni congestionada ri rapda
moviidad y velosdad por la Av. # 20 km'h Entre 20 ¥ 30 kmib Erire 30y 30 km/h
Bayacd en curanlo af franspore I
piblico? = Répida I sty ripica | NS/NR
Entre 50 y &0 kin'h = B kmdth
PREGUNT A% DE FREFERENCIA DECLARADA

[[MAMIFESTARLE A TODCS LOS ENCUESTADDS] Usted ha sido zeleccionada para parbicipar en una encuesla de preferencis
declarsda que servra para planificar de ¢na maners mas eficanta los senvicios de ransporte urbana,

Bupcngs que debe realizar un vigje sobre 1 Avenida Boyaca, con un recormido sproxmads de 5 Em.
Suponga que les drices medios da fransporie dispaniole para que usted realice el viaje son el 5ITP, TransMilenia y e Taxi
Seleccions en cada uno de bas escenarios presentades & media de ranspore gue alegiria tenienda =n cuenia & valer y liempa

Es importante que Ud. considare 3 cada sscenario de manera independiente a hos demas

18. En esta secoidn marque wna cpcdn para cada una de |as lanslas presaniagas

my
E.

Tarjeta sITh TranzMilanio

Etcenario 4

00

Escenano &

Ezcanarnio 8

Escenario 10
Escenaria 13
Escenana 15
Egcenana 23

Eacenang 25

Oooooodonon

Escenana 2T

OO0 O0MARER

ST

L=y

Dbservaciones: i
7

YT

Fema del encuasisdor E .IU

‘& Firma del supendisor

| =

@
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ESCUELA COLOMBIANA DE
EsTUDMN DE -ﬁFEf:I'AErﬂH EM EL SISTEMA TRANSMILENOD :
JHEEH!_ER]’A JULID GARAVITO | hoo rane DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL __,(A/f
Maesiria en Ingeniera Civit con _q ienc P

enfasis en Transifo y Transperte

e Lo Tramno 1 Tramo 2 Trama 3
Fecha: |\ / y7 /2019 Huoa: j'_cfﬂ__ Trame de ioma de infprorcian % e ;|JQT-:m:.; 11|FDT=:|-|‘."'.=I? g

ipll

Encuestador _[aLnte  Codladecn E‘"""""’”’M Byaca y temar Trama $efun ukicacssn

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Ganen:l @Hm‘rﬁi‘t D'ﬂua!r Wit Por SEdwtyaarn o
2. Surangs &n udad ssta entra: | JMencr 11 [112-1? @js-as [_—_Imsa Elm;.rur de B0

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE ViALE 485
i i Taxi - Busela, Cedecin

3. ,Ents semana (Lunct 3 Viemes) [ Jvehicule particular [ ]Taxi %EITP '!’F-: (Bus, Busela r0)

g=neralmenie que media de ransporls [ | TransMilenic [ ]imtermunicieal Metacicleta [ Gicicata

utkiza para movilzarie? mCamm&ndu [ JinfarmaliaPe |:|EHr'ﬂ

3 —C s U dad, rn.slrt fo, Colegio, e

4. .:,[”;ual Rus el modive par que el que ﬂ'fmbam [CJCempras [_"|Ei1u:|'u (Unnersida u gi

fuve que mavdizarse? L__,He:r:ai:.nn o er:-1re||:r-|n1er1:- [ ]Reqresn &l hopar
5, jDinde inisa genaralmente el viaje Barria. [y E;g‘h ﬂ D) Localidad Ci @,L gﬂ,&

h da?
det gue etlamos hatdan Mikiicicen ]’1:,;‘_-{'{57‘1 e

[6. cAque nnrnge-n-aralrrcﬂe eamienza ol viaje? | 5 [i | I3 COER T wim ! st 70
i Barrio: (V@@ Loeslidad; 'p’)-ll-'“'ﬂ‘i“\'-!

7. &Dande finaliza g"I'lE-'E|F1U“1-.-.- &l vigje

gal que estamog hablande? Kunicinin: 1;.:{%,:-1*[& Gkt il s b o Rk s Rty
B. . Enpromecio cudgnto lempo dum suwze? ERE=
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
B gUsted actuslmens es usuano frecusnle de [si
il o Eﬁln ey Continuar con la pregunta £15
10, ¢ Mormsimente por cudl de las siquientes [ JAuta, Nore [B]  [T]Av, Amércas [F] []Av. Calle 80[D]  []Av. Calle 26 [K]
trancales del sisierna ds bransports MOS Tramo Central (Entre Calle 100 v Calle 81 (€ Sar S
masiva de TransMilenio susla ransitar? EI 2 Tohmm enm (EAe A ¥ Calle 81 [E] EI v. Suba [C]
[ ]#0S Trame Sur (Entre Calle & y Portal del Sur) [G] [Jcalie 13 [4)
U SR oLy B I [ Jaw. Caracas tramo Central (Enve Calle 76 y Calle ) [A]
Frany el i Eor oL IRt [ ]&v. Ceracas tramo Sur (Entre Calle 6 y partales da Usme yTunaI] [H]
11. ; Actuaimente arles legar a amar gl D'U'Ehimll:l pariiciar l__lTa..'-:l DSlT F'-TF'C I:ELJ. Buseta, Coleclive)
| T i Edio de
Lo mn:_-.'.i O E DTrinEeraﬁ'-:l Dlnlerrml-niupad Dh'lnlm:rﬂﬂa |:|E||;|.;|=-,;

transpene vlilza?
Dﬂamnannu DInIunﬂuﬁ'ﬁPF Dulrn

12 g Actusimente con qué frecuencia Llikes &l sistema E:|1 advecesporsemana | |4 a6 veces par semana
TransMilenis eoma medip dea § rte?
I RO R [ lLos 7 dias de la semana D1 vez cada 12 dias D1 vez &l mes

13, ;Acluslmente tienen que kacer ranskardas denlra del (=

s5lema TranshMilemie pars Begar & su destina?
DND s Continuarcon la pregunta #18

14, LCurdntas rensbardos Liens que hacer deniro cal sistama TransMilenio? R
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ESGUELA COLOMEIANA DE ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILERID

INGENIERIA JULIO GARAVITO | pecyiang nE (4 NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Maasira an Inganiara Chal con AVENIDA BOYEGA

énfasis an Translo ¥ Transpoe

18, LPor cual de las siguiente matves usa =l DE: la dnica apeidn de lranspore Dquuc o5 rapido
sisterra Transhldanic? )
I:l Pargue es mds ecanbmico DFM‘FE CER L E D Por comogidad

18B. 4 5i exisliera &l ssslama de ransporte masie de TransMilenio 51
porla Trancal Avenida Boyacd lo ulilizaria? DHD

PREGUMNTA DE PERCEPCION

17. ;En la actushidad come cansidera la E&Muar cengestionzga < || Poco congestionada [ ] Ni congestionada ni rapida

malided v vebocidad parla Av. & 20 krh Enire 20 v 30 km'h Entre 30 ¥ 50 kmi'h
Boyacsd en cuania sl franspore
itiica? ] Répida L1 Muyrdpida =1 NSINR

' Entra 50 y 60 kmh > 60 krrsh

PREGUNT A% LE PREFEREMLIA DEC LARALA,

[MANIFESTARLE ATODOS LOS ENCUESTADDS] Ustad ha sifo seleccionado para parlidpar en una encussts de prefefencia
declarada que sendrd para planificar de una manera mds eficents ks servicies de fransporie urbant.

Supanga gue debe reakizar un viaje sabre | Avenida Boyach, con un recomido aproximado de 5 km.
Supanps que bos Gnicos medios de iransporte disponible para que usted realice ef viaje 3an &) SITP, TransMilznio ¥ el Taxl
Selaccione an cada uno de los escenarcs presentados ef medio de Iransporte que eleginag teniendg en cuenta | valar y liempa

Es mpartante que UM, considere a cada sscenario de manera independiente a los demés

18, En 2812 s=cclbn margue una cpcidn para cads una de las faretas presentadas

Tarjeta TR TranaMifenia Taxi
Escenaria 5 D E D
Escenario 7 ;_E |:| El
Eazcenario 8 E D D
Escenario 14 bl ] ]
Escenario 16 O A |
Escenario 18 D E D
Escenario 19 i% M [
Es=cenario 20 D ﬁ’ D
Escenarin 22 D E E!
|Chservacionas: P
L
LA
Farna ded encusstadar: rl g — Firma del superdsar
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ESCUELA :
lHGEHJERMEfJﬁ: Er::m DE | esrupio DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMLENO
i BARAVITO | nervaDO DE LA NECESIDAD DE CONTRUTR LA TRONCAL
"aesiria en Ingeneriy Casl oon AVENDA BOYACA
enfazis en Trdnafe y Transpone

Fl'l:'-ﬂ-l__i.f:.f (7 12318 Hare E 1 ' H-'i' Trama de 1ama de Infermacian @ﬁ:mn 1 DT-:r—-n! DTrurn: 3

sza Wer plano Tramas el Progects Au
Encuestador |y p-n  [B3a0c & SuperisorDedin pLlad 0 moyscs yismar Trama segun sbizacian
FPREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Genem DHumI:rE EMq:r Bemd Por Obsersass

2 Burengoenedsdestaenre: | |Menartt [ 1217 [Jiaas  [duose [ IMayar de 50
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CE VIAJE ASS

3, /Entre semana (Lures @ Viemes) [':] Yehicule parlicular DT.I:J ESIT P-TPC {Sus, Bussala, _meb]
cepsralmanie gue medio dg iranspore ETrm:Mllenm :iku.:rrrrunlcipal I:IMLﬂcll:-l-:Jlli I:lBh:-ldtlil
vilza para movizans? []caminande [CimtormaltaAPP  [JOire

; £ Cuzl !J-E' o mctva por que ef que I;ETj'abalﬂ [ Jcompras []Estucio {Universicad, Insttuie, Colegio, sic)
tave gue movilzarse? [CJRecreacién o entretenimiente [ ]Regrese al hager
o - e — PR T R e 1 Tt

§. ;Donde imas generalments & viaje Bamo Mo Qi SEdwe {ocalidad E._{:-l-—’- £y
ol e i M.Jﬂll:lp-ﬂ. --'EJI:T-I.-"—*' fie Mpreso sl misd b raow i 1327570

8. .A oué hoas genesalmeants comienza ¢l waje? m T

7. Dénds finslza generalmants el viajg  Bamio: {2 R0 ER A () Localidad fﬁ:’*t"l “1.3(.-,,_}

el e #stamos: hablander? Muncgio E::ﬂ:-“"':_"f ~~Thy biztg Plusisec gz zelen woes Loy g Bages
8. .Enpromedio cudnta liempa dura suviajs? | ] Iii i
FREGUNTAS DE CONTROL ZEL VIAJE

15. pusted sctualmente s usuanp frecusnle de |:| ]
gisterna de frandparte masivo de TransMilenio? I;E.r““ wp Continuirconla pragunts £10

10, ; Normalmere pos cudl de las siguientes |:|ﬁuln. Mome [B] [:|.ﬂ--r. Américas [F] Dr".'u'. Calle30[0] [ JAw. Cabe 26 [K]
YSOESNE 0K el erin. O fodtptaia MQS Trame Gentral (Enire Calle 100y Calle &) Av. Buba 10
rgsiea de TransMilenio suele ransitar? I:l i Entre d [E] D (€]

[ ]nas Tramo Sur {Ertre Calle & y Portal del Sud) [G] [ ]ealie 13[4

[ ]av. Caracas tramo Central [Entre Calle 76 y Calle &) [A]

tizla Meszrar of plana de la roncales de
Transhilenio y guiarse por bas leiray [j.ﬁ.v.r. Caracas frame Sur (Entre Calle & v portales de Usme y Tuaal) [H]

11, pAactualments anies legar & tomar el D'u'uhicul-:l paricular DTan |:| SITP-TPC (Bus, Busata, Coleciiva)

sisterma TransMienio que media de ; L5

SR Drrmm‘;!ﬂm Dlmm'unmlpal DMMnn:rﬂa Elﬂmdt:a
Dﬂmnandu Ehr-:h:r:‘n.ul:'APF D Mo

12 pAchvadmente con qué frecuencia utilize ef sisterna El1 2 3 yeces por semana |:|-| 8 & weces por semans
T Mileni din de transporie?
P DLD: T dias de la semana |:|1 vez cads 15 dias D'I vez ol mes

13. LActualmente tenen que hacer ransbordos dentro del [ =
sisterna Transhbsni e desling?
et i Dhlu mp Continuar con la pregunta # 15

14,y Cudntos Iranstiordas fiens qua hacer denka del sisterna TrarsMienio?

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLOMBIANA DE
; TEMA TRANSMILENID
INGEMESIA L0 GARAWTG | ESTUINO DE AFECTACKIN EN EL SISTE

NERNARD BE LA NCCESMAD DE CONTRLUER LA TRONCAL
AVEMIDA BOYACA

Mae Drig #n fagemweda Chal ton
eafass en Tranelfa ¢ Trancnorie

18, { Por cuhl de loa gipuente mathos uia el DE: fa unica opsadn de transperis DF‘muﬂ' &5 Fapeds
seelema T ransMilersa?

DPEI‘ED.II 25 mig econdmica DPnrquu' £5 BRgLrT i:lF":lr comoaiead

16. ( Baemptierg ol ustema de transpofe magiva de TraneMienia Eﬁu

par la Troncal &vpnida Bayacals utkzara? DH"

PREGUNTA DE PERCEPCION

17, [ Er la actuskdss coma considera la Muy congestionada <[] Pocs congastionada || M congestonada ni rapida

movisiat y velomead perla Aw, a 20 =mh Entra 20 y 30 km/h Ertre 30y 30 km/h

z uanin & irensporie
i AT ] Répida O] sy rigida | NSNR
et Erdre 50y 60 kmih = &0 kmh

FHEL-'-IJHTAE TF PREFEREHLIA DECLARALA

[MANIFESTARLE £ TODOS LOS ENCUESTADOS] Usled ha sido seleccionada para parscipar &n una encu=ala de prefersrcia
gecigrasy sue senira pars planificar de una manera mias efcienls log serncios de ranspones urbano,

Suponge gue oebe realZer un viaje sobre la Avenida Boyacd, con un recomdo aproomado de 5 km.
Suponps oue las Gmicas medios de tranaparte disponible para que usted realice ef viaje son el SITP, TransMienio y el Taa
Selecoone &n cada una de kos escenanos preseniados el medio de irangporie que elegiria lemends en cuenta el valor y Hermpa

Es mmponanie que Ud, considere @ cada escenana de manera independienie a los demas

18. En 42 secoion Margue una cpoon para cada una de |as tanetas presentadas

Tarjeta SITE TransMilenio

L

Escenana 4
Escenara §
Escanania 8
Ezcenana 10
Escenana 13
Escanana 15
Escanana 23

Escenana 25

O00KMOOOR
HHEOHRBROR
OooooopooE

Escenano 27

Disersationes 7
i

[ Daaa
Firma d&l eneuesstador ILUMN § Firma dal suparviser
]

|

‘_'-F"n.“__
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—
ANA |
ﬁgﬂﬂa’}f”‘“’*‘“ DE | = oriDio DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSHILEMC ,ﬁﬂ_l
ERIA JULIO GARAVITO | prgyysnp D LA NECESIDAD O CONTRUIR LA TRONGAL A
Maeziria en Ingenieria Chvl con AVENIDA BOYACA { o
énfasis en Trineita y Transporfe =g SR PAAE
; 3 & 3 a de mfarmatitn Trama 1 Trama 2 ElTrarm 3
Fecha 'L;I:glr |2 1201 Hora 3 ™D Trama de fnma de 0 E!1 .H,JJE,,,,_,,_., Sk Brarpein A

Encuestador _1!.L||.|ll-'--]l'."t Cp-pliec Supervisor_[OF w0 ﬂ!.IﬂE:_: Bayaca j lemar T3 sEgUn uBlcasiin
PREGUNTAS OE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gengrg Dlimﬁm Euujer iy Daf SEosriamin

2. Surangoemedsdestaonire; [ Meaortt [ J12-17 [Hiae [Jeoso [ JMayorde 5o
EREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

Wehiculo partieular [ |Tas ESITF‘-T PC (Bus, Buseta, Colectiva)

3. ,Entre semana (Lunes & Winmes)

generalmente gue medma de brandpane Transiilenio E]lnmn-runapal Duntncit‘:lﬁa [Jaicici=ta
ytdizg pard mevikzanie? Caminanda |:|1r-{nﬂ'mln'ﬁ-F'P |:|"j1|1
e sl NG ] Teabaj s i, o tUniversicad, Instuto, Colega. #lc )
4. jCudl fue el metivo par que el gue E] Trabajo [ Jcempras [ |Estudic (Univers
fve que mavikzsrse? [ JRecreaciin o entretenimenio [JRegresa al hagar
5, . Dinde iricis generaimente el viaje Eamn—ﬁg E:;\'“:'CES’E:! Localidad: '?DDE&
¢l gue estamos hablanca? Municnio: PO T by Ao 4T Eched B e de 30y

§. LA quéhorss genersimente comignza el wiajp® [m 4 7ot f 2 et
D Blasria, &:-.lz "..'”g“!'iw—l.". Localidad 'E}""_ﬂ-l:h:)‘-l

7. (Dénde Analizs generalmente el vigja

ded pue psiamos hablanca? R J’*{Eﬂ"fﬂ Mok Aaseitlr bl e et Modra Sp Acqe
|5, ;En promedia cudnie tiempo dura su viaje? FEsi
PREGLINTAS DE CONTROL DEL VIAJE
8. ;Lsted ecluslmente es usuaria frecuente de JE&
gigtemnz o bransparts masiva de TransMilenio? DHD mp Continuar con la pregunta £18

[]Av. Amésicas (F] [[]av. Caile 83 [D] B Callz 26 [¥]

10. ; Normalments por cudl de las siquienies |‘_—f.ﬂ-|.-.:-u Harta [B]

trancales del sistema da transporte NGS Trame Caniral (Entre Calle 100 y Cale 8 Av. Suta [C
masivo de Transhilenio suele traraitar? e f:{5n ¥ 1 [E] D - Suta [C]
MOS Trame Sur (Entre Calle 6 y Portal del Sur) [G] |:]|:aue 1314
tizta Magyar & plano de 3 ircecles ga B'ﬂ"" Caracas frama Cenral {Entre Calle 76 y Calle §) [A]
TrariMilenio y pulirie por la3 beeas Da.‘._ Caracas frama Sur (Entre Calle 6 y portales do Usme y Tunad) [H]
1. LActualmente aries legar a tamar &l D'u..'u:h-.:ul: panicular i:|T:|u DEIT P-TPC (Bus, Buseta, Calective)
slstama Traniéhl oy qug mescly 26 DTr:n:Mulenm |:|In|=rmu nicipal I':i.’d gteciclets |:|Ei;u.-lz1a.

iransporte ubiliza?

ﬂcam'n:n::n [Jinformaveapf [ ot

12. paclugimente con qué frecuenca uliliza = slstema [:EJ a1 veces por SEMARE DI a f woces por $&mana
TransMilenio coma media de transporie? .
P EI'-‘“ 7 dias de la semana D'l. vez cada 15 dias Eli vez al mes

13. g Actuabmente fienen que hacer ranshardas dentro del EE-S-I
sistama TransMilenio para Begar & s destng?

Dun mb Confinuar con la pregunta 8 15

14,  Cusnlas iransbordos tiene qua hacer dentre g2l sistama TransMilanic? r‘"u
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e cwﬁfﬁ}ﬂ fﬁ::u?fg ESTUDND DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMLEND
TFE""’_E o Tngariirly’ i oo DERAADD DE LA NECESIDAD DE CONTRLUIA LA TRONCAL
fsFsi-a ea Ingenion, c AVENIDA BOYACA
gnfaziz =n Translo y Tranzpore

15. ;Par eual de los siguiente molwvas usa el DE; Ia Gnica apcidn de transporis JEFnrqua s raprda

tlema Trarshienio?

- I |:|F'-:|n:|m! £5 Mas acongmico DFurr.w: BS SEqUrD DF‘U" camadidad
16, .5t existiers el sisterna de transporte masiva de Transhidanio i

paris Troacal Avenida Boyacd Io ulilizaria? e

FREGUNTA OE FERCEPCION

17, | En le ectuskicad comp cansidera la Muy congesianada = D Poco cangeslnads |:| M congestiomada mi ramice

mcvilaed ¥ velotidad par la Av. a 20 kmih Entre 20y 30 ki Enre 30 % 50 km'h

Sayacd en cuanlo & iraniponsa :

i i 53| Ripida T muyrapica | NS/NF

Entre &0 y G0 km'h > G0 kmh

PREGUNTAS OF PREFERENCIA DECUARADR

[MANIFESTARLE & TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sida seleccionada para paricipar en una encuesta de praferenca
deckarada gus serdré para planificar de una manera mas eficients las servicios de franspore urbang,

Suponpa gue debe reslizar un viaje scbre la Avenida Bopaed, con un recomdo apremads de S km
Suponga gue los Oricos medias de fransperie dispanble para qua usted realics el viaje 3an ef SITR, TranshMidznio y & Taxd
Selecoone 8N cada uno de jos escenarios preseniadas el rredio de transpofie que elegwia teniends en cuenla af valor i Hefipo

Es impartante sue Ud. considers a cada sscenana de manera independiente & los demas

{8, En 2518 LeECion FRERJUE URR Oocitn para ceda una de |as [anetas preseniadas
Tarjeta SITP TransMienlo
Escenana 5
Escenario T
Erzenario 9
Escenzrio 14
Ezcenario 16
Ezcenarn 18
Escenadio 18

Escenario 20

OINEOO0RSE0

Escemano 22

ROORROOOR
O00000000&

Fimna del encuesiad }”1_ Firma del supsrvisor; .
L]
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REFETACE W Fif FL SPTEMA TRANS ST
e N thIES ARNNES ;ﬁmr?rah::r i A NECFSIDAD BF CONTRLER LA FRasCAL
Murptris fn T e priveca iy iy

#rlmnrs mn Treeeds v TrAaTEpoeE

| It | |T il
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FREGUNTAS DE CONTROL DEL WIAJE

£, [ S9eC aciumimente ef wiiang frecuente de |-_—t5-
pigeee e rEnapans masyg de Trandlbeng? E“" w4 Continuar con ls pragunta ¥ 18
10, heormsimente por tul 2¢ L83 Lguentes [JActo tione [B] [ 4« Amircas [F] [ 4 Calle 30 [O] [C]aw Caile 25 [K]
roncales del S.aieTa 8 renIpone DHQE Tiarna Certral (Enye Cals 120 ¢ Colle 4) [E] D-’-.r Supa [C]
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i1, phoivalments arles Beged & Womar e D'Jtmn.lz particulas uTin EEITF’-TF"’: (Bus, Busera, Colecvag)
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12, jActuadmenie con guée fecuencs uthza e paterma Dt 3 3 yeCESs por gemang |:|4 2 § Yyeces par semana
i
Transhilenic como medio de ranspons El"'“ - e I:I - E]" .- -

13, pActualmente Uenan que Nacer Tansbordos dentno del DEJ
woieme Transbddemo para legar a su destno? I___.l""" b Contiireon e preguibi 15

14, Cudnioe ransbardas liene que hacer dentro ded sisterna TransBdanio?
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ESCUELS COLOMEIANA DE
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il
dnfzaiz en Trdnsto ¥ Transparfe AVENIDA BOYACA |

15, LPor cudl de los siguiente malivos usa el DEs la dnica apcién de fransparies DF'url.wu s riipich

sisk=rma TransMidenia?
[_]Parque s mas ecanmics [ Irarque o5 segura |:]P-nr cornackdad

16, L5i envistera el sistema de transpore masvo de TransMidenia Esi
por fa Trancal Avenida Boyaca lo wilzania? DND

PREGUNTA DE PERCEPCION
17. ;En ls actuakdad como considera fa Muy congestionada < || Poco cangestionada  [_| Mi congestianada rs rapida
maviligad y velocdad por la Ay, & 20 kmih Entre 20y 30 kmh Entra 30 y S0 kmik
Boyach en cuanio al ranspon=
IJI]HI'E-DI: D Rﬂpid: I:l Mu'!ll F.'gFl"ﬂ'.I I:I MEINR
Enfre 50y B0 km'h = a0 kimih

PREGUNTAS OF PREFERENCIA DECLANALL
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADDE] Usted ha sido seleccionade para paricipar en una encussta de preferancia
declarada que s&rvira pam plandicar de una manera mas sfcania s sergoas da irangporie urbang,

Suponga que debe reslizar un viejs selore la Aveneda Boyoacd, con un recerride aproxenado de 5 km,
Supenga que fos Onices medios de transpone disponibie para que usted realice al vigje son el SITP, TransMilenio y el Tad
Seleccions en caf8 uno de |os sscenarios presentados &l medio de iranspors que Elegﬂ:u, lemenda en cuenia al valor y lempa

Es imporianie gue Ud. considers & cada escanano de manera independ|ente a los demas

18. En e5ta SECCion Margue una opcian para cada una o las tagetas praseniadas
Tarjeta SITP TranaMilenio
Esesnama 4
Escenaria &
Escenario &
Escenaria 10
Eseenana 13
Eseenaric 15
Escemano 23
Esc=nams 25
Escenadio 27
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oOooooooodeE
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Cosarvaciones:

/
WA

%,
Frema del encuestadal m Firrma del supervisor
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Masxiria en [ngenieria Chl oo AVEMDA BOYACA

dnfame n Teansdo ¥ Transpore

|Fecha: ‘1_1:::. fiz 121019 Hara: _ 3", E :E Tramn di loma ca infarmaciin’ [ETFFJITH 1 ElTr:mE DT"‘“W 3

Icma e ghase Tramaes el Prapesla i

Encuestados L.LJLH.Q_,_EE.‘JJE.E-LL— E‘W'}“‘“rm_ﬂ.{tﬂu—- xisana o6 mar 1o Faqun JBicaclon
EREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Eenero DHDI’H.‘H& EHU]EF Mt Farnsarsasis

3. Surango en edadesta entre. || Menor 11 [CJaz7 [J1e-2a Elﬂﬂ*ﬂ" [Imayer de 50
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CE WiAJE ABRS

X , . . e

1, ;Entre s=mana (Lunes 8 Viernes) [ Jvehiculs particutar [ JTa L?JE.ITF' PC (Bus, Buseta, Calactiva)

genarakments que medio dz iranspede [ TransMilenic [ Jintermruniciosl [ [Matacicleta [ |Bicscieta

uthiza para mavilzare? [Acarinanda [ JinforraltaPf  [J0tra

e = — e

& Cual fie el metivo par qua el que m-fﬁi::_}: []Cemeras [ JEstutia (Universidad, Institute, Colegio, ba.]

buva gue mavilzarse? [ JRacrescién o enlrélemmienio |j Regresn &l hogar
{5, . Ddnde inida generalmente el viaje Barrio: = g 102\ Locakdad Y E-L".l Eo

del que estamey hiblayico? Municipea:___ ﬂjt?c.:{_l_Tﬁ lals b riginy =3 1 2 Mo

B, oA quir horas generalments comenza el viaje? EE e s 53 7 - v

7. .D4nde fingliza generalmente el waje  Barric: Eh[f..-.'h:\-'ﬂ._m reif gl =tecalidad: F—-JL{.::ID T LA -

dil que estamos hablande? Murssipio 'l.')i N e Bt Menres 4ok 3pkED W as vy e 28 Sag0m

|8, .Engremedia cudnio tiempa dura su viaje? | | | EH],

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ;Usted aotusimente &5 usuana fecuents de [ =i
- | =

sigtama e Tranaporie masive da TransMier @Nu mmp  Continuar con la pregunta # 15
10, ; Marmalmente por cudl de las siguisnies [ Jwuto, Horte [B] [ A, Américas [F) [ Calle B0 (D) []tw. Cahe 26 [K]

woncales del sistema de transpone []Nas Tramo Central (Entre Calle 100 y Calle 8] [E] [Jav. sua (<]

masivo de Transfilenic suels banstar?

DNEIE Trama Sur {Enlre Calis & y Portal del Sur) [G] [ ]calle 1310
P 16w
ista Hgsirar o plana de la ironcales s D'F“I' Caracas tramo Ceniral (Enire CalBe 16 y Calle 8) [A]
TramsMilenis y guiarse pot lag letri D;._-.-. Caracas frama Sur (Entre Calle § ¥ perialos do Usme y Tural) [H]

11, pAclsimente antes flegar a tomar el [ |Vehlculo particutar [ Taxl [_]sITP-TPC (Bus, Bussta, Calectiva)

sisterma TransMilenio gue meda de

Irznsperte ubliza? |____|Tran:I'|.'IiI=rua Dln:-:rnmru'm]al D‘u’utnciclul:l -::lEi::.-ida:'.a

|:|E:a-.fn.-nanm:u |__-]Iniurn'=LI'APF' [ |ow

12, pActualments con qué frecuencin ubliza el slstema D1 a 3 yaces por semana Di B B vecas piy samana
Tranzhl 1 5
i, - e |:|Lns T dias de |2 semana D1 vaz cada 15 dias D1 waz al mag

11 (Atlualmenie lienen gue hacer ransberdes danim del DS|
sistema Tramshiberta para llegar & au destino?
[:|.~.|;. s Continuar con la pregunta #15

14, | Cuantas transbordos Tiene que hacer denbro ded sistema TransMilenio?
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55':”5‘;!"]} coL ”“ﬂ::gfu ESTUOIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGEMIERIA JULIO C DERIVADG DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Maszria ea ingeneria Chaf con AVENIDA BOYACA

dnfasis en Tranado y Transpode

15, o Por cudl de los siguente mativos usa el |:|Es & Unica apeidn de transparte |:| Parque =% fagids

. denig? _

coindiicho o DF-‘drque £5 mMas econdmics |:| Parque es saguro DFH comogidad

16, £ 5i existiera &) ssierna de franspone masivo de Transhilenia El3i
" e e e s
por la Troncal Avenida Eoyacd lo utkzaria? D”"
PREGUMTA DE PERCEPCION

17. , En ls aciuebdad come considera la D Muy congesticnads < Paea eongastionada ':[ Ni comgastonada e rapca

mavldad y velacsdad parla Ay, & 20 krmvh Entre 20 y 30 kmfh Entre 30 y 30 kmih

Boyaed sn cuzmo 8l \ransporie ) )

nétbco? O Répida L iy rapda ] NEMR

Entre 50 v 80 km'k = &0 kmh

FREGUNI AS OE PHEFERENCIA DECLARADA

[MANIFESTARLE & TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionado para parbipar en una encuesta da preferenca
declaracs coe servird para planificar de una manera mas efcients los seryvicios de ranspoarte wrbano.

Supenge que debe realizar un waje sobve 1a Avensda Boyaca, con un recorido gproximeco de 5 km.
Supongs que as dnicos medios de ransporte dispenible pare que usted realice el wiaje son el SITP, TransMil=nia & Tax
Selessione B0 cada uno de los eicenadios presentados ol medio de randparte gue slegiria teniendo en cuenta el velor y Semza

|E2 mpostanis que Ud contidere a cada estenano de manera independignte @ [os demis

12, En ecta ssccitn margue Lra opeidn para cada una de las tarje1as presentadas
Tarjeta 5ITP TransMilenio
Escenann 5
Escenaria 7
Ezcenario 9
Escenario 14
Ezcenario 16
Ezcenario 18
Escenana 19
Escenano 20

Escenano 232
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Obsercaclones;

Firma del supsrvisor,
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Eng
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Flaita
vestador _Lyaa-dey  Cirfndees supervisorTeZc, ot g oy Boyach ¢ lamar Trams sagin ubizasicn

PREGLNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

Genern @Hﬂrﬂhm DHL}M boks YO Pl s boisn )
Sy rango =n =dad =sla =nire: DM'MF 11 D'I?“ﬂ' Eliﬂ kel | Dil:l-i? Dﬁﬂ:ﬁlfd: E

PRECLUNTAS DE CARACTERISTICAS DE WVIAJE AAS

+ ¢ Cusl fue el mothvo par que &l gue

LEnire samana (Lunes & YViemes) I:E"-"'Ehifum panicular I:]Tl:‘i EﬁITP‘TFG' (Bus, Buseta, Calectiva)
generalments que medio de ransporte [ | TransMilenio [Jintermunicipal [ |Matocicleta [ ]Bicideta
uliliza pars movlizanes? ['E']cmmn Dmhnmg,rmip [Joima

- ﬁ;r;h-ﬂ.ﬂ [Jcompras [C]Estuio {Universidad. insiftta, Gaiegio o)
tuva que movizarse? [ JRecreacicn o eniretenims=rio [C]Regrese of hogar

L Diénde s genersimente el visje Barra Ly - oo e Localidad, CAEA 71y A

- o s M'IJF'IIUP-'U n‘ﬂ_—ﬂlﬂ o, Sats Mume g cily apkca 3 o= fedra 2 35500
,,,_-.d- -;e_r_.u-a: gn:n:rnl:mnl:e COMEnZE l:| wiaje ¥ E[T_":TI arn L Ty 1z 3 -
i Dénds finaliza nens.mlrntMr el wiaje C.::___TI'T:?IJ. ""E £ E..-u- Localidad ﬂﬂ&

h nda?
dal SuE EEISMOE atla Mun.r\-p"} Jﬁ-‘ll:. -l J Pesta Mireoinio sela BEAeE & =8 Myard S 3203

LEn promedia cudate lismpo gura su vigje? -E:.:

PREGUNTAS DE CONTROL DEL WVIAJE

11.

transporie uliliza?

12, g Actualmente con qué frecuencia utilize el sistema [ ]1 8 2 veces por semana Ij'e a § vecas por semana
THE i T s R [ Jios 7 dias dela semana |1 vez cada 15 gias E|1 vez H mes

13. LActuabments tienen gua hacer ransbordos danro del DEi
T
sisterna TransMifenic para lleger a su desling? Dﬂn -' Continudr son la preatnta #1145

pst=d actualmante o5 usdanio frecuente de (s
sigparna de transparte mashm de Tranabdann? IE”E' mp Confinidr con |5 pragunts 18

.-_Hm'malml:ﬂt: par cul de Ias siguipntes |:|-“"-'|':' Wore [B] D"'-"l' -"l'"ﬁl"ﬂﬁ |.F.[ I:Iﬂ'l-" Call=z B0 [D] Dﬂw Call= 25 [K]
roncales el siglema de ransporie DHEE Trame Ceniral [Er".l': C‘,’H= 104 ¥ Calle ‘E} I-EI D B Subia tc.]-

masiva de TransMisnio sucle fransitar?
[C]NQS Trame Sur (Entre Calle & y Porial det Sur) [G) [Jcatie 13[4

. il e ekl DM. Caracas irama Central (Entra Calls T8y Calls 8] [A]

Traradilenio g gralarss por las fearas [ Jav. Caracas trarma Sur (Enire Calle & y portales de Usme y Tunal) [H]

ghchialments antes llegar a tomar el [ Vehicula particular [Jram |:|.J|TF-TF'|:: {Bus, Busets, Colectiva)
s TEMImo e de s = Mol [ Tivtermunicipal [ [Motocicleta [aiciciata

| ]ceminanda Dlniu'rnul.'ﬁPP Dﬂr_m

14, pCuanlos fransbardos tene gue hacer dantra del silsiema TransMilenia? : 3 i
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ESEUEE;AEH?JS:E{::::‘% ESTUDN DE AFECTAC/ON EN EL SI5TEMA TRANSMILEND I
INGENIE L DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTAUTR LA TRONCAL £
Maesira po Ingeniera Civil can AVENIDA BOYACA "ﬁl
érfasis en Transdo y Transparta e el
15. ¢Por cudl de los siguiente matves usa ol [ |Es la dnica opeitin de wranspota || Porque s rapida
sisl=ma Tranahddenio? :
DF‘urquu 45 MAs Bcondmica r_‘lﬂnrque 84 28gurn DPDI" comodidad
16, L Si existera el sistama de transpore masive de TransMienia Esi
par la Troneal Avenida Boyaca o utiEzaria? D NG

FREGUNTA DE PERCEPCION

17, 4En |z actualidad como considerata [ | Muycongestionada = [X) Poco conpestionada [ | Micongestionada ni rapida

mavilidad ¥ velocidad par la Ay a 20 kmh Entre 20 y 30 kmh Entre 30 y 50 kmk
Eoyaca en cuanio 2] iranaparie
pikica? [ mpica O3y ricica = NEINR
Entre S0y 60 km'h = Gl kmuh
FREGUNTAS OFE PREF ERENCIA DECLARALA

MANIFESTARLE & TODGOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sido selecdonada gara parficipar en una encuesla de prafersnca
declarada gue servird para planificar de una manera mas eficienie los servicics de ransporie urbana

Supenga que debe realizar un waje sobre la Avenida Boyaca, ¢on un recomido aproximado de 5 km,
Supcnga gue los nacos medios de trangsporie dsponible para que wsied realice el viaje son el SITP,; TransMilenio y gl Tax
Se|=ccion= &n cada uno de los escenanos presentados o meda de iransparte que slegiria i=Rienda =n ceenta = valar § liempo

Es mmportants gue Ud. considers & cada escenano de manera mdependienie & los demas

18. En &sia seccidn margue una apeldn paras cada una de lasfangetas presentadas

Tarjeta EITP TransMilenio Taxi
Escenana 4 ] [E 1:]
Eseenana & [E =] []
Escenana B =] B L]
Escenana 10 [E Fa EI
Escenaria 13 ] N 1
Escenaric 1% i [ ]
Escenario 23 1] X |
Escenasio 25 [ E D
Escerade 27 B ; E ]
Cbservaciongs:
e
Firma del mw;ﬁd}@m Firma del supervisor

| S |
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ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULIO GARAWTO
Yaesiris er lngeaeres Chal can
énfasis en Trantifa y Transporte

ESTUNG DF AFECTACION EN EL SI5TEMA TRANSMLEMO
DERMADD DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
AVERIDA BOYACA

Fecha 4 E‘ Fi2 P 2019 Hira: _ﬂ- ! It]_ Trarma da iama de fefpemacifa ETWG 1 Dﬁ'uﬂ‘ﬁ ? DTﬂrrn 1
= . it ver plana Tearag da P apesio Sw
Encusstater _Luadn  CAe oo Buperdsor. Tpdiey palad gl or el b
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Gene EE.'U'J”"':"E Dhlu;:r bt

L By FEREE BN etad esia enire Df.ler:r 11 I:l 1217 Dm 19 Gﬂ.‘j_{;ﬁ- Du?ilrr da 57

FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS OE VIAJE A35

3. ¢Entre semana (Lunos a Viernes) [ Jehicuba particular [ ]Ta= SITP-TPS (Bus, Busets, Colertsm)
generalments gue medio de rafipodte DTrinithln I.____|ln-1er|1'mnln:|p.1»:l Ueiaciclals [ ]oda
#iliw - -
wtiliza pars movlEans? aminandn D]Mﬁmunpp Dﬂﬂ'ﬁ
4. (Cual “ue e mhotvo par que el oue EALTrakajo E]"L:ma-s DEﬂl."':: (Ursvarsidad [masts Crlams pi |
Ut e movikzaryy [CJFecreazion o antretenimients [ JR=qresn al nagar
5, (Ddnde imoca generaimente &l viaje Bema. 20 ank Lacalidad ‘S 5=
tel oue esEmos heblsnoa?
- - Municipen F'-"'.'..ﬂ LY :
B. L& qué horas peneralments comignza el viage? =5
7. iDénge fnatsa peretalments elviape  Bama (T, Tl Locafitdad q:\t rl—:,_ﬂ\_
el =i patamize hablanda? ; 2
Murinipia sl oo MR oeed T IEkLE BT ST e Bsgis

. (Enpromedis ciknis Bempo dura s visjs?

PREGUNTAS DE CONTROL DEL WVIAJIE

8, pUsies aes plmente of usuzng necuenie de DE.

ELETA S8 RN pt-] o de T Mileria?
EREIDCNRR T YIS LINDRN! i_-il-‘{ﬂ- g Canlinuar conla pregunts & 1i

10, Normalments por cudl de las siguentes [ |Auto. Norte [B] [ A Améncas [F] [ |Av. Caile 80 [D] [ Jaw calle 22 i

Eliﬁ:i;fﬁ:?:iﬂ:ﬁﬁ“ﬁ E]IHJE Tramg Cenwrel (Entra Calle 100 y Calle &) [E] :l Ay, Suta [C]
[ JNQS Trama Sur (Entre Calle 8 y Ponal del Sur) [G] [ Jcalie 1314
loery Wossrar o pAsD e s tronealss g6 D.ﬁ.u'. Caracas framo Cemtral (Enbre Calle 78 y Calle ﬁ:l {.n!l,]
TealEbuty ) IS SRcie) iy [ ]Av Caracas trame Sur (Entrs Calle B y partales de Usme y Tunal) [H]
11. gActualmente artes Begar a tomarel | |Vemiculo pamieular [ |Tam [ ]siTR-TRC (Ses, Bussta, Caleciva)
| Transbideni edim e
;:::ﬁﬂ:i;;ﬂl: B |:|Tr.l|rt|.f.l|||=n-|r.| Dlnlgmumn-pa] DHDIJ;II::{:L] DE;EHEEB
Dtﬂrmnandu [ Jintarmaliape I:ll.':un

12, ; Actusimenie con qué frecuencis Lulza ef slsterna [ ]t 83 veces porsemana [ |4 & & veces per semana
T Midenio come medio de ranspone? ; e
L [ Jies 7 dias ge ta semana |:] I ez cada 13 dias D1 WEZ 35 Med

13. pAciualments tienen que Nacer ransbordos denlra de| Ds.
isiema TransMileso para ar @ 3u destno?
- S Dﬂn = Continuar con la pregunia 215

14, Lﬂuéﬂh! |ra.|1.5b|:|rd|;|1 i=re que hacer deniro del siatema Trangidenio?
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ESCUELA COLOMBIANA DE
INGEMERIA JULID SABAVTO | ESTUDIO DE AFECTACKIN EN EL SISTEMA TRANSMILENO '

DEAREDO OF L& NECESIDAD BE CONTRLIZ L4 TRONCAL

Massiria pn ngecans Toal son
A A EaY. -
frfasis an Tringdo ¥ Trangporie VEMIDA EOYACA -

15, LF:.-' s o= Loy vpamrits mctrros e =l D,J.l:- recE Cpsin de trenanerta

rensid fanic
L_]F'c-r"..a 23 mis sconfming

(mm
E]
k
i
3
;
:
i

Si saplary &) priemy da ""'E."I-..-"'.:".'! i e TeansWierie ’E =1
fas ke Vel Pty .._-‘_ll'l_.‘l b3 piErasia?

7. 157 s acualicas comg conmcena la b ] Moy eongessonads = | Foocongessordz || M6 corpessonasa i remee
rersdined y veicedsd por la Ay, ; & 2Tk Engs 20y 30 & Ertrm 30 y 50 ot
BaryEid & sugets o FERdparts — S —

P | . (AT 1]
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agnindcs [ Jne =% Continuar con ia pregunta 818

14, 1 Cudnlos ransbordos limne que hacer dardia dal sisterma TransMienio?
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OMBIANA DE g
Hficﬁm GARAVITO ESTUDND DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID
PP S Mgrm‘:n'l Chl & DERMNADD DE LA NECESIDAD nscm;munu TRONCAL
' AVENIDA BOYAC.
dnfasis en Tranaito y Transparfa

15, L Porcudl de los siguients motives usa el DE: la Unica apcidn de transparta DF‘nrquE es ripido

zigterma TranaMilenio? _
[ parque es més scandmica [Crerque ez sogura [ ]Por eomodidad

16. L 5i emstiera el sislama da transporte masive de Transhidenio ]’E&

par la Troncal Avenida Boyaca lo wiilizaria? |:|Nn:.|

PREGUNTA DE PERCEPCION

17. ; En |z actuslidad como considera b Muy eangestionada < [ | Pecocangestianads [ 1 Ni congestisnads r rapeca

migwvibdad y velocidad par [a Av. a 20 kmfh Entra 20 y 30 km'h Entra 30y 50 kmih

Boyacd en cuana al franspaorte

pl]lzlli:n? ; [ Ripida LI Muyrapica ] NSNR

Enfre 50 y &0 kmh = B0 kmvh
PREGUNTAS DE PREF ERENGIA DECLARADEA

e —
[MANIFESTARLE A TODOS LDS ENCUESTADDS] Usied ha sida seleccionado pars parbicipar en una encuests de prefersncia
declarada que servird para planificar de una manera mas eficiente los seniicios de Irensporie urbana.

Suponga que debe realizar un viaje sobre [a Avenida Boyacd, con un recomido aproximado de & km,
Suponga que los Unicos medios de transpore disponible para que usted realics &l viajs son el SITP, TransMilenio v ol Taxi
Seleecione an cada una ce los escenarios prasentedos el medio de fransporte gue elegins teniende en cuenta ef valar y Hempo

Es imporante gue Ud, considers a cada escenanin de manera independiente a fos demds
18, En esta seccidn margue una opcidn para cada una de lzs laneias presentadas
Tarjets SITP TransMilenia

Ezcanara 4

mink

Escenana &

Escanano B

E=cenario 13
Escenana 13
Escenaria 15
Escenanio 23
Eacenario 25

Escenario 27
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Firma del supardsor.
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TECUTLA COUDMIANS PL | ¢y 1m0 DF AZECTACION EN EL EISTEMA TRANSMLENG
WSENTRE JUUC GARAVITD | nrarvano OF LA NECESTIAD OF CONTRUIR LA TROMCAL _,/

e . pRE o AVENIDA BovACA
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EEEGLUMTAS DE CAPACTESSTICAS DEUDGRAFICAS
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PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS [E VAT A%
T | - = 1T : ST H.T i R T P
PR e —— T [ [venicds parandar | |Tam UFISMTR-TPG (Bus, Busela Salschug
srem—ety se made de tranonte [ [Traralliems Jimamureea [ Tlersectes [ Ieciens
<473 pary eI [E:I'FF:":: EIF"‘:E’HJFF DC"‘J":I
£ | Coil g o =tvs por Que o oo o s [_j=smeras [ Estutis {Uncierticed, Imstitts. Colepo mic

cex gue movizanue? [ JPecrescdn o entratermarts [ |Pesreve ol pager

&, Derse mes gereaimente of vt grrs £\, r=lendqyw Locshdad Il TIUA -

cel oo EEETCE Rlnansy?

blisroran o e e
£ oA mut horas gensraiments Coments o as? { 4 | 0
7. oDorcs fnglrs gererabrene fl e Bamogfm, (14 Aol r-li?-ﬂ Localdad iii‘ﬂ
e s R o
g - 1-1 i }=2F | == .“-.r_.;;; I:L"{ ':a .!'r-.- r-lﬂ : ; = =

L . Erpromese pobrts harne Sura sl naje? | 1 |DE ]

PREGUNT~5 DE CONTACL BEL WAJE

§. oleted pctoabmante 45 uluang Mpcuente g (e
Latemn S8 UEnsporte matnn o8 Transhbilenio? 2
. - ) [EH.‘. my Conunuar con la pregunta # 15

1B, N i por rosh e las sgasraey [ JAuts Node[B]  [JAv Améneas(F] [TJav Cafega(p] []av Catle 26 K]

rencales Gel sabiermd G BnspLne DI:‘D". Trams Central (Entre Cafs 1069 y Calle &) [E] Da.-.r Suga [C]
rakies ga Trarshlders woels rpnyew? . &
[T]tvas Trama Sur (Erare Calie 8 y Porial del Sun (6] [CJeate 13y
. . I._J.i-..r Caracss remo Central [Entre Calls 76 y Calle 5] [A]
M H [T O il BTl JF
Froe phiimiui . fpee g gt s LTS D.n'— v, Carasoy remas Sur (Entre Calls By ponales d= Usme y Tunal) [H]
11, phstualmante artes Begar & tomar el D‘.ﬂthl:..!: parmculds DT]-: DEI?F-TI‘":_ (Bus, Busela, Celectivg)

giatamg Tremalddermic gue mega de

transpore utkza? [Jreanssenia [ Jirtermunicpal [ JMetocicleta [ J=icicleta

BE:mlr ando D IrferrallARP DDln:l

12, prctualments con gue frecusrca uties & satema D1 8 3 vECES por semana |:|+ @ b veces pod SEmans
TramaMilers cames prads de Spngeons? A
" i E]L:l'.l 7 cias de |a sernana DI vel caca 13 cias |:|1 wez gl mes

13, LActualmente Lenen Gue haser Baraberdne genirn del DEI
sema T Md {1 =K,
s [ INo = Continuar con la pregunta 215

14, ; Culniss trambardss Uene qua naced denten cof setema Transhidanip?
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L& COLOMBIANA DE
Ihfgghulgﬂfﬂ JULIO GARAVITO ESTLDIO DE AFECTACIGN EN EL SISTEMA TRANSMILENO
DERIVADG DE LA NECESIDAD DE CONTRALIA LA TRONCAL

Maestria en Ingenieria Caw con AVEMIDA BovacA
énfasis en Trdnsilo ¥ Transpode

15, 4 Por cudl de los siguiente motvas usa el |jE5. la inica cpcibn de ransparle Dp‘:‘"‘*‘* 85 fapeCo
sistemna TransMilenia? DP-:rque S =y DFWE £5 SeQUrD DFln:.r n:ml:ﬂidad.

ﬁ,, 4.5i existera ol sistemna de transparie masiva de TransMilenio ESL
por |a Trencal Avenida Soyacd lo utlizana? D”':'

PREGUMTA DE PERCEFCZICN
[} Muy cangesticnada < ﬂhm cangestianads  [] Nicongestionaca ni rapida

17. 4En la acuabdad como eonsiders la

reawlidad y velocicad parla Av. a 20 krnh Entre 20 y 30 kmh Erre 30y 50 krm'h
Bocdencuanto lansgare. ] gy O myrge U NS
puEico Enire &) y 80 km'h = B0 Emuh

FREGLUNI A% LUE PREF ERERCIA DECLARADA

[MAMIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sida seleccionade pars parlicipar an una encussia os preferancia
,dmrs.za pue servird parg clanificar de una manera mis eficients los servicios de ransporie wibano

Suponga que debe realizar un viae sabve la Avenida Bayaca. can un racomdo apraximado de 5 km o
Sypengs que kas unicos medios de ransperte disponitle para que usied reafics el vigia son el SITP, TransMiania v el Taxi
Seleceione en cada una de o3 escenafios presaniados ol media de transpore que alegaa lenendo en cuenda & valor y Bempo

|E= impariznts que Ud. considere a cada escenano ds manera independients & [o5 dermds

48, Er £503 sACcion margue s opodn para cada unz de [as fanelas preseniadas
Tarjeta SITP TransMilenia
Ezcanano & I:]
Ezcenario T
Exeenario B
Escendana 14
Escenario 16
Escenana 18
Escenana 19

Escenaria 20

ORI OKKRE
000000000 &

Escenano 22
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Firma ded mmat&d::{é&f{"j a Firma del supervisor
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EBGUELA COLOMENA ”"";:ﬁ FETUDM BE AFECTACHIN EN EL SISTEMA TRANSARL FATD
INGEMIERIA JULID GARA DERVAD DE [A MECESTIAD DE CONTRLIA LA TROMEAL
WAPSTAED BV npiyipest Lowy o] AVERIDA A0 FACA

#afamspn Trnwls § Transpie

| ' 7 D | e r wrfarrmaride ;.-_d?'rrrrrn I_ITHI'Fﬂ:-' r [Traemn 1

F mE s Trarmn e Frema 54

Fecha (5 12 13 L] f_;_:_‘l.__- r kst |..r s S

Encuestador L il I ﬁ'll‘-"-*'l".ltti{_l.u_f_..i" f:'.ﬂln."-nl_ Fsppind f taerner Troptn e sl geian
PREGUNTAS DE CARAGTERISTICAS DEMOQFAFIGAS

1. Genprm |_.rl [=liali il ] !_'Eli!.rul-ﬂ ! i

R T————— | L I R L L I R

FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE WIAJE ARG

e = FLTRC [Bus, Susats, Tolect
3, | Ertre perana (Lures # Viernes) [Jvehiculo particular  {_]Twsi f,_lr"i IFFSTRL U, lneata, Colecte)
grneraimenie gue medo de irenspane iETrnn-;M-hr--: Elr'anuru:-pjl |f.|lrh-:|r|r.h-u |:|:'..'-':-"""l"l
JiAsE pars mpvlgata? ﬁ[-:l-‘l'rﬂ&r‘ﬂﬂ |_|Ir‘ rral'APP I:I'TH'
- . T e rafitian, Cobe |
L, il fue el maotive por Gue Bl que [C]Trabagm [_]Cempras [CJEstucio (Unnvarsidad, Inantiac, Cobepa el
tivo due mevizeres? [JRecreaciin o entretenimeants [ |Regrsta ol hogar e ANeihCa
£, Cande mog generabrenis e viae Bama L\ € ufe—yvi Lacahdad
M e
ol St estamod hablands Nhieas r]_f EI""I"E" g -~

L. ;& pue horay generabmenie comienza el waje? | E i g; I-
T. ¢Doroe fnalzs gereralmente el waye  Bamapuulita Salie Andw (rlintbacal '-'-"TJ_G_LS.LJ__.

ael sue eriEmoE Radlanda?

Mumizpn Bl Te e FE W

. . Enpromesis cugmto emps cura s wae? m

PREGUNTAS OE CONTREOL DEL VIAJE

&, Usles pStUEFTemE o5 uslano frecuenie os E]EI
5 PP e ; lamin :
sstema 22 Enapsrtes mative de TranshMileniv [[JM: = Continuarcon la pregunts # 14
10, ;Fiarmarneme pof Cubl g8 l3E piglienies @’.‘“Iﬂ' Horle [B] DF“' Amiricas [F l:l'.""'l Calle 20 D] IE‘.' Caile 38 [K]
oncales ool ssiema oo ranipore Dll {15 Tramo Certrad (Entre Calle 109 y Calle &) [E] I:l ay, Suba [C]
masive g2 Transblilanes fuele ransiar?
D:H‘.‘ﬁ. Trama Sur (Entre Calle § v Portad del Sur) [G] |:|C alle 13 [4]
L L'_t.h-,-, Caracas rame Central (Entre Calle T8 y Calle &) [A]
Beal*sh o BirE A& ld FENESlEs SF
Trarshl loreD ¢ Grullree pof la lelras D#u Caracay tramo Sue [Enbre Calle § y ponlales de Usme y Tunaly H]
14, (Aciuslmente antel Degar a tomar ol [_| Vehlewls pamicular .’___‘|T=1-= @SITP—TPC {Bus. Bussla, Colmoiivo)

paplema Tranalddenia gue meca de

TR ST B [ |Transtilenic [imtemmunicipal [ IMatocicleta [aiccies

@l‘:]njnindn Elhﬂuunuh'.-’n.i—"F‘ |:ICII::|:|

14 pAchislmente con qui frecuenca uiihze el sistema D'I d J vOCES por Semand [E 4 3§ Vecas por samana
T lefia earma )
ranbiiene madia de-Iransports |:|L:|:|. T dias de la seinard D | wvek cada 15 dias |:| 1 wez al mea

13, L Aclualmente enen que hacer Yenaberdos dentio del s
srefema TranaMienn gars Beger & su desing?
g o = b DHp mp Continuar con la pregurta 815

14, [Cuantos transbordes Bene gue hacer centro ded sistema Transhdilemo™ 2!
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ESCUELA COLOMEBIANA DE
INGENIERIA JULIO GARAVITOD
Maestrls pa lngenierds Chal can
enfasis an Tranzfo ¥ Trankpadfs

ESTUDIG DE AFECTACION EN EL SISTEMWA TRANSMILEMD
DERIVADD DE LA NECESIDAD BE CONTRLR LA TRONCAL
AVENIDA BOYACA

{5, i Fer cual de los $sguienie matves usa el DE; la urica epoicn de Iransports [H‘quuu a5 [Apean
it e gk sk |:|F'c|rqua BS MAS ECondmicn DF‘nm:ue 8% agurn DF‘ur camadidid

16, .54 pxistiera &l sislema de ranspone Masivo de TransMienio EEi
parla Troncal Avenida Bayacd o whilizana? |:|Hn

PREGUNTA DE PERCEPCICN
17. ; En la actualidad como considera la E’Mu:.r conqestionada <[] Pococongessionada [ | Micengestonada m rapsda

maalidad y velocidad por & Ay, a 20 KEmh Entre 20 y 30 km'h Entre 30y 50 kb
3 te 8d Iransport i ,
i‘i’gfjf‘ B < L1 Ripea (3 aay riida J NS/NA
Enfre 50 y &0 kmh = BD krmfh
PREGUNTAS DE PREFERENCIA DECLARALA

[MANIFESTARLE ATODOS LDS ENCUESTANDS] Usled ha sido seleccionadn pard parbeipar €0 URa sncussls da grafarentid
deciarada pue gervicd para planificar de una manera mas eficienis lee zprdeias de transpore urbano,

Suponga que debe realizar on vizje sobre Ja Avenida Boyaca, con un recomdo aproximade de B km.
Eypenga que los dricos medios de transparte disponible para que sied realice el viaje son | SITP, TransMilenia y & Taxl
Beleccane &n cada una de las sscananos presentados el medio de fransports que eleginia teniendo en cuenta el valor y iempo

Es imporianis que Ud, contiders a cada escenario de rmanera independiente a los demas

1. En esta saccidn meargue una opsiin para cada una o las tanelas presentadas

Tarjeta TR TransMilenio

[l

Escenarnio §
Escenana 7
Escenana §
Escanana 14
Escenarnia 16
Escenana 18
Escenario 19

E=cenario 20

OORO00ORM
NEOEERO0R
ooooooo0oé

Esconario 22

[ |
Observacionas, s

[
Y ilr="%F
IFlrmE del encuesiadar :

Firma del supervisar;

. T |

A
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ESCUELA COLOMBIANA DE
ESTUDNG DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMLENO
INGENIERIA JULIO GARAVITO DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTAUTR LA TRONCAL
Masstria e tngemieria Chil con AVENIDA BOYACA
dnfasis an Trdnsita y Transports

Facha: l{;? { ] Harp: “"-ﬂ' Trama da loma de wlarmaciin: Trama 1 DTramp? DTr:.m& 3
s f 1220 s = E‘:-_u Var plarka Tramas del Piepdsna &y

Encuestader _ Lilaa-de  O-infecy Eﬂmmmw Boyach y lamar Trama segun ublcecsn
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gepero. DI lambra EHUJEF‘ Ml Par Gotarvees

2. Surangoen edadestaenwe: | [Menor 11 [ J12417 Eﬂ-ﬂg [J4c-s0 [ieyer da &0
PREGLNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

). JEmre semana (Lunos m Viermes) [ ]Vehicula particular [ Tax [EEITF-'I'FI: {Bus, Buseia, {:-ch:ﬁ.-n}
generalmente que medic de ransporte [~ | Transatilenio [ Jintermunicipal [ |Matociclta [Bicicleta
utiza pars movilizasts? mﬂﬂmanﬂﬂ I'_'_]infu-rmnf-'.lFF' DG‘!I‘I}

4. Cual hl:::m_nnﬂ_;pur oue el .:m,_ ETmhqu Dc:nmpras |:|E51u:hu [Uriversidad, Instiula, Celagio, etz
tuvo que movilizarse? DH ecreacien o eatretenimienta |:|Flcgr|.-:u al hogar

5. .Oénde inicia gensralments =l viaje Bamio /L f}"ﬂ'-ﬁ_t'n Localidad: E’é!a B (17 Lam
del que estamas hablanda? Municipio: flffle.E‘-u i o T it S AN e R T

B LA GUeE hu:ura:. genefalmante camienza ol wiap? m gt b et omle 2 A B R =

7. 4Ddnda I'nal‘iza gu.-.nera’_rn:nle 2| viaja Bamog 0 G 1D iEjE.f—ELp-r.ihhd U"-'_.e!l.-:_il_‘.r_l
del que estamas hablanda? Municipio; [y v Heta. fjlynceiy soizacha s =3 ierade Bagon

g, AEn promedio cudnio empo dura su wiged

PREGLINTAS DE CONTAOL DEL WIAJE

8, [ lUsted actualmema s usuaro frecusnie de s

sistema de transpore masivo de TransMilenia? E]H“ A T iR

e - |:m; Amdricas [F] [:[.q-..-, Calle 80 [D] |:|;w Cafia 25 [H]

10. hnlarmalmentir par cul de las siguiertes [ |Auio, Nore [B]

ironcales del sistema de transporie NAS T, Ceniral iEntre Calle 100 v Calle B e
masive de TransMilenio suele ransifar? El AT i [Frin e yCalleR) [E] [:l i ici
[ ]NQS Trama Sur (Entre Cals 6 y Portal del Sur) [G] [ Jcatie 13 [
i R s B e e [JAw. Caracas trama Ceniral (Enire Calle 76 y Calle &) [4]
TeoraMilonic y gularse por laa feiras D.ﬁ.u. Caracas framp Sur (Entre Calle & y partales de Usme y Tunal) [H]
11, Lb.-:h.u:dmtn'le antes llagar a tomar ef Duehl':uln paicular Dh:l |:|5|TP.T|1: {Bus, Busela, Calective)
sistema TransMienio que medio de [_]TransMilenia [ Jintarmunicipal Dhl‘ntp:igu:la [ ]gicicleta

transporte utiliza?

[[Jcaminands [ Jintormatisee [ Jotr

1‘1 Lactualmente can qué frecuencia wtilzs el sistema D1 & 3 yeces par semana Dq a B veCes por semana

T 0 :
e E[LM Tdiasdelasemana [ |1 vezcada15dias [ |1 vezalmes
13, LAchialmente lienen que hacer fransbordos dentro del r__l H
slstermn TransMilenio para llegar & sy desting? DH:' mp Continuarcon ia pregunta 15

14, ; Cudnios Lr-ln::l:lurdnu tiene que hacer dendro ded sislema Tranabidenio?

Escaneado con CamScanner



EE':”E;‘: E”ﬂﬂgﬂfﬂ ESTUDIO DE AFECTACIGN EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA ﬁ': O BARAVTO | pERIVADO DE LA NECESIDAD azca:mm LA TRONCAL
Maesina en npane AVENIDA BOYAC

grfasis &n Transdo y Transparte

15, ; Por cudl oe los siguiente malives usa &l |:|Ea la dnica opcian & franspors DF‘nrque es rapida

S R |:|F'urquu 25 mas econdmico DP‘I‘.‘I.I"qIJE E5 SEQUID |:|-‘-'ur compdidad
:iﬁ., 50 existiera ¢ sislema da franepore rriasiva de TransMilenia @Ei

par |a Troncal Avenida Boyac lo utEzaria? D %

PREGUNTA DE PERCEPCION

7. ;1 Enls sciuafidad como considera Muy comgaslionada = [ ] Poco congestionada D Mi congestonada ri rapids

mendlidad y velesidad par |a Av. a 20 kenh Entre 20y 30 kmh Eritre 30 y 50 kmuh

El'::fm:::n cuanto Bl iranagens ] Ripida C1 wuy edpida L} NSINR

B Entre 50 v 50 kmm'h = 60 knuh

FREGUNT 35 OE FREFERE FJEIE DECLARALI,

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADDS] Usted ha sido selecsionads para parficipar &n una encussta da preferencia
Ide:lamna pum servird para planificar de una manera mis sficiente los senicios de iranspons urbano,

Supongs que debe realizar un viaje sobve Iz Avenida Boyacd, con un recomido aproximade de 5 km. _
Supanga que los dnicos medses de ransporie disporhle pars que usted realice &l viaja son el BITP, TransMienio y &l Taxi
|5=ig.:-,|:j.;.r-¢ e cada una de los escenados preseniados =l medio de transparte que clegiria tenendo &n cuema el valer y tiempo

Es impariante que Ud, considere a cada escenana de manera independiente & los demas

18, En esia seccidn margque una opadn para cada una de |as tarjetas presentadas
Tarjeta TransMilenia
Escenana 4

Esceneno &

Escenaria B

Escenana 10
Escenario 13
Escenang 15
Eseenaria 23
Eacenario 25

Escenario 27
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IFrmu del encisestador [\ Firrna el supendzor
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ESCUELA ‘:”m”ﬂ""”‘ﬁfﬂ £& TUGIG BE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGEMIERIA JULIO GARA DERIVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maezia pa [ngenenie Chy con AVENIDA BOYACA

grfass on Transdo y TrAnspors

Fecha 1.{'3 .fu_ | 2019 Hoda jl;l-} Trameo dr lama da infarmachn ﬂTmn 1 DTmmn ¥ DTﬂﬂ‘m 4

Hgrg Wap plama Tromas def @eeyzsio &0
Encussador _Lalaplf Qe s Eupnr*.'rmrw Bejred y Famdr Trama scqin yricazan
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Generm mﬂﬂl‘l'ﬂﬂ' DHH]H bty Per Chasraindh

2, Syranga en edad esta entre DMencr 1" I:_|12-'|T EH—H DW-EE [:l!‘-!a:.'nr de &0
PREGLINTAS DE CARASTERISTICAS DE VIAJE A85

3. ,Entre semana (Lunes a Vienes) [Jvebiculo paticular  []Tax [ SITP-TPC (Bus, Buseta, Celactiva)
generalments que me<io de transgore [ |TransMilenda [ Jinterrunicipal [ |Motaciclela [Jeiccieta
wtlizs para movikzane? mf:nminan:h Dlnfnmuﬂ-'l.FF [Joira

4, ;Cualfue el_;r-u:n'l,.;:g parque el gue DTmhap [ Compras DEa.ludln Universidad, Instiuta, Gnleg:r alz.]
tuvo qgue movilizarsa? [ JRecreacian o entretznimiente Eﬁegﬂit gl hogar

5. yDénde incs generaiments el wiage Barmio: ploy 5% i Localidad: Quy

mos hatdanda?
dal gue estames hatlands Mnicina: E:L’_'f{"#:‘ il L
B. .4 oué horas generakmenta comienza ef vigje? T R
7. iDénde finglza penersiments el viage Barmio: ﬂcﬁ.ﬂmm i L:-:.ﬂusad E_'l Hye
e da?
Lo AR A Municiia BT ety Mumiong 8l arics s o8 Nara ge 20

8. .En premedic cugnlo Bempa ura su viaje? [ [A0]

PREGUMTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ;Usted actuabmente es usuana frecuente de [ =i
sigterna die franagarts masia ranabilenia? ;
i e [F]No = Continuar con la pregunta £ 18

16, ¢ Normakments por cual de las siguientes D.ﬁuln. Mart= [B] D.fw_ Améncaz [F] D-ﬂ.v_ Call=-80 [D] D.-’-'-'. Calls 28 K]

troncales ¢&l sistema oe fanspone
masiva de TransMilenio suele Irankilar? [(Ivas Tramo Central (Entre Cafle 100 y Calle 8) [€] [ ] Suba [T]
[ Jnas Trame Sur (Entre Calic 8 ¥ Partal del Sur) [G] [ Joase 13[4
O PTNSE R S D.ﬂ.-.r_ Caracas irama Central (Entre Calle 76 y Calla 6) [A]
Traraflenioy glidrze porlas |"'“ I:[,ﬁ.-..-_ Caracas lrama Sur (Entre Calle B v poriales de Wsme y Tunal) [H]
11. gActualmente ames legar a fomar el D*.-':hjr.uln particular |:|Taxi DSITP—TPG (Bus, Busata, Calecive)
sizteme TransMilenio qua medio de
ansposte wiilza? [ Jrransiitenic [ intermunicipal [ IMateciclata [ picicleta
DCamnannu Dlnfwan'AFP Dﬂlm
12, pAciualmente con qué frecvencia utfiza ef sistema D1 a 3 waces por SEMmdand Dd & B vecas por $8maha
TransMilenio como medio de 1 T
b Gl [ Jios 7 dias de lasemana [ |1 vezcadat5dias [ |1 vezalmes
13. LActualmente tenen que hacer transbordos dentra del r_—|sl

sistema TransMienio para llegar a su desling?
g |:|H|:- mfp Continuar zon la prlgunr.\ 815

14, ;Cuanlos fransbardas liene que hacer dentro del sisiema Transhdenio?
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ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULIO GARAVITO
Masstia on Waenlesls Chl con
dnfasis en Transifo y Transporte

ESTLONG DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
DERIVADOD DE LA NECES/DAD DE CONTRLUWR LA TRONCAL
AVENDA BOYACA

15, 2 Por cusl de |as siguiente motivos usa el DE; |a tnics opoidn de transparts DPHTQU‘E e rapida

. Al b
SEma Tramiee: Dﬂnrqua as mds econémico EIF*ner-a 5 SegQure DF‘UF comodidad
16, 15| sxisliers ¢l sistema de transporte masive de TransMilania E@;
por |a Trancal Avenida Boyacd lo ufilizaria? |:|r-:ln

PREGUNTA DE PERCEPCICON
17. | En la actuafidsd coma cansiderals (20 Muy congeslionada < ] Pococangestianada [ ] Mi congestianada i rapida

mavilided y velocidad por fa Av. a 20 kmih Entra 20y 30 krvh Enira 30 y 30 kmih
E-?ya':ii:r; cuznla el lransporie e | Répida = A i [T HEINR
i Entre 50 y 80 kmvh = B0 kmh

PREGUNTAS UE PREFERENCES DECLARADA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADDS] Usted ha axln selaccionado para participar en una encugsta da preferenca
declarada que servird para planificar d¢ una manera mmids aficiente los servicios de fransparte urbana

i i CA ¢ imeds de & km,
|supange que cebe realizar un vigge solbre |a Avenida Boyaca, con un r::mn:!n apresime . _
Supanga gue ks dnicos medies de rensporte disponible para que usted realice ¢l viaje son el SITP, TransMilenio y &l TEJFI
Salspsione en cada uno de [os escenands presentados gl medio da fransparte que elegiria teniendp en ceenia el valor y liempo

Es imparlante gue Ud congidere a cada escanana da manera independiente a [os demas

18, En s5ia seccién margua una apcdn para cada una de las lanelas presantadas
Tarjeta TP TransMilenia
Escenario §
Ezcenaria 7
Escenaria §
Escenario 14
Escenario 16
Escenaria 18

Ezcerana 19

OO800XMEO
M OEEOOORM
Oooooaoood g

Escenario 20
Escenario 22 ’
W anil
Observacionas: | /7
J
LY
Firma gel en:mﬂmmm Firma del supervisor
I F. |
LN
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ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULID GARAUTO | ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO

HEAL
Mavstrla en Ingeniovia Ciwl con IR RE LA HTEEM'“'D:E‘E;E‘:‘"HWH LATRG
ditlasis on Trdnsifo y Trnspare VENIDA

IFM-H Vs 12018 Hare: 190y Irama de bt g WiGrEcian Efr:m 1 DTrarnnE Drmm 3

ficta Ver plana Tramos ded Peopecio Ay
E"'-'-“ﬁl*"d“'.hu&ﬂﬂ_ﬂﬂ&m_ Eﬂptﬂﬂmﬂw Bayaea y bamar Trames segin uElcsicn
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Genero; Eilmﬂfc DMujl:r by P Grsafaacin

2. 5Surango en edad esls entre: DMEHD[ i |:|1271'|' fﬂm-aﬁ [:ldﬂ-ﬁ'il ]:Il'nlay:rr de 63
PREGLUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ARS

3. jEnve semarn (Lunes B Viemes) [ JVehicdle paricular [ Tax ﬁsnmpc {Bus, Busela, Colechi)
generalmente que medio de Iransporie [ | TransMilenis [ Jindesrinicipal [ |Motocicleta [ ]Biciceta
wiikes pars moviizarie? [Xcaminando Clinfermaliape  [Jotro

4, ;Cudl fue ol motive par que -'.I que gETraha}u [Jcempras [ JEstudio (Universidad, Instiuta, l:uF-gm =e )
tuvo que movlizarse? []Recreacién o entrstenimients [_JRegreso al hogar

§, :Dande micia ganeralments ef waje Bamio. e 0 TG 1a Localidad: /. EL—’-JU#‘H'E—
det Que eslamos rﬂhlﬂ.ﬂdﬂ? uurﬁppib_ p_“cw rigla Mureeis sile dpkea & g1 et gE 35850

i, LA,.:;UE haras generalmenie comienza el vaje? |I| Hefy - Larar faimamimibiar By 13 2020 SR 12

7. pDonde finaliza generalmente el viajs Barrio: pladuroy OF f}m'i Lacalidad E:’J' rgs'.‘-.-n.,_-.,n.
deld cue estamos hablanda?

u'.ll'li'l.'- o tT‘FI‘:I"m et hhurinipn selo selca sms biera de Begois
g

B, AEn promedo cuanio I.l:n'lpn dhrd 34 whaje? m
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8 pusied actualmente es usuano frecuenie de Elﬁi
slsterma de transporie massve de TransMilenie? D"‘* wib Cantinuis soi i pragits .18

10, ; Mormatmente por cudl de las siguientes |__-I|"-ut:1 Nl:lﬂﬂ [B] EH\I. Amdrnicas [F] En‘w‘. Calle BO D] D."u'-r. Calle 25 [K]

Nopcaies de' AIAME A2 0PN NS Trame Cerdral (Enire Calle 100y Calle §) Av. Suba [C
masiva de TransMienio suele ransilar? D e Cermal (e y [E] D i<l
ENGE Trama Sur {Enire Cale & v Portal del Sur) [G] DEHJIE 1314
B N R B e R K JAv. Caracas trama Central (Entre Calle 75 y Calle 6) [A]
Transhiifenic y gelaise por las letras EM Caracas trama Sur (Entre Calle B y porales de Usme y Tunal) [H]
1. ,-;,.ﬂ.l:mi!munlu ardes llegar a tomar el |:|'ufd1||:|.-h niﬂll:u!ar DTM EI SITP-TPC (Bus, Buseta, Colectivo)

alsiema Transhienio gue medo de

Wanbparts uliiza®? [JrransMilenic [ Jimermunicipal  [_]Metocicieta [ Jeiciciet

E]E.ﬁnﬁnnndn D[ﬂhrm:.l.'mp_ @cn:n ﬁL.rfE.l"lFt&:_-F_

1. {_P.nl,ua]mgﬂ;! gon qué frecuencia utiliza el sistema IE'l & 3 vercas por semana D-’i a & yeces por semans
TrenaMilenio come medio de iranspone? DLﬁ Tdissdelasemana [ |1 vezcada 15dias [ |1 vez al mes

13. LAciualments tenen que hacer ransbordos dendro del EEI
SIS PR T e S O] D"Iu mmp  Continuar con la pfaqunta 21%

14, j Cusnies ranshordes tiene que hacer dentre del sistema TransMilenia? .21 -
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MBIANA DE
E 55&2;“#“;*“‘:{3 agAVTO | ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGE DBERVADD OF LA NECESIDAD DE CONTRLUIA LA TRONCAL

Mypstria i Ingnouecia Coal con AVENIDA BOYACA
prfaris pa TEAMLED v MAMLDORE

18, (Por cudl oe kos siguiente mainas usa el EIE; In iénica opcidn de transparts E Parpie a1 ripido
extema TramyVieng?
DF’nruue 25 mis ecandrmesa DFl:rq‘uu- 25 segum DPr.r comedidad

16. ¢ 5l exibera ef pisterna g fransparie massva de TransMilenio mm
par la Tremzal Averida Boyacd b wildeana?
O

PREGUNTA DE PERCEPCION
7. 1 En bn eztizaksad come considern la m Wuy congestanada <= - [] Pococongestonada [ Ni congesticrada m ragica

mzalidad y weloodad por la Av a 20 kmih Ertre 20 y 30 kmh Entre 30 y 50 kmih
Boyeca en cuanbo el irensparle
pitica? O Répida L] Muyrépaa 2] R

Entre 50 y 60 kem'h = &0 kmh

PREGUN] A5 DE FREFERENLIA LIEL LaR LA
[MANIFESTARLE & TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionads para partscipar &n una sncuesta da preferenca
Seciarssy gue senard para planificar de una manera mas eficiente los sericlos de kransparte uroano.

Suponge gue Oebe realzar un wape sobre la Avenida Boyacd, com un recomdo aproxmado de 5 km,
Supsnga gue las drizas medics de ranspore disponible para que usied realice ef viaje son e SITP, TransMilenia y of Taxi
Selscsone en cads ung de |os escenanos presenlados el medio de iransparie que zl:g.tn'u. l=riende =n cuenta al 'n.lal-:r]- i1y pat

|Es smpertante que Ud considere @ cads escenanc de manera independiente a los damas

18. En eEts seCoion MANUe LNe cpadn para cada una de |as laretas prasenladas
Tarjela EITR TransMilenio
Escenana 4
Escenana &
Escenario 8
Eccenaro 10

Excenario 13

O00UKKEREH
M O0O0O0O0n0
OOoOoOoo0onn &

Efcenana 13
Escenaria 23
Escenarna 2%
Escenana 27
lObservaciones o
ft
W
Firma did encuestader J .I Fena del suparvaar
L N
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ESCUELA COLOMBIANA DE A TRANSMILENIO
TuDIa DE AFECTACION EN EL SISTE

INGENIERIA JULIO GARAVITO | E2 100 e ( 4 NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONGAL

Maeztria e Ingenigria Cial con AVENTDA BoYACA

dnfass an Transio y Transpore

i Tramn 3
: ; T da {ama de (nfornacion Trarma 1 Trarma 2 D
Fecha. (/1212010 Hora: 42 1= rama de 1o [E;:u mmgmm ol S b
Encuestador _LLip-le  ceraltes) Eupcr'i'iiﬂi‘.p_.lﬂﬁ}_&..[ﬂﬂﬂ- Seryed j lomar Trame 1agun ubleacicn
CREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gaperw DHI:HTﬂIr'E @me’ ficly Por Ceseraacan - )

2. Su rango en edad esta ente: [ |Menar 11 [Juzar [Jueas [Hlsose [ Juayar de 52

CAEGLNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A83
[]eniculo particutar Crm [X|SITR-TRC {Bus, Buseta, Celectiva]
[ intermunicipal [ JMatosideta [Bicicleta

3, ;Entre semana {Lunes 3 Wiernesa)
generalments qué medin de transporte [ TransMilenio

iz para mavizane? [ caminando [JitormaltaPP  BE]OM gy i qay
e T ; 3 L|1 e
4, Cuil fue ol mativo par que elg [XTrabajo [[]Campras [JEstudio (Ureversidad, Instiute, Colegio, ete))
wva que mevilizarse? [JRecreasiin o eniretenimisnta []Regresc a hogar
5. ;Dénde inicia generakmanie gl wiaje Barria: =L UEREl Lacakdad ]Q:JFLE:‘JLJ
ek e estamog hablanda? Munigipio: }Tﬁﬂ@ Wery Mumioon s5le aghoa o s uE e Einih
le .-...‘: qui horas generalmente comienza | wap? [ oy Nl Lpgar i i i 1138 135 20 |
A AR —— =2y
7. ,Dénde inaliza penersimerie el viaje  BATINY L pr g Eirk g Leealidad Eloaaus
del qua estamos habdando? Municipio__ ¥ oI bioes Muriome gde achcd @ es wera de Fegom

8, AEnpremedic cudntn bempa durs sU vidje? EJE

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAIE

g, ;lsted actualmenie &3 wsuario frecugnte de DE-I
sistama d& fransports masiva de Transiilenia? EN“ = Confinuarcon la pragunta #16

40, ;Narmalmente por cudl de las siguientes [ ] Ao, Horte [8] [ ]#w. Améncas [F} [, Caile 80 (D] [ ]aw. Calia 26 [K]
roncales dé| sistema de lransparle NS Trama Geniral (Enire Calle 100 y Calle 8 Av. Suba [C
masive 0@ Transhienio suele ransitar? D ' s o VIE] El [l

[T]Mas Trama Sur (Entre Cale & v Portal del Sur) [G] [ Jcalle 1314
- it i 0 15 s e [Jav. Caracas rame Cantral [Entre Calle 76 y Calle B} [A]
Transtibenla y guibtse por las betsas []#w. Caracas tramo Sur (Entre Calle & y partales de Usme y Tunaly [H]

11, sAclsalmenie antes llegar & tomar el [ Wehiculs pamicular [ras []siTR-TPC (Bus, Buseta, Caolectiva)
sisserna TransMilenio qua medic de . - ; 5
transposte ulilza? [_Iranshilenio [intermunicpsl [ ]Motosicleta [ |gicicleta

D-!'.‘.rmi'lsm:lu Dlnrnrrnnln'ﬁ-P'F Dﬂqm

12, JActualments con gu# frecusnca ulilza gl sislama |:|1 4 3 veces porF SEfmana Dni a b waces par 32mand
Teanahiflenio ¢ da i )
omo media de iransponte [Juos 7 dias dela semana [ ] 1 vez cada 15 clas [C]1 vez sl mes

13. g Actualments tienen que haces iranshordes denin del |:|Si
sistema TransMilenio para legar & su desting? I:]H"“ wmb Continuar con la pregunta #15

14, ; Cudnlos iransbardos tiene gie hacer dentro del sistema Transhdenia?
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ESCUELA COLOMABIANA DE s
INGENIERIA JULID GARAVITO ESTLRIO DE AFECTACIOM EN EL 5ISTEMA TRANSMILEMD

DERMVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Waestia an Ingeriera Sl can AVENIDA BOYARA
gnfasis an Trdnsilo ¥ Transpors

15, L Por cusl de los sigulents matvos usa ol [ |Es la dnica opeitn de irensperte [ | Porue s répido
sisbamna Transhldenia?

DPﬂrque 83 més econimico DF"I:quuu 88 E8gUrd Dﬂ‘nr camadidad

16. L 51 mastiera el sislema de ransporte masiva de TransMdenia [_'is.

por ka Tranzal Avenida Boyacd ko wiilizasia? DN“

PREGUNTA DE PERCEPCION

17. ; En |2 acluslidad comp considers la [E Muy camgestianada < [] Poco congestianada D Mi congestionada ni rapica

molidad ¥ velosdad parla A, a 20 kmik Entro 20 4 20 kmih Entre 30y 50 km'h

Boyaca en cuants al irans porte i _

piblce? LI Rpida L1 by ripida ) NSINR

Enire 50y 80 km'h = &0 km'h
PREGUN | AS DE PREFERENCIA DECLARADA

[MAMIFESTARLE ATODOS LOS ENCUESTADGS] Usied ha sido seleccionada para participar en una encuesta de prefersnca
declarads que servicd para planificar de una manera mis eficiente los senicios de iransporte wbana,

Supangs que debe resizar un vigje sobve la Avenida Boyacd, con un recoimido aproximado de 5§ km.
Supanga que [os (micos medias de transparie disponible para que wsted realice el viaje san &l SITP, TransMilenio y &l Taxi
Seleccions en eada una de los escenanos presentados el medio de transporie que elegria feniendo en cuenta el valor y Bempo

Es impariante que Ud. considers a cada escenasdo de manera independiente a los demds

18. En esia seccion margue una epadn para cada una de las lagstas presenladag
Tarjela = TransMileniao Taxi
Escenaria 4 ] [}
Escenano B E D El
Ezcanario B |:| IE |:|
Escenario 10 | L0} L]
Escanario 13 |:| E |:|
Escenaria 15 1 ] ]
Escenario 23 |:| 'El |:|
Escenario 25 [] ]
Escenario 27 Ll A [
o
Cipsarvachanes: J
P
L
Finma del encuestader: i‘lﬂiﬂh Firrna dal supervispe
—
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ESCUS L&‘; EELEHEMMHI:;_EU ESTUDIO DE AFECTACION CW EL S15 TEMA TRANSMILENTO
INGENIERIA JULIC GARA DERIVADO DE LA NECES/DAD DE CONTRLIS LA TRONCAL
Mansiria en Ingenerta Chtl con AVENIDA BOYACA

enfasis &n Transio § Transpone

Fecha: |5 /)2 12018 Hara & Tramn fa toma de informecidn [E._F]Trarnn 1 DTramu'-" D- ramo 1

=3 Var plara Tramaos del Frogecta

Encuestader [URT ] A Supandsar T a\Fado Bayaca y tomat Trama segue ieackin
FREGUNTAS DE CARAGTERISTICAS DEMOGRAFICAS

i Gen!r‘ﬂ DHW‘IH‘! Eﬁﬁ‘l.ql!! ey B Chparyans - i =

S a raooien vawd e et [ _Juwoitl 10 Riezs [ leoss [ wayor ceso
PREGUNTAS DE CARACTTRISTICAS DE VIAJE ABS

3 .LEI'T"B‘ sEmans I:LIJI'IUE a Wiernas) D'l;'Eh.il;u]b |'|.I|'|..\'_'.u:.3| r_:]T-.I:ei [EHFF-TF'E -IBIJ!. Busela, Colecino!
generalmente gue medi de franspede [ [Transifilenio [ Iimermuroeal [ |Motociclets [ 18iucleta
wliliza gare movEzark=? E]':-Hlﬂil'liﬂd:‘ !:l!.1|'-:|r"n‘l|'.-5.".|3 Dﬂ:n}

4., Cudl fus &l malivo por ':;u=_=‘| que [ ]Trabsjo [ joempras [CIE sludﬂ [Universidad, Institulo, Coleqis, ec)
i que movilizarsed [ JRecressdn a antrstersiantn [ Riegreso al hogsr

i - ~ ) skl X

E:‘ LE:rr.,g nicia genera!n-nnta al viaia Baro. Aol ipdnie Lecaiidad EAGATWA .

t o=l que estamos hablando? Municipin_ PRECTTR ; — o

?. LA gué Mores generalmente comianza el e i a 5 1 : L
g?- LDénde finslzs generslmente of viaje  Bare. PO X Leealdad ¥elden
! gzl que estamos heblandaT Municipio; E-:{_{Trﬁ & NiPenis 1214 shes W o WA 48 ngatd
s, 4 En promedin cusnio liempo curs sy visje? |_ \ |DQ |

PREGUMTAS CE COWTRDN DEL VIAIE

E, ;Usted actualmentz es usuans frecuenie de :"I 5
sisterna d& ranspore masive de Transhilenio? !:E"“ w) Contiriaar con Ja pregunta £.18

10, t_I'l]nrmiIr-|1|:|'|.'e- por cul de las slg-;ud:nlzs DAUM Marle [B] I:lh'l AMETCAE [F] Dn‘-‘ Caflls B0 [D] E:[.*.'.-' Calie !E [H]
trencsles del sistamsa de fransparts M3 Trama Cantral (Entre Calle 100 y Calle & Ay, Buba
masive de Transhilenio suele ransitar? D = R ! HE] D €l

DN{JS Tramo Sur (Entre Cale 5 y Ponal del Sur) [G) [ Jcalie 12 [
*lzln Masirar o grara de la roncales o2 D.l!“' Caracas rama Central [Eml'ﬁ Calle 78 fﬂ-ﬂh E] [A]
Trapblileriis  quisrse por las lelras D”“'- Caracas trama Sur (Entre Calle & y portales de Usme y TIJH-EE]- [H]

11, gActualmente antes legar & tamar el D'ﬂhiﬂﬂlﬁ pariicular DTW D SITP-TPC (Bus, Buseta, Calectiva]
slzterna TransMilenio que medio de ] . i
warspors uiliza? [ JTransMiienia [ Jinterrunicipal [ | Matacicleta [ Bicictata

Dcamlnar.du [ Jintermataep [ ]otm

12, § Actualmente con gué frecuencia uskza & sistema D I & 2 veces por semana ]:l-t a & weoes por semana

TransMBerio come
AR R e |:|Lu5 T dias de la semana D1 wez cada 15 cias |:|1 vezZ al mes
13 .:,-“-rh.ladrrmnta tenen que hacer ransberdos dentra del |:]$i

sisterna TransMilenio para llegar & su desting? D““ i i e

I.“' LCudnts ransberdos Uene que hacsr dentro del sistemna Tranadbberio®

Escaneado con CamScanner



iE5l:;L.IEr;“:.illl:lﬁ:t:lt:ln'_-|:||'|-IE|'.-H.|".I'.|I| DE ESTUDID DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENO
NGEMIERIA JULIO Eﬂﬂ.ﬂ.h'ﬂ'ﬂ DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRUNA LA TRONCAL
Mzestrla @n Inganeda Codl con AVEMIDN BOVACA

énfasis en Transifa v Tranzparda

18, ;. Por cudl de los siguients matves usa el DE; la Gnies opeitn de fransparie F'E"EFU'E 3 régido
. Z L
sistema Tranahilenio? DF-:IITN! &5 mis acondmes DPnrtru: o5 SEgLr DFI:Ir camadidad )

16, 450 eastiera ¢l sistema de transpone masivo do TransMilenka Eﬂﬁi
parla Trancal Avenida Boyaca |o uhlzana? Dhu

PREGUMTA DE PERCEFCION
17. ,Enla actualidsd como considera s~ [ Muy congesticnada <[] Pees congestionaria [] Wi congesticnada ré ragida

mavlicad y valocidad par i A, a 20 krm Entre 20 3 30 kb Entre 30y 50 kmh
E:j;':-;l-::::n cuanio al transporte D b |:| T :l I
o Erire 50 y 60 krvh > £ krnh

BRELUN AL UE PREFERENCIA DECLARADA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ka sida seleccionedo para parlicigar en ung encuesta da preferencia
declarada cue servird para glandicar de una manera méas eficienta los sendcios de lransportg ureano.

Supanga que debe realizar un viaje sobre Ia Avenida Boyaca, canun recoride eproximeto os 5 kML

Eypongs que los dnicos medeas de fransporte dispamtle para que usted reshce & visga 2on el SITP, TransMilenia y &l Tax
Saleccione en cada unke de los escenatias prasentados el media de iransporte que elegetia tenienda &n cuenta el valor y liempa
Es importarte qua Ud. considere a cada escenarie de manera independiente a los demas
18. En &519 s8coiin margus una opcion para caca una de |35 Tagelas preseniadas
Tarjeta SITR TransMilenie Taxl
Egcenaria & |:| E D
Eszenaria T El D |;|
Escenario 8 E |:| |:|
Escenaria 14 |:_| gﬂ |:|
Escanaria 16 L] E] |:_|
Escenaria 14 [] (X ]
Escenario 19 [ ] J
Escenaria 20 ] ]
Escenaria 22 [] [:H |:|
Observacones .~ ) TEC e i
[/
\ s
IFirm;r del encuesiador f 1_"‘1 o Firma del supervisen
5 g
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ESCUELA COLOMEBIANA DE
ESTUNO DE AFECTACION EN EL SI5TEMA TRANSMILENO
iNEENl'I_ERfA JULID GARAVITO | hronano DE LA NECESIDAD DE CONTRINR LA TRONCAL
Maestria en Ingenieria Chvil can AVENIDA BOYACA
dnfasis mn Transdo ¥ Tronsposta

Fecha & /) 2 120149 Hora: = ﬂ E] Trama d& tama dp informacidn Eﬁrmﬂu 1 DTmmd 2 I____iTrBi'l'-l:l 3

fasri Wer pleng Tramos del Proyecis &3

Encuestador _Liiades  cadalecs Supervisor Dede0 alda@ ) oyocs  tomar Trama daqin ublzacian

PRECGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1, Gafnsa DHnmJJrE mﬂupr Mam Fer Obtenaen

2. Suranga =n edad £5ia enire |:|I'.'|Er1-:-r 11 E]ﬂ‘-ﬁ EH—HE Dqﬂ-' [:]M:q.'ur‘ da 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3. ,Entre semana (Lunes & Viemes) [ J=hiculs pantiedar [ Taxi [XIsITP-TPC (Bus, Busela, Colectiva)
generalmente que medio de ransperte [ | TransMilenic [ Jimtermunicipal  [__[Maotaciclata [Ceicicleta
uliliza para mowdizane? I:E;l.:amin“,dﬂ [CJintarmatitFe [ Joira

i 4 Cuil fue el r;;lj-m_pu_r aue H_I!Ml [ Trabajo [ ]Sompras DEE.H.IU:{I [Universidad, Institutz, Enhmu l:‘l;!n
tuvo gue mavilEarse? Dﬁ;-gl:rgii;iﬁn o epiresenimienba IEHEErE!D al hn:ar

5 Dénle nicls genaraimerle :I viaje Barrin. Pribca VEok. Locabdad CHCATIWA,
del gue eslames hablande? Muni[‘_—ipm. M T W= Blptd WiRitstd aods s0bon m 3RTLETE &f TaOTia

B. LA gué heras 'I;Er‘-'-!IT:Hn'I-:I'IIE corrienza 8l viaje? H’:,.__‘ fald Ly i e Sim 1330 IR

'-": ¢ Donde finaliza generalmente EE ula|a Banna: '5,"’!..,!. Felipe Lqu;.ﬂld:d -r;_:. .L“.rlb:j r
cibd quil xtarmon hablanda? Hunltlpln iLfll:-""'- e Hotg, Mumcoia saloaphts & 63 fusn ds SEonnry

8. LEn promedio cugnto liempo durm su wiajed m

FPREGUNTAS DE CONTROL DEL W1AJE

9, jUsled eclualmanls es usuano frecieenke de DEI
sisfeima de fransporte masive de TransMilenia? No = Continuar conla pregunts # 18

10, ¢ Normaimenie por cudl de las siguientes [ |Auta. Norte [B] |:]'-"'-'-" a'-.rneru:u [F] D‘W Calle B] [E‘! D-‘-'i Calle 25 [K]
troncabes del sisterna de transpodie - |
s da TransMilenio susls ranstard T2 Tramo Ceniral (Entre Calle 100 y Calle 8) [E] [ Jav. Suba [C]

[ Jmas Trama Sur (Entre Calie § y Portal del Sur) [G] [Jcane 13 4
T |:|.ﬁ.'.-. Caracas rarmo Centrad (Entre Calla 76 ¥ Calle 6) [A]
TuanaMilenle y gularse poe las Jetras [ ]Av. Caracas wamo Sur (Entre Calle 6 y portales de Usme y Tunal) [H]

11. Lactualmente antes Begara tomar el [ |Vehicudo parsicular [ | Taud [_]sITR-TRC (Bus, Buseta, Celectiva)
sisterna Transhilenie gue medio de S o
transpons ullize? T DTm&nsHllmm E[Inl!rrnumupal DMutntlﬂFu E__]Ei:idqu

I:lc:a-mmndn I:]Ln'mnuﬂﬁ.lﬂ P Dmm

12, LActsalmente con qué frecuencia utiliza el sistema |:|1 a3vecesporsemana [ |4 a8 veces por semana
TransMilenlo como media de transparie?

DL:I: T dias de la samana D1 vez cads 18 dias D 1 waz al mes

13 M-tluﬂ"r-unﬂe tienen que hacer transbardos dentro del |:|St

sisterna TransMilenia para i dastina?
egar a su desting [ No = cmllnuar con la prtgmlﬂ _1i

14. Lﬁlﬂ"m "“ﬂmrd’ﬂ! tiens que hecer dentro del sistema TransMilenia?
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ESCUELA COLOMBIANA DE ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENO
INGENIERIA JULID GARAVITO | oeanrang e A NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Maesiria an Inpaniorla Chil can AVENIDA BOYACA

Anfasiz en Trdnsilo ¥ Transparfa

15. ¢ Por cudl de los siguiente matvos usacel DE! la imica apcidn de franaporie DF‘nrqm: e4 ripido

sisterna TransMilenia? DP:H'I-';’-IE' M g o s D Pargue &5 segura DF‘E mml:u:id_ai
16. .5l ;nl.llerﬂ gl sistama de iranspoie Masive e Transhidznio Es:
par la Trencal Avenida Boyacd bo ulilizasia? |:|H|:
PREGUNTA DE PERCEFCION
7, ; En la #ctualidad como considera la [ ] Muy congestionada < Feoo congestonada D Hi :nrr-;esﬁunafa ni rapica
movilidad y valecdad porla Av, g 20 krmh Entrs 20 ¥ 30 km/h Entre 30 y 20 kruh
El?ra:.é:n cuanls & Iransparie D Rpids =i Muy rpida | NENE
i Entre 50 50 km > B0 kmfh

PRECUNT A5 UE PHEFERENCIA DECLARADA
(IMANIFESTARLE A TODDS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sida seleccicnada pasa participer en una encuesta de preferansa
declarada gue s=rvird para planificas de una manera mas eficients fos sericies o2 fransporie urigang,

Supenga que debe realizar un vizje sobre g Avendda Boyaca, con 1A recomidn aproamads o= 5 km,
|Supanga que fas dncas medios de transporie dispanible para que usied realice el viaje san el SITP, Transhlilanic y el Tax
Selpcoione gn coda unao de los escenanas presenlados el meda de ransporie que pfeginia enienda &n cuenia &l valer y Bempo

Es krgonante que Ud, congidere o cada escanano de manera independ=nle alos temas

18, En scis s&Ccitn margue Lna opcidn para cada wuna do las laelas presenladas
Tarjeta BITP TransMilenio
Eszcenario d
Escenario §
Escenario 8
Escenano 10

Escenane 13

LUOOO00O0O0RO
£l b AT £ Bl el (1 B
000000000 §

Escenario 13
Edcenaro 23
Eacenaria 25
- Escenano 27
[Cbservacianes,
[ =
L,
Ii'"'“l del gncursiadar; %"ﬁu o Firma del supsrvisor
-
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ESCUELA COLOMBIANA DE | o\ e ne FECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGEMIERIA JULIO GARAVITO | oeoivano DF LA NECESIDAD DE CONTRLNE LA TRONCAL
Maesing en ingemeia Chal oo AVEMIDA BOYACA

gnfasis on Transifo y Travspore

L1 e 3
W) | {2015 Hora: o+ 8 Trama da toma de infarmacion @Tmmn 1 |:|Trarm 2 DTramn
i l ‘I 4 ieta Mar alana Tramcs @l Froyecia Ay
Encusstador Lyl aAdr Co-tefecs SUFEMNFME AlLyA Bopecs o fomar Trame segin yklsseian

PREGUNTAS OE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

#1
1, Genan DHnmhrE Mujer  mcola Pe Cheerracin

2, Surangs =n edad eska snlre: DMmﬂr 11 Dw-r? @13—39 Ddﬂ-ﬁg DM“‘IW e 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A3

3. ;Enire semana (Lunes a Viemes} [CJvehiculo particular  [_JTax JCISATPTRG (3us, ausela,.l:.:fec:wu}
ganeralments que medio de lranspone I:ITrin;Miltl'lln Dh‘lt‘l.'-l'l'ﬂ'-!"'t'.ﬂﬂl Ejfﬂﬂ'l':!l:-lﬂ'!tﬂ I:]EIIIII.'.-IEH
utiliza para mowilizarie? [X]Caminando D[nhﬁ‘ﬂﬂfﬁpp Dm"’

i, .;ﬂ-'t;;i fue &l matiwa par tln.ne el aue L__|T’i't'ﬂ?:' Dcampru DE“”“ |:L|nro.-er5|dad ol Enli,egm ool
huvo que mavilizarse? [C]Recreacién o entretenimiento EH:@'*N al hagar

{5, jDonde inicia generalmanta of viaje Eﬂrrin:Sj:L-L‘l'D- lk_‘i E_Te Locaidad F'—{ﬁﬂ"r LY oy

ded o SRl Y Mumk]il:l: E E ]E'l J'.-ﬂ. iphy Mgn L B BB e dr sages :

i m oqué hc.m -;lcntraamznlz cormienza ef vise? [\ [ O] 1o prabbs mdiar 2 5330 M me

7. iDénde ﬁnaﬁza generalmente of vise  Barie: ~ PSeipa Localdad: EF_‘.AE{}'-!
rea’? 3
gl QUe-EHan natt Municapio: i‘:{f{“. o ol a0y, Minmnie S4d apied W as teprn da Sooem

B, . Enpremedia cudnlo bempo dura su viaje? D_;E‘ﬂ

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, Usted aciualmente &5 usuario fracusnie de Dsi
sistema de ransparte masive de TransMilenio? Eli’-lu . ol con b SreaunbiaTe

10, ; Narmaimenie per cusl de |35Wuﬁmﬂ Dﬂulﬂ Marte [B] [ |Av. Améncas [F] D.ﬂ.-.- Calle 80 [D] [ JAw. Calls 28 [K]

ironcales dal sisiema de Lanspore NOS T Cental Enire Calle 100 v Calle § B

masiva de TransMilenio suele transitar? [] T Ly o ¥ HE []av. suba [c)
[ JNQS Trama Sur (Enfre Calle § y Portal del Sur) [6] [ Jcste 13 1]

Hifa et of plira da la trencalss de [ |Av. Caracas wramo Central (Entre Calle 76 y Calle 6) [A)

TR E s o T | |Av. Caracas tramo Sur [Entre Calle 8 y poriales do Usme y Tunal) [H]
1. LAztualments antes llegar & tomar el I:l"ql'«thlr.uln parieudar |:|1':.:| DEITF-TF'I'_': {Bus, Buseta, Colectiva)

sisbami Transhians dio d ' Tl !

h“p:mruzfm? IR R DTransMﬂenm Dlm-:nmum-:pm |:|Mu1nn;h|;a Dﬂidﬂum
Dcammndu [ ]infarmatiapr |:|mm

12 #f'!'"l'-'ﬂlmfﬂl! con qué frecuencia utkza ef sistema [ |1 a3 veces porsemana [ |4 a6 veces por semana
ranshlileniz < cha da ¢ rta?
- i 1 DLIH T dias de ta semara |:|1 wez cada 15 dias I:]i vez &l rmas

!3 ;:Z'“ﬂ"f‘rﬂﬁ“-“ lisnen gue hacer fransbordos dentra del D&
ma [rarsMienio para legar 2 su desting?
[ ]4o = Continuar con lo pregunta £15

14, (Cudnlos transbardos tiene que hacer dentra del sizlema TransMienio?
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ESCUELA COLOMBIANA DE n ANEMILEWD
ESTLNGD DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANS

INGENIERIA JULIO GARAVITO | pecronn nr | 4 NECESIDAD OF CONTRUIR LA TRONCAL

Magsirly en ingonmnla Cnal o AVENTDA Bovacd

énfasis en Trdnsita y Transparfa

15. . For cudl de los sigulente motivos usa el Dl‘-‘.s fa Linkca opcitn de transpart= DF'HTJ! LLRE e

ke o Tradsiiie o DF':fqu! 85 Mas ecendmico DF‘M:I'LI! a1 segura DF-'-:! comodes
16, + 51 ewistiera ol sslema de iranspons masive de TransMii=nia Eﬁl
porta Trancal Avenida Boyacd fa utilizaria? D”"

PREGUNTA DE PERCEPCIIN

7., En I actualidad corma considera la E Muy congeslienada <[] Poco congessianaca [C] Hicongassonsca rerageca

maovildad y velotidad por ka AW a 20 kr'h Entra 20y 30 km'h Entre 230y EQ kR
. - 1] |. i:.lq..:

EI'WIEH;H cuanie al transpede - icida | i i ] e

Lt Erire &0 y &0 kmiki = B0 kmih

PRELUNTAS DE PREFERERCIA DECLARALIS

[[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha side seleccianady para parditipar £ una encussla e prefarenss
declarata que servard para planificar de una mancrs mas afichanin los seraciod de fransporie urbann

Supanga que deba realizar un vige sobre la Avenica Boyaca, con un recomdo aproedmado de 5 km
Supanga que las Unieas medios de transporte disponibie para que usted reabee el waje son el SITP, TransMilenia y &l Taa
Selepsions en cada uno de ks escenarios prasentados el meda de ransporte que elegira teniento en cuenta el valar y Lempe

£5 importante que Ut considere & cada escenara de manera indopendiente a las demas

1E, En esta seecidn margue una opclén para cada una de las tanelas presenladas

Escenario 14

Tarjeia EiTRE TransMilznio Tazl
Escenarsa 5 1] EE [
Excenana 7 E 1:' D
Escenario § E I__-l D
Escenaria 14 |:| El D
Escenario 16 |:| E ]:|
Escenario 18 I:E [‘E} D

Bd ] ]
] [d L]
L] [ L

Escenario 30
Escenarp 22
)
Observaciones: /! o
Vi :
i .-"ll - 4
l_"_ll'lfﬂ el 1WHEHUH‘?_I: [ ; |'£'.£¥' !| Firrma deel superasar;
]
— ="l

Escaneado con CamScanner




ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULIO GARAVITO
Marsfrip en ingenmria CAw &on
énfagry mn Transdo y fmnspone

ESTUDID DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID
OFRIVADD OF LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
AVENIDA BOYACA

J:._.d-.; \{~ A2 raa1e Hefa !EE ', 3' Trama de fama de informacien Eir.'rmn 1 DTmrnn F DTrar'rn 3

furs War glano Tramss da| Propesis A

Encuesiador Ly mn_qF‘i-'t' A 5up=rnt¢rm2ﬂ_ﬂl_faﬂ.|.l Berpaca y tamar Trama sequnm dbicaches
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Gener E]ere i:lh!lqer Hptm Fof Caserasan

2 Sursngoensdadesiaanre | |Menor1t [ 1247 [Cheas [Jeoss  [Mayordeso
PREGLNTAS OE CARACTERISTICAS DE VIAJE A8S

3. . Ertre seman (Lunes a Viernzs) [Jv=hiculo particular [ ]Taxi @SITPJPE (Bus, Busela, Cclectivg)
generalmente gue med o8 ransgone [ TransMilenio [Jintermunicigal [ Matecicleta [Jeicicleta
utlizs para movilzarte? [x’]Caminands [ Jintarmai'aPP [CJotna

L .:.ﬂ;-'i?ﬂ fue ol maliva ;Jn-rq:.ru el oue |:|Tr=|:;a;:| Dl:-nmpfat [ ]Estuda |Lrn-|'.rar5i-:l.m. Imsliluta, Colegro =iz )
teva gue movilizarse? [[]Resreacién o entratenimeenta [3dregreso sl hogar

§. ,Dénde iricia generalmente el viaje Barma Zp0 720N o e Lecalidad {m{m Tiua
cel que eslames hablando? Municipia L in T P R

B, jAous h:'ras generalrmenie comienza £l waje? m 3 TEE,

7. Ltlan..eﬁ:héa-g:nmlmme él-.na.;,-: Bamio &=t (PN ELD Locabdad Vel dened
gel que edtamas nakdanda? Misicipie_ I {ET TR A e

B. :En promedis isdito Uarmpa durd s vinja?

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8. (Usied actualmente e usuann frecuenis 4 E]SI

eimlama de transporte masiva de Transliberio? EN" mp Continuar con la pregunta £4

10,  Marmalmente par cudl de las siquientes [ |Aulo. Nore [B] [ av. Américas [F] [ JAv. Calle 80 [D] [ ]Aw. Cade 25 [K]
froncales del sisterna de renspore

QS Trame Central (Entre Calle 100 y Calle & Ay, Buba [C
masiwa de TransMilenio suele ransiar? El i b y VE EI [c]

[]NQS Trame Sur (Entre Cale & y Portal del Sur) [G] [ ]ealle 13 14
R e g (L1 SR AT |:|-ﬂw. Caracas rame Central (Entre Calle 76 y Calla &) [A]

TemnANIRia S QuINTaE pox i diram D.ﬂw Caracas ramo Sur (Entre Calle 6 y portales de Usme y Tunal) H]

11, pAclualmente antes Begar @ tomar L__]'u'uhlculn partular |:|Tn H |:| EITP-TPC {Bus, Bussla, Caledliva)
sistema Transhtienio qua medio de :
Iransposte ullize? DT"“‘“'F‘““ |:||I'"=m"'-',l"'=w1 [:IMHul:H:Illa Damnhu

[CJceminanda [ Jinformatiapr [ Jowe

12, s Actuakmente con qué frecuencia ufiliza ef sistema [ |1 8 3 veces por semana D-’r @ b vaces por semana
sparie?
Tranehilenlo coma e de tran DL:I: 7 dias da la semana B 1 ez cada 15 dias |:|t vez al mas

13 .I_,l-l:tualrnmm Benen gue hacer Warsbardos danfro del DEI

sistema Transh ferba para Hegar @ sy cestino? I:ll'-i'n ‘ Gontinane conla pregm 15

e ——— _—

14, .',L‘.uémln: lransbordos tiene que hacer dentrs ﬂal sigterma Transhilenia?
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E”:”EE;LEGLG " EE':::Hﬂfﬂ ESTUDIO DE AFEGTACION EN EL SI5TEMA TRANSMILENIO
INGEMERIA JULID sARA DERTVARD DE LA NECESIDAD DE CONTRUTR LA TRONCAL
Meapiria #n Ingeniaria LW con AVENIDA BOYACA

dnfens e Trimals v Trensporie

15, ( Porcull g2 loy sigu wafile motivos uga Bl DE; Ia Lnica apcidn de franspons DFWJ# #% ripids

[ TransMierua?
picterna [FRNSALEE Dpﬂm' a8 mis scandmico mea g5 SEGU DFGI’ camedidad

16, 5 exuners ol tisiems de FARSpONE MARYD dn TransMienic IEEI

porla Trancsl Aversds Boyacd lo wbkzania? DHG
PREGUNTA DE PERCEPCION
17. ; En ja actualicss coma considera la My congestionada < || Poco congestionada [} %i congestionada ni ragics
mavilized y velandad par b Ay, & 20 kmih Entre 20 v 30 kmih Entre 30 y 50 kmvh
Eoyeca en cuanls o ranzporte p
5 t},h_,_j = Rapida CJ Moy edpida O NSINR
Entre 50 y 60 kmih = 50 km'h
PREGRTAS OE PREFERENCTA DECCRADA

MANIFESTARLE & TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sida seleccionado para participar n una encuastiy de preferencia
secinrgcs mue gervrd para planificar de una manera mas eficienie ks servicios de ranapone urbana,

Supongs Que oebe peslzar un vidje oo la Awenda El:lj-a-l:é, can un recomds aproamado de Skm,
Sypengs que los dmeas medss de ransporis disponible para que usied re slica el visje san el SITP, TransMiferia y e Tax
Cajermang g1 c3da una e lga escenanios preésentados o mecd e transporle que elegiria leniendo en cuenta &f valor y Bemga

Es srpartamie que Ud. considers 8 cada escenério de manera independiente a loz demas

48, En £ seccifn margue ung opcitn para cada una de las tanfetas preseniacas

i

Tarjets P TransMilenia
Escanario 4
Escenarig B
Escenarin 8

Ezcerarnia 10

O0080K0KR
HMEEORONO0
sinininininininink

Ezcenana 13
Escenana 15
Escenaria 23
Escenana 25
: Ezcenano X7
i |
Diosarvaciones, Fo
| I
WMyl

Firrma del encusstadar, Eﬂ u\,}h Firma del supervisor.
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ESCUELA COLOMBIANADE | oo o i areeTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENG

INGENIERIA JULID GARAVITO | neoniann pE (A NECESIIAD DE CONTRUAR LA TRONCAL
Mapstrin en Inganieri Chal con AVERDA ROYACA
gnfasis en Trinmio y Transpode

[Facha (& fa2 12019 Mo &' UC)  Trama dn tomn de infarmacitn E}j eama 1 [ |Trarmn 2 [ [Tramn 3
bty er placg Trgmeag e Pogesrg By
Encuestador, __Lylgn-la O |"I'_'E.[:.£_] i Buperasor Pofay  padale ) l L R r.'ll-r--:-.—*,.--‘ 1o iy

PREGUNTAS DE GARAGTERIGTICAS DEMOGRAFICAS

1. Genero DHnmhrrr [?Mul:.-r hinla P Ghuars e

2. Surango en cdad esia enlie Dr-lerlm‘ i |:|12-1? EEH!:-:*J i:ldl}-ﬁél E]Hl wypar da i

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE WAJE ARS

Y. | Enire semana (Lunes a Viemes) D".l"t:h‘il:.l..llﬂ pariicular |:|Taﬂ EEFTF‘-TF{. fEus, Butals Coledhss]
generalmente gue medio de ransporle [ TranaMibanio [ Jintermunicipal [ |Mstocicleta [eecciets
uthza para mowlizane? Emi:arrmandu [ Jinformatit PP [Jotm

4. Cual fue el motiva par que el que |:|Trl:ll;|:ljﬂ- |:|-::|rr;raa |:|Es:-.~dnn [Unrrersidad, (nstiuto, Colagen, &le.]
wvo que mevilzarse? [C]Reereacion o antratenimiento EF‘:;H:W 2| hagar

5, (Dénde micia generalmente el viaje earrio: [ '{{:Elﬂ 5 Localidad EAEATiyes
gl pue astames hablanco? 5

funicipes ﬁ‘ﬁﬂf"fﬁ :
B. oA gué horas generaimente comienza el viaje? ]|
7. sDitnds finahza genersiments el visge Eﬂﬂ'iﬂ-_&'l-l Ly Localidad: Ko Ll

ablande?
del que estamas hablan Municigio. [ P

8. .En premedio cugnto iempo dura sudzje? | 2 .|..|

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ,\Usied sctualmente &8 usuano frecuents da | iSi
i=d sparte masmg Milesia? N .
gisiema de rensparte masive de Transhileni H-El i ot SOA 1 pragunts 45

10, ; Hormalrente por cudl de las siguientes [ ]Auto. Horte [B] [ ] Américas [F] [ ]4v. Cae20(@] [ JAw Calle 25 [K]

troncales 2l sigtema de trankpore wOs T i 1 &

mative de Tranelilenio suels frandnan? D 405 Trame Conkcaf (Enlyw Calle 100y Calla ) [E] D e
[]HQS Trame Sur (Entre Calle & y Portal del Su) [5] [Jealle 12 [4)

[ ]av. Caracas iramo Ceniral (Entre Calla 76 y Calle §) [A]

I:]F-nl. Caracas rama Sur (Entra Calla 5 y portales e Usme y Tumal) [H]

Hska Mostrar o sdare da la rengaley de
TeanshBemin ¥ guiarss por b 4t

11, (Actualments anlss Bagar a tomarel [ |Vehicula particular [ Taxd []siTr-TPC (Bus, Busets, Colactc)
sisl=ma TransMdenio gque medio de . . ; e
transpone uilza? DTranulnnm [ Jinsereruinicipal [ IMetaciclets Dam:{m

Dr_‘::minundu DInJmnuL‘AFP Dﬂﬂrn

12, ; Acjuaimenle can qué frecuencia uliliza &l sistema [ ] a3 veces por sermana D" @ B weces por Semana
TRanaHiario chio macka-de et [Tios 7 sias dela semana [ 13 vezcada 15dias  []1 vezatmes

13, LAcualmenis tenan que hacer ransbordos dentro del |:]$|
slstema Transhienda para Begar & su desting? DN-:I w$ Continuar con la pregunta 815

14, | Cudnios tranaberdos Uene gue hacer dentra del sistema TransMianic?
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E3EH COLOMHIANS Sk ESTUDM DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEMO
MIERA JUL RA

' M"‘GE i m‘f;f:ﬁ._ ‘ﬁw.rn BERIVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL

énfzsis en Tranaito p Transgors a A sovae

15, LPor cudl de los siguiente molivas usa el DEE \a tinica opcidn de fransparts |:|F-:Irq1.ne es rapido
sisiema Transhilenio? .
DF‘nrquc £3 mds econamica |'__-|anue ef Segurs |:|Fur comodidad

16. i 5i exstiera el sistema de transparie masiva de TransMilena mSi
par |a Troncal Avenida Boyaca o usizaria? E]H
0

PREGUNTA DE PERCEPCION
7.  En ls actualidad corma considers 3 ] Muy congestionada < [# Poco canpestisnada [] Wi congesticnada r ragida

movilidad y velocidad por la Av, a 20 kmvh Entre 20 y 30 km'h Entre 30y 50 kmh
Boyacad en cuanic & IFansporte _
miklieo? ; - Riplda . My rapida (L] HEMR
Enlre 50y &I krmh » GO kmfh
PREGUNTAS UE PREFERENCIA DECLARADA

[MANMIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccienado para participar en una encuesta de preferencia
declarada que servird para planificer de LN\ manera mas efpenie los senvicied de IrENSpoNe Urtano.

Supanga gue debe reallzer un visje sabre la pwenida Boyacd, con un recomide aroximado de 5 km.
Supanga que |os Unicas medios de ranspane drspanible para que usted realice el viaje son el SITP, TransMilenia y o Tax
Sgleccione an cada une de los sscenanos presentados ef medio de Iranspote que glegria {=niendo en cuenta ¢ valor y iemgpo

Es importante que Ld considare 8 taca ascenano de manesa indopandienis & [os demas

18, En ssta saccion margue Lna apcicn para cada una de las lanetas pressntadas
Tarjeta sITF TranaMilenie
Escenara 5
Escenana 7
Escenario §
Escanario 14
Escenarin 18

Escenanio 18

OooOooOoago
FEEREEEEEN
OoOoO000ooo &

Escarana 15
Escenana 20
Escenana 22
~J
Dbssrvaciones: s
I 7
T_H.'" |
Lt
Firna del encusstados ‘fr—1‘ A -
'-.L;JE h Firma ded supendsor

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLOMBIANA DE
E=TUDIO BE AFECTACIN EN EL SISTEMA TRANSMILENID
INGENIERIA JULIO GARAVITO | o ann ne | 4 NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maesdria an lngenera Chil con AVENIDA BOYACA
snfasiz s Tramsilo ¥ Transpars

Facha: IE D 2 13018 Hora: E vl Trama de tama de informacian’ ETHTHD 1 E]Tmmﬂ ? |:|Traﬂ'lﬂ 3

Biaag Wer plana Tramoa del Proyecta Ay
Encuestacor, _Liyg-ta  (o-dade o E-JI':miwm_ﬂc[ﬂiu_ Boyaci ¥ lamar Trame segun usissian
PREGUNTAS DE CARACTERIGTICAS DEMOGRAFICAS
1. Genera; |:|Hnmhre LACOMujer  riota Por Obsaraason

i'_. 5.!.1 range an edad e2ia entre: DMGHW i Dﬂ 17 D1E a4 Ed-l}-ﬁ!? DM ayar de 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A35

1. iEnire semana (Lunes a Viernes) [Ivehicula particutar [ | Tax [X]5ITP-TPC (Bus, Buseta, Colective)
generalmente que medio de ransparte [ | TransMilenio [ Jimermurscipal [ |Metocicleta [ |Bicicleta
uliliza para mavilizadte? E]Cammundn []irformaliapp Dﬂlrn

4. % ;__Cu.i-l r;m &l motivo por que ﬂ que - [Jrrabaja . “|:_|Enmpmg |:|;Esl_ul;l|n {Lirmversidad, Instfu‘h:l Ceobago, !1|:4
tuvo que movilzarse? [ JRecreacion o entrstenimeenio EHH!}“BE{I al hogar

5, -E.D;* inicia genersimants el viaje Bara: U, FEEins Lacalidad: EJI.:-.I‘:'I—[I-..E&-
el iy kTR Tiasiarce Mhanicipin; [ el L Mata; Municms saloaplca noss sra ds Begcy

B. LA Qué horas generalmente camienza el vaje? m Hgta- Ush2ardomatn micse Epm 18300 23N 207

T. JDonde finaliza generalments &l waje Barmia "ﬁ._].-.]ﬂ_'hﬂ i - Localidag™ R\ w1 2
del SN Hamod hablanda? M.j.l"ﬂp"_j F‘j:fl: i o fogia. Phorvcanin &elo oplicn s es fueil da Bageld

B. (En promedio cudnta fiempa dura su waje? EEE]R

FREGUMNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, iUsled aclualmenls & wiuarin frecusnie oo E.EI

sisierma de transpare masiva de TransMilenio? |_.__.|N':' mp Continuar con la pregunta £ 1§

10. ; Mormakmente par cual de las siguientes [ |Aulo. Norte [B] [ ] Av. Américas [F] [ |Av. Calle 80 [D] [ ]Av. Cabe 26 [K]

rancales del sisterna de transperie
e e TN el duslE i [ ]#as Trama Cantral (Entra Calls 100 y Calle 6) [E] []av Suea [€]
[ ]nas Trama Sur (Entre Calle & y Partal del Sur) [G] [Jcate 1314
Moty Mostrar & plame de |a Honcajes ot Eﬂ.ﬂn’ Caracas frame Central (Entre Cale 76 y Calle &) [A]
VHEM ey stiaiim g e Wit .Fw Caracas Uremo Sur (Entre Calle 6 y pm:aha. de Usme y Tunal) [H]
11, pActualmente anbes Bagar a lamar el El'#ahlmln:u r.]inll:-ular I:lTaun DEI.TF*-TPG (Bus, Busela, Coleciiva)
4] Transhdileni dio d
ﬁ:ﬂu:np:mril::a;:mn fue medio de [ ITransmienio [Jintermunicipal [ |Motocicleta [aicicteta

_ Gewwes | Ut RIwaelmecf.

1L iactusimenls can qué frm.mnrJu. utilza ef sistema E:-_h a 3 VECEE pOF EEMANS Dl 86 wecas por semana
Transhdfeni
rans I eorma medio 08 ranspene? [Jtos 7 dias e 1s semana |:|1 vercada 15 dias [ |1 vez sl mes

13, hclualmeante lensn que hnw ransbardos dentra del [R]si

sisterna TransMibanio para Bagar & su destima?
Dr-.lu . Continuar con la pregunta #15

e i — . e e e e e e e

14, {Cuanios transbordos liene que hacer denlrn ded sistema TransMidenio? . Q :
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ESCUELA COLOMBIANA DE i
INGEMIERIA JULIO GARAWITO ESTUDID BE AFECTACION EN FL SISTEMA TRANSMILEND
2 DERMNADG DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL 1
Mazgdls sa Ingareda Chal con AVENIDA BOYACA £
dnfas’s an Trénsls y Transpards .
15, . Por il ds loa sigaiante motives usa &l DE: Ia dnica epzén ds trenspers [EF:rq:: &3 ripido
sistema TrensMienic? ! )
= DF‘Eﬂue £5 Mas econan=ca D‘P‘:rqu! BS E2puUT DF:: cemedidad
16, L5i =nsSsry o] sicjama da iransacrs mashm de TransaMBansa Em
G fa Tronsal Avercda Soyacd [y vhEeaia?
e
FREGUNTA DE PFERCEFCION
7. ; En |z eusfosd como considera bs E} My congestionada < || Pooocongestorads || M congestensds ri apia
menddady veloogad por la Aw. B 20 kmk Entre 20 v 30 kmh Ertra 30y S0k
Boyacd en cuanio 2 renspons : A
| Répia K T ] NENE

publico?
Entre 50 y 80 kmh = &0 kmh

PRI A L P EE EMEHCIA LEC LA

[MANIFESTARALE A TODOS LOS ENCUESTADDS] Lisied ha tido sslacaienads para parteiesr &n una sncussta da praferancs
seclarads que secsird para planificer de una manssa mis efidenie los serdicies da tranenarts ursena.

SURGNGE que debe realfzir un vidie sobee |8 Avemida Boyacd con un recomide sproaimedo da S km,

Supsage que los Cnicos medios de banspene disponible para gue usied resfce el visje son el BITP, TransMieniz y ol Taxd

Sajscmone en cads ung = los escenanos pressrlados sl madio c2 ransporie gue elegina teniandn en cusnts o valer w hemps
|Es mpertanie que Ul consmdera 3 cada escenana g8 manera ndepancanta 5 les demas

18. En esta ssorifn margue una opotn para cada sng o= (a3 12rj=tas presentadas

¥

Tarjet BT TransMilenia Ta
Escenano 4
Escanara &
Ezeenars 3
Sxzenafa 10
Escenann 13
Escenana 15
Escenano 23

Esrsnann 35

000 OB 01 B4 O B2 5
HEKEOROROO
OOo000oodn

Escenang 27

—
Observasones i i
. F e

\ I.'f L
IF-rI'ru 2el ensuesiador Firma cal supsrdsar

i
—
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ESCUELA COLOMBIANA DE AEMILEMO
ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRA
INGENIERIA JULID GARAVITO | eoniano DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Illfl-ﬂ#nl'ﬂ &n Ir&lgl!.‘u:.'lﬂ Gl con AVENDA Hnr‘ﬁﬂ-ﬂ
gnfazis en Transifo y Tranaporte

Fecha: !I‘i:‘e £12 12018 Haora: l&ﬁl i Trama de tema da informacidn ETrﬁrm 1 |jTramn 2 DTmrm 3
peses Var plans Tramos del Prayessa av

Encusstador, A bafi~]i3 (Pt EHHEMHWM Bayaci ¥ 1omar Trama dagun tbizacisn

PREGLUNTAS DE CARACTERIGTICAS DEMOGRAFICAS
Dl-s'urnbre _@Mu,ir Hola: Por Soseraciof

e 1247 L__|1B.-3EI .w—ﬁ& Duu-,.-nrde &0

2. Surango en gdad e&la :nlre Di.termr 11 D
TREGUNT AS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ARG

@h’:hn:ﬁu particular [T EHS.F!F'-TFC {Bus, Busata, Coleciiva)
[ Jintermuricipal  [_]Motacicleta [eicicleta

1. Genem

3. pErire semana [Lines B Viemes)
generalmente que medio de Iranspories Drmnsuﬂunlﬁ

utiliza pars mavilizasie? Eﬂl:ammnﬂu mlnrﬂmalfHPF‘ D-l'.'llrn
4. Cudl tue ¢l motivo por qus of que Drmju Dl:!l;d'npu'aﬂ [:]Esl:ur!rn [L!r-n-:rEIdB.-ﬂ- Ingtitutn, Cedagio, E||:.:|
huvo que movikzarse? [ ]Recreaciin o enirelenimeanio HHEQTEED al hogar
5. gDénde inicia genersimente el vaje BamicSalyn Aade L eac Lﬂtﬂ"ﬂﬂﬁ.ﬁ:@.‘l_—-
el que estames haklanda? Mun'r:ipi-:': r'ﬂfn'-'ﬂ-""' ey Mynesies sclo aghey & 55508
B, A G horss guntrﬂlm-sr-lE Eﬂf‘l‘lﬁ'ﬂ EWE‘F? | 15 E“ | Hesa wean arsEs e S 3 i =
? LDénds I'Ha11a peneralmente el vise Eamo Sodges ol A Ln-::b-mad‘_j:.'u.‘i_:]y_l_____
gal que eslamps hablando? Muricipia; T"I Emﬂ Picta: Mgneisie qels anlica o s fiern 25 200073
8. . En promedic cudnts tiemps dura su viaje? :]E
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
8, ;Usied actuaknenis es ususro frecusnts de [1si
siatama de transpore masiva de TransMilenia? EIN“‘ b Continuar con la pregunta £.18
H]. ¢ Mormalmente por cudl de las siguentes D.ﬁ-u!.u. Norte [B] [ ]Av. Américas [F] [[]Av. Calle 80 [D] []#v. Calle 26 [K]
roncales del sislema de iransporte MOS iral
masivo de Transhilenio suela transitar? D QS Tramo Cenral (Entre Calle 100 y Calle &) [El [j'ﬁ""- Suba [C]
[(JNQS Trame Sur (Entre Calle 6 y Partal de| Sur) [G] [ Jcalle 13 [
*ocfa Maserar & plang i fo roncales g8 I__-]'ﬁ'"I Caracas lramo G:I'I|I"ﬂ| I:E-n!m Cale 75 ¥ Calle E] ['ﬂ']
Transiilenla y gularse por las ielras E:l_a.,. Caracas tramo Sur (Entre Calle G y pu'm:.l: da Usme y Tl.]!'L-il] [‘H]
14, | Actusimente antes Begar & tarmar &l |:|‘J=h|cuh:u paricular DTEM ]____|5:|H‘ TPG (Bius, Busata, Glﬂ-tl:llm:l
giatemna Transhilenia que media de . -
ananaris Vbl 9 DTrm;Hlﬂnm Blnt-!m\unu:lpil Dum:mlm ElEhml‘q:l:
Dnmnandn DLnFﬂm:aI-'APF‘ D Cdro
12. ( Actusiments con qui frecuencia utifiza of sistema [ |1 a 3 veces por semana []4 2 & veces par semana
Transhiienio corma medic de ransparta? :
e [JLas 7 dias de la semana EI1 vez cada 15 dias D1 vez a| mes
13, LAslualmente fienen que hacer irarsbardes denftrg el D |
sistema TransMilenio para llegar a $u destino?
|:|hru- ﬂ- Continuar con la pregunta 815

— — e —

14, L Cudntas tranaberdos bene gue hacer daplre ded gisterma TransMienio?
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ANA
E-H::; :f_’r:,’t,?;*:! :A -.r?rEu ESTUTHO DE AFECTACKIN EN EL SISTEMA TRANSMILENO
INGE! e B EADD BE LA NECESIRAD DE CONTRLER LA TRONCAL

Mt rrip ee "'-3"'"'"‘": rbiei AVEMINA BOYACHA
ptass ms Tramefs y Trantpnde

18, Pot cusl Be L2y sigerie methan s el Dfi In urses & pidn e iranaparts Dpﬁrwﬂ. a4 rapen
pintema Traehliemng? )
D"m‘rm: BE MY FCoNarT ol D"'mlu'! £% IEGLrS E]P-.r carmgdidad

16, . 5 rxishera ol sistema de raneporie mative de Trans8denio [EE.]
par & Trensal Avendla Boyeca 13 utlTara? El‘
o

PREGUNTA DE PERCEPCHIN

17. , En s sctimicad como considera la E] Myry congaslionada = m Prco cangestonada El Hi congeshonada r: rapios

mowiliaad y velzmtad por la Ay a 2 kmh Enfra 20y 30 mmh Entra 30y 50 krvh

Boyac cuarts o IFanspon

Boysca en cuants pone : ;

prabshes? (] Rigida | Mury rédpica = MSNR
Entre 30 v 80 kmih = &0 kil

FRELGUN] &5 UE PHEF ERENLIA DECLARALS

[MANFESTARLE & TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sida selaccionnds parn participds en und sncuesty de praferencia
geciErass SoE [EnaTl para plandicar de& una mansrs mas alicenia Bl 28faaad da irantports urbana

Bupongs gue oebe realzer un vinje sobre [a Avenida Boylca, con un recermnos oproamade de 3 km
Supchgs gue I2e unicos meduas e ransporie disponible para que usted reahce el vioge son &l SITP, TransMilenso v of Taa
Selec=ane en cad0 ena o bos escenancs presenladoes el meda de fransporte que eleguria lersenda en cuents = valar y Hempo

T4 procoAE gue Ud cenoidere 8 £3ds peceneEnd oe manera mdependienie a ki demas

1B En esta secoion margls una CPoIoNn para cada una de 138 Lanelas presaniadas

Tarjeta sITR TramaMilenio

-
»n
.

[]
=

Excenann 4
Escensng 6
Cecenario 8
Excenario 10
Escenario 13

Escenario 16

UO0OEOEDOR
KEXROMOMO
Ooooonoon

Escenario 23
Escenarie 25
Escenano 27
Obseraciones,
i 2
LS
Firma del ﬂcm::m}h J"L Firrma ded supervisar
= il
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ESCUELA COLOMBIANA DE
INGEMIERIA JULID GARAVITO

Yaestra en fgemerma Chal san AVENIDA BOYACA
énfasis en Transito y Trarsparte

ESTLADN DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEMG
DERIVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRALTR LA TRONCAL

Fecha A2 12018 Hara: 13", I Tramn de larma d& lnfarmacicn Eﬁ:mn 1 DTramn 2 |:|Tr-1|rr'-:r 3
#fﬂ ) Mors Verplazo T s1rn-.-,,_.nlrr*..y:.|:.-|l
Encuestador,_LALA Lae L EUFEH'WM foyacd ¥ Inmad Trama segin aligasion

PREGUNTAS OE CARACTERISTICAS DEMDGRAFICAS

Eanarg Eﬂmt-re |:|-!.h.|||!r Maln Far Ohservacon

Sy rango en edad esta entre. | |Menor 11 [ |12-17 Eﬁ'mg [Jeoss [ Itayorde 6o

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ARG

¢ Enire semana (Lunes a Viernes) [ Jvehiculo patticular [ | Taxi [ ]SITP-TPC (Bus, Buseta, Colectiva)
ge=neraimanta gue medio da iransparte [ TransMilenio E]‘I‘ntgmum:ipal [ Imotocicleta [ |Bicsedeta
ArHREL pars movizansr [ Caminanda [CJintarmalidPP [ ]Otre
e
Lcu“ fue el mativo par que =| que |:|Tr.al;|;j;| Dﬂumprai DE&ILdﬂ.‘l [Universidad, lnstiduba, E:nl-gu: b |
tuwa que maiilizarse? [ JRecreacidn o entrelenimizata [XJRegreso al hagar
i Danda micia generalmente el vaje Barma. rhPolnge Localidad_€-1E0 gy
deloise eatambs hatlands? Municigio; e ) Mzla ‘Mpriccy scipraphon sadioetad s Fegini
LA gué hpsas genarslman g comienga & '-13|E? m ] Aup P KRS SV 18 30 0t 5 FA
i Cande finglkza Ern:mhﬂ:nl,r el wiaja Ell‘l‘lﬂ ey A Localidad:
el que gstamos hablanda? Municiplo: caps e 2o Lgneoaig s spfea = s fusr 0 Sager

LEn promedio cudnin tiempa dura s ulajﬂ

PREGUNTAS DE CONTROL DEL V1AJE

.

1.

14,

1.

L Usted actualmente s usuano fracuente de l:l 5i
sistema de transpars masiva de TransMilenic? [EH& mp Continuar con la pregunl:n ¥15

 Nermalkmente p-nr'-nuul de las siguientes D"“““ Norle [B] D;w l".mh'u;a:- [F] [ o n::aua &0 [D] [ J#w. Calle 26 fK]

troncsles del sislerna de ranspore
rrasive de TrensMilenio suale fransdar? DNQ& Trame Central (Enire Calle 100y Calle-8) {F] El'!“" Suba [€]
[ NS Trama Sur (Entre Cale § y Forial del Sur) [G) Dcm 13[4
i Ml i MR [ ]aw Caracas framo Caniral {Entre Calls 76 y Calle &) [A]
Trgighiihaimay gukay por luiEnss D.Fw. Caracas framo Sur (Endre Calle & 'p'pmtalaa de Lsme y Tunal) |H]
¢Actualmente antas llegar a tomar el I':l".l'uhmm pa I1|I:-I.I|ir |:|Ta1;| DSIIP TRC (Bus, EUHL'.I Calectiva)
siylama TransMilenta gue medba de .
transpone utiliza? DT’“” sMilenic ) Dlnlermun:mpal. Duﬂlﬂmlﬂi DEDH:J:I:
[ Jcaminanda [ Jinformatarr [ ot

Lhctusiments con qué Irecuencia uliliza ef sisterma [ |1 a3vecesporsemana [ |4 a 6 veces por semana
Tranabileni dic de t re? r
T R MR P [ lLes 7 dias de la semana ||t vez cada 15 dias DT vez al mes

£Actualmente tienen que hacer iransbardes deniro del DEI
siziema Transhlieni e dasiino?
0 para fegar a su ceslird DH“ wab Contirnrm con T4 pregurlllﬂ_‘lj

,J_Cuantua Irefisbardes fiena que haces denira del sistema Tranehienio? :

k-

Escaneado con CamScanner
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CUELA COLOMEBIANA DE ; )
I:E:ENTEHM L0 GARAVITO ESTUDMN DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID

x '
Aa=stria an Ingomieria Ciwi can il ”icgmttgf‘;g‘ ! L TRENAL A

gnfasiz =n Trdnsds p Transpad= W r

18, ¢ Por cudl de los siguiente motvas usa el [ |Es I Gnica opsidn de transporte [ [Porque es rigida
=xlema TranshMilenic?

I:!F'ﬂrql:a 85 Mas gcandrmico DF'HI":III'E £5 S2QUM upﬂf camodidad

16, .5l existiera ol sistama de ransports masiva de TransMilanic IEE'

per ba Trancal Avenida Boyaca lo wlilzaria? DH"

PREGUNTA DE PERCEPCION

17. ; En la aclualidad come considera 1a E:l Muy congestianada <[] Poco congestionads L] Nicangessanads ni rapsia

movilidad y velocidad porla A, a 20 kmik Entre 20y 30 kmib Emre M y 50 km'h

Bayaca anke al ira e i &

ﬁ,j;,j;‘f" SRR = Répica LI stuy rapics O NSINR

; Enfre 50y 60 kmh > 50 kmih
~PREGUNTAS UF PAEFERENCIA DECLARADA

[MAMIFERSTARLE A TODOS LOS ENE‘HEE-TAHES-] Lisked ha side selecoanads para parlicpar én una sncisedls de praberencia
teclsrads que servirs para planificar de-una manera mas eficiente log senvicios de fransporte urbano.

Suponga gue deipe realizar un waje sobee [3 Avenida Boyaca, con un recomoo aproximaca de 5 km,
Supangas que los inicas medics de franspone disponible para que usted realice el vispe $on el SITP, TrarsMilenio y el Tax
Seleccicne en cada una de los escenanos presenfadas el medio de ransporie que elegina tersendo en cuenta sf valar y tiemga

|Es Frponente gue Ud. considers @ cada escenaio de manera independients & los demiis

18. ©n e518 SA054A MATQUE UNS Gpcicn para cada una ¢e |38 lanetas presentadas
Tarjeta TransMilenic
Escenano §
Escenania 7
Escenario 9
Escanano 14
Escenario 16
Escenario 18

Escemario 18

Escenano 20

OO0O0O000O00O0 3

Escenario 22

HMABREEEIFEHE
Oooo0oooo e

|Chservaciones o~ )

{0
Ii'. 2l h 1La
IFlITnE el encusstador: w\ Firma del supervisor
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ESCUELA COLOMEIMNA D
INGENIERIA JULIS mmwfn ESTUDHO DE AFECTACION EN EL S18TEMA TRANSMILENIO
DERIVADD DE LA NECESIDAD DE cONTRUAR LA TRONCAL

Mapziria &n Ingeniena Caslcon AVENIDA BOYACA

enfass'en Taansdo ¢ Transporfe

Fecha “:r \E 8 Hor 13 1% Trama da tomin de rformaridn Ernmm [j ramn 7 ijrrm]

N tista 'fer glann Tramoy ds| Promciady

Ehmrﬂadnr M—MLI__ 5|.-|D'|'|I"-l'|1-'.'l|" iHEEE- E Ellt E:‘.’ D-I':I'IHF:-I j'rl"r"l'llr Trarma gt igBlnacisn
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Generg mllnﬂ'ﬂa Dhlu,er Hieta For Cmuanian

1. Burango en edad esla enire Dhlenur i1 D12 i7 Dw 19 Eiﬂ-.’:& Dl.lwr:usﬂ
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3. ,Entre camans [Lunes a Viemas) [ ]¥enicula particular [Tz X sITP-TPC (Bus. Buseta. Colaciiun)
generalmente que medio de ranspane [ TransMdenio [Jirterruricipal [ Mataciclata [[Jaiciclara
ctza pars mevizarte? [X]caminanda (JintermaliiPP  [Jora
4. Cual fue ol matea par que ol gue [ JTrabag [CJcempras |:|E5md|u- [Ur'-.'urs-da-:t. lnsteutn, Cobema, =)
tuva que mowvilizarse? [ ]Recreaciin o entretsnimiants Eﬁg'}ru s0 al hagar
1 .:_.,-..Hdr inasia gtn!ralmtrﬂu &l viaje Bamu: -'Ir[.fuﬂ:ﬂm Localdad Ekflf""
del gue estamos hatlando? Municipio PAL LT — N
&, oA gque horas generalmente comienza el viag? | 15 [20 ] by Lmpadsiity ek )
7. (Dénde fnelza generalmente of vaje Bamio. oL Localidad '{Eh-l i |
del que eslamos hablanca? Wuricipea Ht{]’“n'f" Fegla lleArdipaen gl BEbes Goas Aoers e ooy
2. LEn promedia cudnto Usmpa dura su viaje? m
FREGUMNTAS CE CONTROL DEL VIAJE
B, /Usted schuzimente es usuang frecuents de I:lEI

tistarmna de transporte masno de Transhdersa? I}_ﬂ”'ﬂ wp Eorbiiuarcon i preagunts £18

10, ; Nermslmente por cusl de |as siquientes [_|Auto. Morte [B] [ Av, Améncas [F] [[Jav. Calle 8a (D] [ |Aw Cale 25 [K]
rancalet del sistema de IrEﬂEpl:ﬂ:'

HOS T Central (Entra Calle 100y Calle & Av. Sl
mmasrep de TransMilenio susle ransiar? D L i ¥ Calle &) [E] D b a [C]

[[JHQS Trama Sur (Erire Cala & y Pertal del Sur) [G) [CJcate 131
R R A3 L SENOR e [ JAw. Caracas tramo Certral [Entre Calle 75 y Calle 6] [A]

Tean:Midenio y gtarae pot las lerras [ ]Aw. Caracas wama Sur (Enire Calls B y portzles de Usme y Tunal) [H)

14, gAcwalments arles Begar s tomarel | |Vehlcubs particuar [ |Tasd [ ]5iTR-TPC (Bus, Buseta, Ceolective)
:::r::l:nlr::;rz':?ﬂm que medie o [(dtiansMitenic | [Jintermunicipal [ [Metecicleta [Ceicidata
D-’.‘;umnmdn Ellnlmma]r.ﬁ.PF Dmm

12, JActualments con qué frecuencia ulilzs el eisterna [ ]1 @ 3veces por semana | [4 36 veces par semana
Transhilanic corna mexdio de iranspore? DL:I: 7 dias de la semana D1 wez caca 15 dias |:|1 vez al mes

13. Actusimente lienen gque hacer ransbardes denlro del s
sistema TransMilensa para Begar a su destino?

Dl'-ln wp Continuar con la pregunta 815

14, ; Cudntas Iranabardos tene gue haser dentra del sistema | ransMilenia?

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULIO GARAVITO | ESTUDIO DE AFECTACION EN EL 5ISTEMA TRANSMILEMO
Maestria an npenlaria Ca con DERIVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL

eénfasis en Trinzde v Transporte AVENIDA BOYACA
15, LPor cudl de los siguienle motivas usa aj Es la dini b o = ;
sistema TransMienia? D AU opei e irnnaparie D arque es rapida
I:IEPnrqur, @5 MAS acondmizs [:ln-.;,rqup_ &5 sequro DPW i

16, L5i exiztera el sislema d& ransporie masivo de Irar.ngI-eni-: E]si
perla Troncal Avenida Boyaca lo utilizaria? IEE‘
i

PREGUNTA DE PERCEPCION
7. | En la acluabdad como considera | EE Muy congeslianads = Ii:l Poca eongestionada [:l Mi cangestisnada ni rapids

malidad y velocidad par la Ay, & 20 kmih Enire 20 y 30 kmh Entre 30 y 50 kmih
B_n?mm::;n cuante al ranapare ] ki I Koo raoid ] HEINR
P api uy répida

Enfre 50y 60 kmik = 80 km/h

PREGUN] i e PREFEREMLTA TECLATRALIA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccicnade para participar en una sncussta de prefersnca
declarass que senird para planificar e una manara mas eficiene ko servicios de transparte yrbano.

Supenga que debe reslizer un vigje sobre la Avenida Boyaca, con un recanido aproximedo da 5 km,
Eupmga qua los Unleos medios de iransporte dispenible para gue usied realice el viagje san &l SITP, TransMidenia v &l Taxi
Seleccione en cada wna de ks escanenos presentados o medie de ransporte qua alegria t2miends en cuenta &) valary figmpo

Es mipartante que Ud. considers a cads escenado de manem independlents & los demas
18, En esia secodn marque una opeién para cada una de |38 1anetas prosenindas

Tarjeta SITP TransMilesla Ta

Escanania 4

i

Escanaria &

Escenarie §

Escenaric 10
Escenarnio 13
EdcEnario 15
Eseenario 23
Eacsnadia 25

Escenano 27
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Maesira &0 Ingerieria Civil con AVENIDA DOYACA s ,_,f.;-"" 5
énfascs en Transito y Transpore 322 2 e
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PREGLNTAS DE CARACTERISTICAS CEMOGRAFICAS

1. CGenero mﬂﬂrrhn: DMLI]I!T Hul Pt Cesarineen

2. Surangoeneded estaentre. [ [Memor 11 [ 1247 Emau [Jeese  [nayer de 5o

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

tuva que mowilizarse? [ JRecrearin o entretsnimients X ]Reqresa al hogar

8. ¢ Dande inicia ganerabmente el viaje E"““d‘sﬂ-ﬂa..-ﬂiﬂﬂﬁ._ Localidag: m@ S udiec S,

dal gua estames hablanda?
* Huwwu'fiﬁﬂ?-ﬂc Bigiy = —tin g
6, pAgué horas genaralmanta comignza el wajs? 1A O

7. pDénds finakza gemersimenle el viaje Baarrio: &1‘:;1'1 Ly Lnl:.alidadl'::j-ri_-i- EH

e gu h ¥
def gue estamos hablando Municipes_ PECET I bty i :f2 TBEL L

8. 1 En pramedia cudato bempa dura 4w wvala? | 1 |3t:!|

3. Erire semana {Lunes a Viernes) [ ]wehiculo particular | Texi [X]SITR-TRC (Bus, Buseta, Coleclivg)
generalments que medio de transporte [ TransMilenia [ Jimtermunicipal [ |Motacicieta [ |Escicleta
ubhad pord moviizarts? {E:lt-!mrl‘lﬂr‘-liﬂ ] Infarmali&PP o

4. LCudl fue el motiva par que el gue []Trabaje [ ]Cempras [JEstiaio:(Untve:sicd, Instauta, Calegin; #c.)

PREGLUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

9, Justed scivalmente es usuano frecuents de DE:

I iran io?
£oeterng 9o franspors mesiva de TransMenio IEN“ wp  Continuar con ja pregunts 818

frencales del sistema de transpore d
e G T [ Qs Trame Ceniral (Enire Calle 100 y Calle &) [E] []Av. Subafc)
[ }NQS Tramo Sur (Entre Calle § y Poral del Sur) [G] [Jeane 13 14

[ JAw. Caracas trama Central (Entre Call= 76 y Calle &) [A]

Wastiar = plang de [ Yoncales d=
Trarsdderus o quiaies 2of laslel2ds

D.ﬁ.'.r Caracas [rarma EuriEntra Calle B y parialos de Usme g,rTur-al] [H]

i T Mieni diad .
f::_:::ﬂ;a;il:nm iy i DTran:Md:mn Dlnlerrmm::pul DMMn:urj:La |:|E|q.;h;a

Dﬂ.arrmnnr}n. |:[|nr.:r.-.-=:|m|=|=- E:|-::um

12. pactuslmente con gué frecuencia uhilzs el sistema D1 a3 wEced por BMans [14 8 & veces por semana
TransMilenio coma media de transpone?

13. pActualmente benen que hacer Fansbardss dentro del |_____|EI

fistema TransMilenio para llegar a su destna? |-_—|Mu g Comlimans sor In poagunts #18

14, L Cudnips rranabardes tiens gus hacer dendro del sizlama TranzMienia?

11. iActualmante antes Begar 3 fomar ¢l Ef'u’:h::uln p.;nh:ul:ur |:|T=II D*TI'P*-TF“I'.‘- 1Bus, Busela, Colectiva)

Dl.na T dias de |8 semana D1 ver cada 137 oias D‘r ves al mes

10, ; Normalmente por cusl da las siguiendes H-"'Ulﬂ MNorte [B] [ |Av. Américas [F] [ ]Av, Calle BO[D] [ _]4v. Calle 25 [K]
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15. L_P'D' cudl de los sigwente motias usa el DE; fs Urica opcion de fransporis DPurquen régido
Listema TransMilenig?
" B DF‘nrqur, 83 mMAg sconomizo DP‘urqu-u 85 285U DFU comadidad
16. . 5i exisliera el sistema de transpons masiva o= TransMilenia = o -
por la Trencal Avenida Boyaca lo utilizara? D”D

FREGUNTA DE PERCEPCION
7. LEnla actualidzd coma cansidera | B) Muy cengestionada <[] Poco congessanaca || M congestionada ni rapida

mawlidad y velocidad par la Aw, a 20 krh Enire 20 v 30 kmih Entre 30 v 50 kmfh

Boyacd &n cusnto al ransporis

piblica? L] Répida L7 Muy rapics ] MNEHR
Enfre 50 y 60 kmth = 69 kmh

PREGUNT A% UE PREFERENCL DECTARADR
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sid seleccionada para paricipar en una encuasta de preferencia
declarada que servird para planificar d& una manera mas eficenie ks servicies de transparta urbasia.

Supange que debe realizar un viaje sobre |3 Avenids Boysea, con un receride sproximado de 5 km,
Suponga que les unicos medios de franspone disponible para que usted reafics ol vidiesan el SITP, TransMilenta y & Taxi
Seleccions en cada uno de los escenarios presentados &l media de transporie qua elegiria feniends &n cuenta &l valor v iermpo

|E& importante que Ud, considere a cada escenans ¢e manera indepsndiente 3 los damids

18. En esta seecidn marque una opcion para cada una de las taretas prasentadas
Tarjeta EITP TransMilenio
Esconang &
Escenana T
Efcendirio 3
Escenario 14
Escanana 16
Escenario 12
Escenaria 19

Escenario 20
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2, Surango =n edad esta enire: DME nar 11 Dm-ﬁ' 1E|-:_\E |:|4n-59. E]M::.-'nr de E.-u :
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAIE AZD

3. :Entre samana {Lunes a \Viemes) [ JVenicude paricular [ JTaxi [JSITP-TRC (Bus. Busata, Celsctivg)
Efrl:;lbnenbr qult medin de ranzpare DT"“W“"'"“ D;me1 |:| Molacicizla |:|Eli:1:1e1:
S bl . 7| Caminanda :l"-m‘-un'r'il.l'.ﬁ.FF CJeire

i, LCual fue al motiva par que &l qua DTrlha;u Dﬂ-ﬂmpnﬁ Déml:mn-h'ur!l{lad Insinuio, Coleqa, =1c)

i )
uvo que mevlizarse Dﬁeuea:mn o Entretanis .,i-,h:| mﬁ*gr'ﬂu 3i hl.'.!gar

4. gOcnde inicia generalmenle el viaje Barric: | py ['1_,'[_{-1.#.:., Lacaiidsd: Eﬁﬂ . L=

ded que estarmos hablanda?
Munisipio; r"l'":{:l'.l',r:"- {90 Minises § 5ol 2B 1 i fn faeer2s The

15 LA qué horas qzr'-er-'llrnl:nm comeanza &l vaje?

g.
Fi

7. LDénde finsliza generalments el viajm Barrio.  (CAPR Lnr.aiidau_g ;.,_._@_D_ Erie d

a2l gue pstemos hatlande? e B
Bunicipen: Pres 1o thi Mireogigaale iebeg Moes fieraos Seman
B. ;En pramedio cudnio termpa dura su viaje? KA

PREGUNTAS DE CONTROL DEL WVIAJE

8, | lsied actualmenes &g usuario frecusnte de D5|
BIRGIRE R YRRSHON. NI e ] eansied El’ﬂa mp Continuar con la pregunta 8 18
L L1

18, ( Hormalmente por cugl de las sigulenies Dﬁutﬂ. Marts [B] |:|.-’w Amdricas [F] |:|P|'.r E:a1|-:r 5.:| [0 Dﬁv Calle 26 {K]

roncakes del sistema de ranspone
masive de TransMilenis suale fransiar? [ INGS Trama Cenirel (Entre Calle 100 y Gale 6) [E] E]"‘"'- Suina [G]
[ ]r0S Trama Sur (Entre Calle & y Ponal del Sur) [G] [TJecate 1319

Hots Mostrar e pians de la roecales. de []#v. Caracas trama Centra (Enire Calla 76 y Calle &) [4]

TransMilenie § quiafse par les betras DF""" Caracas iramo Sur (Entre Calla 5 y portales de Usme y Tunal} [H)
1. g Acivabmenie anles lagar & 1emar & [:|'l..rchi.;u|n paricular |:|Tan DEITP-TPC (Bus, Buseta, Coleczive)

: T ; e

Mg ¥1n sierta s amsicle . |:|TranuM|renin [ intermrwnicipal DHHM&:IH; Dﬂidduu

pranspone ubfiza?

Dﬂaminnrhdﬂ Dlnlumuh'.ﬁ.PP ]:lﬂ:n:l

12, pActualmenie con gué frecuencia utilza el sistema [ |1 @ 3 veces por semana D-i a 5 yecos por samana
ik=ni edio g Iransporta®
TransMilenic cama m PO [[Juos 7 dias ¢e ta semana  []1 vez caca 15 dias I:'_'|1 vez al mes

13, ,I._Hl:-f-ualﬂ'rlnﬂin twnen que hacer irsnsbardos dentro dﬂ I:l g
sistema TransMienio para Begar a su desting? Dﬂu ‘ G oW N gk 15

14, .?_Eu:!min! transborcos Bene que hacer dentro ded sistena TrensMisnio?
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énfasis en Transita y Transports AVENIDA BOYACA T

15, ¢ Por cudl de los siguienle maolves usa el Es :iinl - B .
sizbarma TransMil=nio? D #lelinice Opcion du ransparte D DRI TR LAY

Dpﬂmua 25 mas esandmica DF'mpuu 813 gegura DF'W carmaddad

16. £ 31 existiera el sistema da ransporte maciva de TransMilanio Esi
par la Trencal Avenlda Bayasa lo uiilizaria? D“
(o]

FREGLUNTA DE PERCEFPCION
17. 4En s aclualidad comp consicera la [ﬂ Muy congesticnada =[] Poco congestionada [ ] mi congestianada ni rapida

| m m——— o - Sa—— =

;‘mulﬂdtd ¥ welacidad par la Av. & 20 km'h Enfre 20 ¥ 30 km'h Entre 30 y 50 krvh
ayaed &n cuamlo al ransports
puiblica? [ Répida L1 oy rdpids J NSINR
Emire 50 ¥ 60 krivh = 80 km'h
PREGUNTAS OE PRETERERCIA DECLARALS

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionada para participar en una encuesta de preferencia
declarada que senird para planificar de una manera més oficiente (05 serdcios de fransparte urbanm,

Suponpa que débe resfizer un viaje sobra la Avensda Bayacd, con i recorrido aprocmede de 5 km,
Suponga que |os tnicas medios de ransparie disponible para que wsted realice o viaje son el SITP, TransMilenio y ol Taxi
Seleccione en cada uno de ks escenares prasentedas el medio de transparte que elegiiz teniends en cuenia el valar y iempo

Es impartanie que Ud. considere 3 cada escenario de manera independionte & los damas

18, En esia secoon margue wia opcion para cada una de [as farelas pres=ntadas
Tarjeta SIiP TransMilenio
Escenario 4
Escenario 8
Escenario 8
Escenang 10
Escenario 13
Escenario 15
Eszcenario 23

Escenario 25

Escenario 27
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Feeha Mo [yZ 12019 Hera: 13149 Trama de loma de informacién’ Ej’r.;rnu I DT-amn 2 D]’mrnu 3
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Baiyacs i jasae Teamg gun blcacien

PREGUNTAS DOE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Genera Dﬂgrnbnp IE'HUJEF Biata Par CEsprsyasan

L. Surengo en mdsd sska anlre: Duennr 11 Dmrﬂ EH i3 D&D-E'? Duay:r da Ell:l
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3, ;Entre semang (Lunes a Viemnes) [ ]vehicudo particular [ |Tasi [ SITP-TPE (Bus, Bussta, Colective]

genefalments que meds de ransgone [ Transhidenio [ ]imeernunicipal [ JMelccicleta [ |Bicicleta
utilizz para mevilizade? [Flceminanda D'”mrﬂp GD"“
4. Cudl fue of motvo por gue &l gue [C]Trabaje |:|L".-un1pras DEsludm (Universidad, Inshtul;u-_ Celegio, eic) !

tuve que meviizarse? Dﬁe:r-a:n:ﬂ 8 entrelenimientn Eﬂugmu 2l hagar

5. ;Dénds inicia genaralments el viaje Barria: Sﬂ.l‘r;x Hete L g:n Localidad; E_-:lux—nu,ﬂ
gel gues e4iamos hablanda?

Municipio; MNAecr1a rialn Hym oo aoia preca ol sshiea g2 22
!:. LA que haras ;:nl:r_ai;mnll: camienza gl waje? m fa LI et i Em --'- Lzl
T. |I_|:||:;1|'_'_|:Fr:=||:=. gezg:nh;:;'de ttw-a]e E;H-'Iﬂ__ TR sl g Ln-:ahd!:—d" _-_l;ﬁ_- _5 EE.. i
el 2 sy Pl Bunleiple:  [Heftla Hecw Muméian sgin splea s s540era 22 Soeag
8. _,i__l'i_n.urr.'m!dm cusnio tampa dura su '.;i:? . m o -
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
B, iUsied actusbments &8 usuano recusnie de DSi

i ziEi Trarshier:
HUSaTI S o spwke st s ] e i .Nn:l = Continuarcoen la pmuunm#ﬂl

0. nummm pnrr:ualde[-agi-ngl:tenms [ JAuto, Norte [B] [ Av. Américas rF] |:|mr l:aIII:EI:]ID-] []av. Calle 26 (k)
roncales del stiema de ranspone

cikakio da Transiiscis: kisshs Wansedd [ Qs Tramo Cantral (Entre Calle 100 y Calle 6] [E] []Av. Suba [c]
[Jréas Trame Sur (Enire Calle & y Partal del Sur) [G] [C]cate 139
Nt isetmr.of Shamccds s Wrnacuizs ]:].-1'.-' Caracas tramma Cantrel (Entre Calle 75 y Calla B) [4]

Tiarmaltfieate y gebrss. ot et Dﬂ'.' Caracas tramo Sur (Endre Calle § ',.'pnrla.k-: de Usme y Tunal) [H]

11, iActualmente artes legar a tamar el [:l‘-.l':h:uh particular |:| Tani DEITF'JFI: (Bus, Buseta, Calecsive)
sislema TranaMilenls gue medio de

transpants wiilza? D'F'ransl'ﬂllenm '::Elnlenmru:ipal DM:ﬂuni:I!m DEHE{!“
Dﬂammam:ln |:]hrunna|mPP ot

12. Lﬁmﬂm!n‘ll on qua frecuencie utliza ef sislama |:11 a 3 VECRS por SEMMEns Dl 4§ veces por semana
TransMilenio comg meda de iransparts?

DLM? dias de | serrana Di VEZ r,:da 15 dias DT vez al mes

tActuzimente lienen qua hacer transbordes denira del |:| Bi
sistema TransMderio para llegar a su desiing?

12,

D MNe b Continuar con la pregunia #15

14, ; Cusndos transhordss tens que hacer dentro del sivierma TransMilenie?
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INGENIERIA JULIO GARAVITO
Masstria an iasnieria Civil con | PERIVADO D LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL

dnfasis en Trinsito v Transparte AVENIDA BOYACA

15, £ Por cual 82 los siguiants matives uaa el [:' E= la Unica opcidn de transporie |:| Parque es rapida
zistarna Transhilema? )
D Farque &5 mds ecendmico |:| Parque &5 sagun Dlﬂnr comedidad

16, L5i existiera el sisterna da transporte masivo de TransMdanlo ESi
por 1a Troncal Avenida Boyaca la ulilizania? [:ir'-lu

PREGLNTA DE PERCEPCION

17, 1 En la aciuafdad coma considera la l:& Muy congestionada =[] Paca cangestionada 1 Wi congestionada ni rapida

mowlidad y velocdad por la Ay a 20 km'h Entre 200y 30 kmh Entre 30y 50 ke
E:::::fn cuanio al franspore | Répida = Ny dpica = NEINR
s Entra 50 &0 kr'h = &0 kmfh

THEGUNTAS OE PREFERERLCIA DECLARALA
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Ustad ha sido seleccionada para parlicpar en una encuesta da praferencia
declarada que serard pars planifcar de una maners mas eficients s servicios de transporte urbana.

Supanga que debe realizar un viaje sobre k8 Avenida Boyacs, con un recorride sproximada de 5 km,
Suponga que los unicos medios de transparie disponible para que usted reafce el viaje son el SITP, TransMienio y ol Tax
Selecclons en czda una de ks escenanos presentados ol medio d2 fransparie que elagirie tenlends en cuenta el valar y liempa

Es impartanite que Ud. considere a cada e3cenarie de manera independiente a los dermis

1B. En es51@ GECCIOn MAargue wna ogeian pera cada una 9 g Lanelas prasanlacas
Tarjeta TransMilenia
Escenario 4
Escenario 8
Escenario §

Escenaria 10
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Escenario 13
Escenano 15
Excenaria 23
Escenana 25
Escenario 27
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frfants mA Tameda ¢ Thanspdife
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Encmstador -E"f-'l':f-. Y kit | J‘ l'LE.':ﬂ'.frf'l Superdsor I. -'f'li I.'r-] ﬂ Al (et Friemn R THEIER

PREGUNTAS DE CARACT ERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gehem EHWE [:]’-".qt' i tamra b

2 Suranpoenedsdempnre [ Menortt []1247 (iess [Jacse [ Jmayor de 60

BREGLNTAS DF CARACTERISTICAS OE VIAJE ABS
1. ,Ente gemana (Lunes 8 Viemes) [ Jvehiculo particular [ Jran ESITF‘JFG [Bus, Busata, Colaclim]
gereratmerie Gue meda de ranspone tr::]‘.'ramu berea [ )intermunicigal [ IMatgcciata [ [Becichats
Jtize paca mevilzane? [ JCamnands [ Jintarmatiale [Joira
4,  Cusltie &l motve por que el Gue [C] Trabayo [ JCompens [ JEstudio {Universidad [nsiituts Golegin, st
tave aop movizerse? [ ]Recreacién o ntretanmients [-_-llilggrﬂ::- al hegar

5. ;Donds o generalmente el viaje Barma: 3'35‘“” A Localidad I‘:EWF- iy

gel gue esizmiog Rabdango?

Muynicipe i Cha ik

£, oA gue horak genersimenis Comienta el vige? E:L':I_ll

7. (Dange fnskza gereralments el viaga Barre 3, A '[Fiwr hd Locakdad EmJ |’-'i'}..'~.,
pe! mue pptamos hablanda?

Municipis = kil Munemg wald moesi Eoarndu

B, LEn promedo clants eimpd dura U weaje? m

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, - ¢ Ugled sctugimente 85 utuano frecuenbs da E]Sn
P & - 4 4 i 7 .
wicigmig o8 HEASpOTE mashi de Transhibersa DN{' w4 Continuar con la pregunta 318
10, | Narmakments por cual de [23 sipuientes [ J#ute, Hone [B] Em Aménicas [F] P)Aw Calle 50 [0] []Av. Calle 25 [}
froncales del sisiema de iranspore HOST Canlral (Enk e 100 v Cale 6] [E !
b Tkt sl s [} rama Cenlral (Entre Ca y Cale 6] [E] []aw Sueaic)
[JH@s Teama Sur (Entre Cale & y Portal éel Sur) [G] [[]cate 12 14)
Vizzy Mosirsd o plano dr Ls troncales g2 I.-_—|"rw' Caracas rama Central {Entre Calle. 76 ¥ Calle B) lA]
TranaMibinia y guiarse per los letras D.I'-.'.r. Cargcas trama Sur (Entre Calle § y portales de Usme y Tunal) [H]
11, pActusbments antes Begar a tomar el [ |Wehicuds parscular [Jrax [X]sirr.TRC (Bus. Buseta, Colectiva)
sisterna TransMianic qus medio de )
\ransgore uliliza? . I:Il'ranlhlll:mn Ellmem'mnu::yll DMnlundth |:|Ei|:,|du|;a
Dﬂammandn DInfnrmuﬂFtPF |:| CHro
12, Actusmente con qué frecuencia ubliza el sisiema [ ]1 23 veces por semana [ & 6 veces por semana
Transhileni dha da {=? i
oo il b o |:]L|:-5 7 dias de |3 semana |:|1 vez cada 15 dias Eli vaz al mes
13, pAciuabments tienen que hacer iransbardes denre del Eﬁi

sislema TransMienio pars I a su desling?
ol ! DHD m$ Continuar con la pregunta g15

14, ; Cudntos ransbordes tene que hacer dentro ded sislema TransMilenia? : "’1_..

Escaneado con CamScanner



EECUELA COLOMBIANA DE | o0 e AFFETACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULIO GARAWVITO | prpnsann OF LA NECESDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Mae Eria 5t Ingenieris Cha can AVENIDA BOYACA
enfgsd e Traneds y Transporis

For cudl da ko asgie #rig miglraas ute ol EE! la drica opdion de fransparis D Boroue &% rapida
cierma TramsMiera? "
Lt e |:|F'nr:me g2 mis ecanimeco r__] Porgua as segurs E:ﬂ;— e s 1]

15

& (5 exicherg ol pRlema de iranspane masrvo de TransMisno E i
per s Trencal Avenida Bayacd o utilzana? |:| e

PREGUNTA DE PERCEPCION
17. . En b2 scuakidad comp considera |a |____] Muy congestionsda < E Proo cangastanada D Mr congesoorads i recnea

micwviaad y velecdad por la Aw & 20 km'n Entre 20y 30 kmh Erars 30 y 50 kb
E-?;an_lm cugnla 2| lransporis i Ripida ] M ripida 3 s
P Ertre 50 y 80 krrth > B0 kmh

PREGUNTAS DE PREFERENGIA DECLARALSA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha swo seleccionada para parliipar en una encuesta ce preferenca
deslarans pue tervird para planificar de una rrarera mas eficients |03 sendcios de iransperte urbans

Suponge oue debe reshzer un vieje sobre [a Avenda Boyacd, con un recorndo aproomacs de 5 km
Suponga gue les nicos medios de franspene dispanible para que gated realice el viaje son el SITP, TransMileruz v o Taw
Cabsrrine &0 cads uno de ks escsnanies presenlodos el media de transporte que eleginia tenianda #n cuenta &l valer y tiempo

Es mporare gae Ud considere a cads escenano de mansra independiznte a los demas

12, En e513 seccion margue una cpcidn para caca una de |as tanetas presentadas
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i
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-

Tarjeta 5ITP TransMilenic
Escenania 1
Escenania 2
Escenaria 3
Escenana 11
Escenana 12
Escenarg 17
Escenana 21

Escenano 2

OO0 DO0O0K O
HERAKAREDIEDL
ooooooooo

Escenario 26

Observaciones:

e Z ﬁ
s Eig} !"'=u==1l=n=l-:-‘r/’ir ﬂ ol Firma del supenvisor

Escaneado con CamScanner




ESCUELA COLDMEIANA DE EETLRN DE AFECTACKIN EN EL SIS TERA TRANS WL ENTG
INGEMIERIA JULID GARALTTO DERVADD DE LA NECESIDAD DE G ONTHRLET LA TRGNEAL
Mapcy ¢n ingemesie Cnd ool AVENTDA BOYACA
gnfpais pn Transdo p Tresaporte

Fecha® 4G =17 12018 Hera: ._,: 5 Trama o tnma de infneera il fn rama 1 |:I-‘r=|-rnr.|:' DTrarm
L= e —

A il Cdef plans Trimat dsl S rpmens Ad
Froomstades "3;‘{"_[‘ | 'H.-- Pf;'_' 0 5.|;]',¢MI:|ID’E l'O Bayaes f famar Trama segur JBissida

3

PREGLUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1, Genera DHM’H-'E EH“IH Fistl For Opseriacim

2 sursrssenessdesisenwe [ Menortt [ 1217 [iese [Jeoss  [Meyordaso

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE AR5

3.  Ente semars (Lones @ Viemes) D',‘igh|gu|u, parliculas DT.!II SITP-TPC ({Bus. Busela, Colective)
cenpraimente gue medis de Fangpedne E}l’rﬂnshlllt nig [:]Intenﬂum-:lnat Molacicl=ia Da-uuml
wiizx pars movkzane? [Jcaminanda Dlniun-nailnF'F' [Jotre

A, | Cudl fue of motve por gue & que ﬂ-’mhnﬁl .L__|{:nrr|:u=u- [ Estudia {Universidad, Instaute, Col=gia, sl )
tvs gue mevilzarse? [CJRecreacion o enireisnimienia [JRegrese al hogar

5, Déngs nicis peneralmente ef viaje Bamio. F=1  LoI]ap) Lecalidad: E:‘:Eﬂl LA
cel gue estsmes hablandod Muniigio: R— e i

B, A Buenoras pereralments comienza el viaje? m T
1.  Cénde finakza gensrabmenis &l vaje Bamo o T ] EE ” 65' Locaidad_ 4 jCar1iU) &

& e gt ha 7
&l oue exiEmins hablanco Munscipin Ha'a Mirsmgeile 2 Exzib

8. .Enpromedia cudnlo tempo dora su vigje? m

PREGUNTAS OE CONTROL DEL VIAJE

8, ,Usies actuslmente a5 usuang frecuente de Bdlsi
sistarna. du rmnsporte. mushva da TransMiion o7 Dmu mp Continuar con la pregunta # 18

10, ¢ Nermalmente por cusl de las siguientes [ ]Auta. Norte [EI] |:]n.-.| #méricas [F] P<Av. Calie 80[0] [ ]Aw. Calle 26 [H]

ironcales del Sidiema de transpone HOS T Cenlral (Endre Calle 100y Callz & Ay, Suba [C
midsssg g2 TransMilenio suele lrandaar? D R e yEsR iR r—-l y Il
[ JHas Trame Sur (Entre Cate & y Portal del Sur) [G] [Jcste 1314
N B e T Dhu. Caracas frarmo Central (Entre Calle TE y Calle £) [A]
Franafilenie i guiarse por las detras D'ﬁ""' Caracas trarmo Sur [Enlre Calle § y portalas de Usme y Tunal) [H]

11, jActuslmente anles legar a tornarel [ |Vehleuls pamiculas | | Tawl EEITF‘-T PO (Bus, Buseta, Calesiiva)
sisiema TransMilenio que medio de : : 1
wansparte utliza? q DTr&nsH.Femu- L__|Inltrn1u nicipal |:|Hu1|:-|:||:[ata Dﬂmdala

[ ]caminanda [ Jintarmatitre |:|nm:

12, ; Aslualmente con gui frecuencla uiliza el sistema D‘ a 3 veces poF semana D"' 3 & veces por semana
TransMilenio eama medio de transparte? ELEII- v et I:lt i ehds A D1 vez gl mes

13. LActualmente lignen que haeer transbordas dentro del |:]5|
Sistems TransMilenio para fiegar a su destino? .Hn =) Continuar £on la pregunta £15

14. | Cuanios transbardas tiane que hacer dentro dol sistema TransMilenig?

Escaneado con CamScanner




r:;gﬁ’;fﬁjgﬂ::ﬁiﬂ EETUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSWLENO

DERNADD DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL

Mapeiria ar Inpeiwiis Coal B5a AVEMIDA BOYACA

#nfywy gn Transfs v Treneporn

18, , Pot cual de ks siguente molivas ves o ~EI.E:. I unica apcidn de Eransparts DF’r.rqun &5 rapidn
gizierria TraneM fema?

Dﬂ'nrq.ju 05 mas econdmica D Perque o5 segurg El Piar comedidad

16 5 eashera el sisterna de trangporte masivo de TransMilenio Esi
pes la Trencal Avervds Bovacd lo ulilizana? BH“

PREGUNTA DE PERCEPCHMIN

17, LEn |z pctualidag como considera la D Muy congestionada < E:l Poco comgestionads E M cangeshionacy e racca

movilizac v veloocad por la Av, a8 20 kmih Entre 20 y 30 k'l Entra 30 y 50 ¥rnh
Eoyecd en cuarly &l trensporie
n.éllr_':" ] Fapida ] Muy rdpida ] NSNR
Entre 50 y 60 kmvh = 50 K
= E MG CLAF

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADGS] Usted ha sida selecticnads para paricipar an una sncuesia da prafenancia
secisrpds gue servrd para planificar de una manrera mas eficienla ks senicios d= ransparte witane.

Supongs que cebe replizar un vinps Sobre la Avenids Boyach, con un recamda aprogimada g2 o km
Eupongs gue los Umoos medies de ransporie disponible para gue usied realice el viaje son el 51TP, TransMienio v al Taxi
Selecsore &0 £a08 uno de los escenanos presenlados el medio de iransporie gue elegnia tenienda en cuenia al valar y Hempn

IE: srmoranie que Ud, conTere @ cada escenana de manara independianie 8 las damas

18, En e£%8 s&crein margue Una cpoidn para cada una de 1as 1aneias precenisdas
Tarjela SITR Transbienio
Egcenang 4
Escenario &
Escenario 8
Excenario 10
Escenano 13
Escanana 15
Escanang 23
Escenang 34

Escenana 27

minjuin{ninininin
REAERAENRME
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- Firma del supervisor
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ESCUELA COLOMBIANS DE A5 MILEMIO
ESTLDO DE AFECTACIGON EN EL SISTEMA TR 4
INGENIERIA JULIO GARAVITO | 1 pranp DE LA NECES/DAD DE CONTRUR LA TRONCAL ) 4
Waeciria e Inganaenia Chel &0 AVENIDA ROYACA s
grfasiy ma Traddds y Trngpone B
Frzhg H;, =17 R Hea | ' .a’f s Trama da inma de rfsrmacon gfri*‘ﬁ 1 E‘*:.f-.ﬁ i __E'.'g"-‘-'. 3
BN e e e i
Erncoestgder E‘JE-!.I'..I'::'::I'I-#-E‘-'- o ‘:II - e e il el
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOUGHRAFIGES
. iG=nera EI‘E"TBI"! E]”-uj"f bl FE e
8 é-_- FEngD e sEd BEt9 ENT2 DJJ*—"-‘TH D 2.17 EH—"" Dl_-"i -1.!:-,-*i- e £4
EREGLUNTAS DE CARACTERISTICAS B VIAJE AES
1. ,Ertre serane (Lures 3 Viemas) D'u";!:i:l.llu paricalar DTar.' EEITT-‘-TF": rEus E.:.l-!_".s. Celectrrs]
gereralmenie cue meds O iranapona [EﬁTrsﬂs!.l.[,era:l [ Jincermunicigal [ IMstoodes [ gesciess
Ltize o575 movEnEne? [ JCaminands Elrf'rr.rl'.--n? [Jouwa
" .'..;- ke tl-rrc'-“ sar o 91 e . B Trakaz D"'l:.l'r'p*l‘i [ ]Estusic (Unhiertidas, fnsttutn, Colege, o)
b rgm mug movERErES T ]—_'-ﬂa-;n:y itna e-r'.r-:‘-:f rEET [ JRegrass al hoger
5. -g_—-:- racd -v:r:z-Lr-e":u t[‘:-".:.; gamis- {0 ua] E] Locskdad: W pr O
o U BEETICS haslsnday j|!'.|l.'|,.|F.r PR—— n R . e i :
B _,_.t i :r-sr-rg*-.al.*rarw::mmzail r‘ﬂ‘-i' m i LTI IS T S
7. iDénde Erafaa i;:-n:rarr-:r:'.!- el visje Zarro Ej‘r Nis égmr,n Ir"'-_'ii} Locabdad  ErJENT 1004
cef qus extames heblando? A o
t | FELE T ,':EI “n jag By b kGt z
& iEn ::r:f-.-,-.-:.n et Liermpa Curd U ViR r.‘-'-' ; A | E_l
PREGUNTAS DE CONTACL DEL VIAJE
6. . Usied aciusiments s usuzns frecusnie de EE:
gigteery da tranpore meshyo ce Transhlilania? DH-: m) Confinuar con 1a pregunts £18
0. s Nermalmants por cudl de las siguientes |:|r'-h*|:- Here [B] E.fu'. #J'.l'tn:.n [F] |:n-l' Cels 30 [I:I] _I.- ¢, Cafis 75 ]
wroncales del seslams de Lranspene . Ceraral (Erire Calle 100 v Calla Ay Suka
masido oo Transhdenis seeks rangiden ,EHQE i Ceiest i Galle ¥ 5} E] D e
[Z]NaS Trama Sur (Entre Calle & y Portal ded Surj |G] [ Jeate 120
Mot Moatiar of plafc da e taMer o8 []Av. Carazas wrama Central (Entre Calle 75 y Calle 6 [A]
Trawiadd BerSa j quisrue: por (s Lerdl DM Caracas frams Sur (Entre Calls § y partales de Usms y Tunal) [H]
1. ghctuslments artes Bagar 3 tomar el L__|‘..I'=I-m:uln particular |:|T;u @ EITATAC (Bus, Buseta, Cele=iz)
5] : y dio d . o ,
:a::zﬂzm;ﬁi“m W DTﬂn:th:ﬂm []!mermunrr.lpi! D WMelocdets D Br=slats
Dl’."nmandn DIFIUI‘I‘NEJMF'F' Eﬂﬂ‘ﬂ
12  Actusiments con qué frecuencia utifizs el sistema [ |18 3 vezesporsemana [ |4 a S veces par temaps
Transtdieri o m Fiapnrtay
Mileniz como medio de brandpe DL“ % diay de [ st D“ PRty E1 T
13, (Actuslmente tienen que hacer ransbordos denira del E:]EI
Eistarna Transhd denin legar 2 oy dasting?
i Eﬂn m Continuar con la pregunta 215

14. ;Cuantos transbordas tene que hacer dentro del sisterna TransMilenic? z

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLOMBIANADE | coriinin nr AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEMO
INGENIERIA JULIO GARAVITO | pransano DE LA NECESIDAD DE CONTALIR LA TRONCAL
Maestria en Ingeniera Shel con AVENIOA HOYACA
énfasis en Transdo y Tanspods

15. ¢ Por cusl de los siguiente mofivos usa el DE!!B finica apeion de ransparts P‘-:qul.r-: 5 rapda

in?
bl [:lFuru.lu s mis econdmica D Parque &5 seguro DPdr eormadidad
16. ;.51 existisra el sistema de Uansporie masiva da TransMienio  [Bsi
per ka Trancal Avenida Bovacd la utkzaria? DI‘-FB
PREGLINTA DE FERCEFCION
17. ,En la ectualidad como considera la [] Muy congestionada < Bl Poco congestionada [ Micongessenada s rapica
maovilidad y velocidad por |3 A, & 20 kmf Entra 20 ¥ 30 krevh Entre 34 v 50 km'
: # Iransparte .
ﬁ?:ﬁgm Y (3 ripias (3 sy rdpida | NSINR
' Entre 50 y 50 km'h > 80 kmh

PREGUMN ] AS UE PREF ERENGIA DECLARALIA

[MANIFESTARLE ATODOS LDS ENEUEE‘I'AJ‘.‘I“EE-} lUsted ha sido seleccionado para pariicipar en una encuesta da preferarcia
declarads gue servird para planificar de una manera mas sfidenie [os 2erddos da franspone urbano.

Supanga que debe reslizar un viaie sobre fa Avenida Boyacd, con un recarnito aproxdmado de 5 km.
Supangs que los Gnicos medios d irdnaparte disponible para quo wsi=d realicz el viaje son &l SITP, TransMilenia y &l Tax
Seleccione & cada uno ée los escananos presenlados el media de transporte que elegiria tenienda en cuenta ef valor y fiempa

Es importants que Ud. considere a cada escenado 4 manera independiente & los demads

18, En msta sECCiGn mangue utna opcidn pars cada una de las tagetas presentadas
Tarjeta BITP TransMilenla
Esesnario 1
Eseenario 2
Escenario 3
Escenarie 11
E=cenario 12
Escenario 17
Eszenario 21

E=zcenarip &4

NOooOooood
KX HE K RMNER
O0O00000000 g

Escenaria 26
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ESCUELA COLDOMBIANA DE LRl
ESTLANG DE AFECTACHN EN UL SISTEMA TRANGMIL

INGENIERIA JULIO GARAVITO | oo i) 0F 1A NECESIDAD DE CONTRUIT LA TRONCAL

Maesiria en Inponieria Chil con AVERIDA BovACA

dnfasis en Trdnuto y Transporfa e R

Fecha W-17 r2018 Hern _(r_:,: ‘]é Tram de tamn da mbasmacifn: @Trnrm i [:|Tr=lmn 2 Dfr.wm 3

Viata Werplams Tramaod def Brmgeofo 49

‘Enﬂ.ll:.‘.'tﬂ.d-:lr. Mﬂ Suponisoe L‘ﬂ}?“-i .ﬁ Bayaed  Famar Trima dequn usicacios

PREGUNTAS DE CARAGTERISTICAS OEMOGHAFICAS
1. Gangro DHgmhru E‘uujer Hifa Per Oherreazidn

7. Surange on edad esta entre; DM::HW i1 D'IE-W D‘I -39 E-‘ﬂ-ﬁ-ﬂ -D Mayor da G0
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A35

. . : : R
3. LE"I"E gamana [Lumes & mﬂm&!:l DU:"III:IJII:I ﬂal‘lll:l.ll;l-r DTE:H . Eﬁ”? TRGC [EU‘. H‘JH!-H‘, el i)
paneralmeante que medio de ranspene E‘rmnsmlhniu Dlntnm'unlup:ll 1:]Mn1-:nd!!u [:lEmEJHi
aiiza para mavilizare? [ Camnanda [ ]infarmalinPP [Joire
in_,-_,I:ua'l fue el malivo por que el qu - _SE;J:"‘:HJT“ |j_':';ml:"“ [JEstudia (Universidad, institido, Celegis, &)
luva que movikzarse? [ JRecreacian o ertretenimienia []Aegreso al hagar
5. Donde inicia generalmente el viaj Barria: '."':‘E_ g A ﬂf ). Localidad: IE] P a1 ¥ .0 ];L'I:I
del que estamos hablanda? Nianicivia: — Ml s e e | G R e e
5. A qué haras gengralmente comignza el viae? (545 | Fialy LEiE T Sty mEls Sim i3 15 e =
i = By ST e = = 3
7. . Dénda finaliza generalmante el vise Barro; [ 2 g A Localidad A GO 0 0y
gal que estamos hablanda? Nindcipho [ N L abon st N i
8, ,En promedio cudnto tampo dura su vigja? (A 15l
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
5. ¢Usted actualmante es usuario frecuente de Elsi
usiama de ransparte masivo de TransMilenio? I:EN':I wp Contiiuar con la pregunts 16

10, ;Mormalmente pee cudl de las siguertes D‘““m- Horte [B] D"!"'l"- Amesicas [F] EA"- Calle B0 [O] D"""'- Calle 25 [K]

trancales del sistema de ansporle  ygs Tramo Ceniral (Entre Calle 100 y Calle ) [E] [ JAv. suba[c]
masiva de TransMilenio susle transitar?
[ ]Nas Tramo Sur (Entre Cale 8 y Pertal del Sur) [G] [ Jealie 131
fastz Montras al plans da |3 oacales de |:'|.n,-,r, Caracas trama Central {Entre Calle 76 y Calle &) [A]
TransMilenlo ¥ III'_H.II'EE' ﬂ-:lrh::- [ D.lﬁulul L':Hrili.'-ai hl'l"-l:! El..lr |:E|“r|'." Ca"ﬂ 'E .melc: dr Us-l'I"IE y Tl..ll'l.ll] [HJ
11. LActualmente antes llegar atomarel | |Vehicudo particular [ |Taxd fLlSITR-TRC (Bus, Buseta, Calective)

sisterna TransMisnio que medio de

fransporte ubliza? [ Transhitenic [Cirtermunicpal  [IMotocicleta  []Bicicleta

B caminands [irformatrapr [ Jotna

—

12 LAclusimente con qué frecpencia uliliza & sisterna D1 a3 VECES por $emans Ei & Veres por semana
TransMilenio come mesdio de transparte? DLD: F ks Sn i berran E[" i a1 el D‘ Tl s

13, LAchialmenla Uenan que hacer franstardes dentre cel DE-I
isterma TransMijen i
sisterna TransMilenio para Begar a su desiing? Eﬁﬂ mp Continuar con b pregunta £.15

14, p Cudnios transberdes Gene que hacer dentro def sistema TransMilenio?

Escaneado con CamScanner




:::EMELEMI cﬂﬁg u‘:;'En ESTUNG DE AFEGTAGKIN EN EL 515TEMA TRANSMILEMO
A DERIVADD DE LA NECESTDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL

Maasiriz en Inganieda Chal £a0 AVENIDA BOYACA
énfasis en Trdnsifo y Transpantz

48, 3 Por cudl da los siguients motivas usa el ‘EE; la Unlea epoitn de transparte EF‘MUB &5 rapice
= ranaMdenio?
slstema T o [ ]Parque es mds econdmica [rorque es sequro [ |Por comadidad

18, 51 sustiera el sislerna de ransparle masivo de TransMilenlo @5
por la Troncal Avenida Boyacd lo utilizaria? I]Hc-

"PREGUNTA DE PERCEPCION
17. LEn la actualidad esmo cansidera ka [X]Muy congestionada < [] Poco congessenada [ Wi cangestionada ni rapida

muovilidad y valockdad por [a Av. a 20 kmh Entra 20 v 30 krmvh Entra 30 v 50 kmh
Bayaca en cuanlo al iranspore
~ihdga? z 0 Rapida I My rapida L] MSINR
Entre 50 ¢ &0 ke = 60 kmih
PEEEUN1A§ EE FEEFEﬁENClFA DECLARALA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADODS] Usted ha side seleccionado para participar en una encuesia de preferencia
declarads que servird para planificar de una manera mis aficiente los sefvicios de ransporte urbano.

suponga que debe realizer un visje sobre fa Avenica Boyaca, con un recomdo aproximada ge S km,
Suponga que los Unicos medics de transports dispanible pera que usted realice el visje son el SITP, TransMilenso y el Taxi
Salsccione &n cada una de los escenarios presantados el medio de transporte gue elegiria teniendo en cusnta el valar y bempa

£+ importarte que Ud, considers a cada escenario de manera indepandients a los demas

18, En ests saccion marque Ung opcion para cada una de ks arjetss presentadas
Tarjeta BITP TransMilenio
Escenarno 1
Escenario 2
Escenario 3
Escenaric 11
Escenarie 12
Escenarie 17
Escanarin 21
Escenario 24

E=canana 28

Uoododoon
KARKHARRHAE
OOo0oooooon g

Obsaryacianes:

el | o
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Finma del encuestador, o M Firma del supervisar __
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ESCUELA COLOMBIANA DE | Corinin pE AFECTACKIN EN EL SISTEMA TRANSHILEMO
INGENIERIA JULID GARAVITO | nepryano DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Massirin en Ingenieria Tl can AVENDA BOYACA

dnlasis an Transio y Tronsporte

Hera: ;5 ’E *’3} Trarma da foma de informacidn ramo 1 I:ITramn 2 [jTrlrm 3

Facha: Lo ~1 7 (2019
== ; ista Wer plana Tramas dal Prejecto &4
- EUFWEJEMM‘_— Bayaca i famae Trams segun Ubleaclon

Encuesimdor .
FREGLNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1, Geners L__[Hw:uﬂ:m El'ﬂujzr Hata Por Sosraacin

2. Surangoenedad estaeatre; | Menor11 [ 1247 [J1e-2e [Jansa  [Juayerde 60

PREGLUNTAS DE CARACTERISTICAS CE VIAJE ABS
3. ,Enwe semana [Lunes 8 Viernes) [Jveniculn panicular [ JTax SITR.TEC (Bus, Busata, Colectise)
generalmente que media de ranspore TransMilenio [ Jimtermunicigal Molacklels [ ]eicicleta
utikza para I'I'Iﬂ'ﬂ]llﬂl"ﬂ? Caminamnda DIMMHII'-'AFF Dﬂ"n
4, | Cusl r,; &| miative ;,M que el gue ET"EHM [ Jcampras []Estudie {Universidad, Instituta, Colagio, #le.)
tuva que movilizarse? [JRecreacin o entretenimiente [ ]Regreso al hogar
5. ;Dénds inicia generaimente el viaje Barria: DFI A Lﬁjﬂad:w_
Hei e AT hatlanda? Municipio _— Fate: Mumcioss £gls aien @1 2 doery 28 20050
§. LA oué horas generalmente comienza el viae? m Hota Uabpar termatsrmice Epm (3G e 1SN0 S
7. ;Donde finalza generaimente el visja ~ Bama, Bﬂ; VAT~ Localidad;_ EEp 0Tl
del qua eslamos hablando? Muricipio —— e Mupicoin asls pghica i == Lisd de S50
8. iEn promedia cudnta fiempo dura 5U veajay m
PREGUNTAS OE CONTROL DEL VIAJE
8. pUsted achualmente es usuana frecuents de E}En
sistema de ransporie maskeo de TransMilenis? |,____|Hn s Continuar con | pregunta
10, s Narmalmente per cual de las siguient= |:|Auln. Wore [8] L__|.-5.~.r. Amencas [F] EA-.-. Calle B0 [D] [:[P.-.r. Calle 26 [K]
troncales del sistema de transporie *d T ol (E: g =
masiva de TransMilenic suele transilar? [FINGS Tramo Central (Entre Calle 100 y Calie 6) [E] [_Jav. subalc]
[Anas Trama Sur (Entre Calle 6y Portal del Sur) [G] [ Jealte 13 1]
racs. Waatias of line de la trancaies oo []Av. Caracas tramo Central (Entre Calle 76 y Calle 6) [A]
Transthlenio ¥ gudarse aor las lutrs [J#w. Carscas tramo Sur (Entre Calle 6 y partalzs de Lisme y Tunal) [H]
1. LAclualmente mi"“ [fagar a tarnar ol E]Uehicm pagticular |:|Tmn EITF-TFI: (Bus, Busata, Celectiva)
sisterna TransMiznio gue media de e -
transparis ubza? . I___|Tra=11M|Inn|n Dlmer-rnummal D!ﬂmu:ﬁdﬂl DEEciduta
Eﬂmﬂnnndn Dlrl.fnrmal.l#.FF Dﬂim
12. pActualments con qué frecuencis idiliza &l sislema D1- & 3 vECES poOr 3Emana E# a i veces por Semana
Trenabd derdo com dio d spone?
ol [[Jlos 7 dias de ls semana [ |1 vez cada 15 dias []1 vez al mes
13, L Aciualrmene lisnen que hager transbardoe dentro del EEI
sisterna TransMienio para llegar & su destina?
|:|H-n mb Continuar con e pregunta 815

14, ; Cudntos transbordos tiene que hacer daniro de! sislema Trans¥ianio?
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ESCUELA COLDMBIANA DE
INGENIERIA JULID GARAVITO ESTLUOI0 DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEMD
Maesiela en Ingenjara Ciwi con DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL

dnfasis en Trinsis v Transporfa AVENIDA BOYACA

15, LPor cusl de los siguiente mofivas usa el [ |Es la nica aptidn do transporie  [5¢] Parque es rigid

sistema TranshMienic? :
|:|Pnrque as més econdmico D Parque és sequra DFM camadidad

16. L5 existiera el sisterna de ranspone mativo d& TraneMilenio @54
paf la Trensal Avenida Boyvacd 1o ubilizans? D”
a

PREGUNTA DE PERCEPCION

17. 1 En |z acteslidad como considera |a [ Muy cangestionada < E Ppeo congestionsda | Mi conpastionada ni repida

movilidad v velotdad porla Ay, a 20 kmih Entre 20y 30 k' Ertre 30 50 kmih

Boyscd en cuanto 2l transporie

pilblica? ] Répida (T puy rdpica | NSNA
Enire 50 y 60 kmh = &0 kmh

FHEGUNT A5 DF PREFERENGIA DECLARALIA
[HM|FE£TARLE A TODOS LOS ENCLUESTADOS] Usled ha sige seleccianada para paricipar &n una encuesta de preferencia
declarada que seqvird pars planificar de una manara mas eficienta los sardcios de ranspere urbano.

Supcnga que deba realzas un viape sobre 3 Avensda Boyaed, con un racartide sprdimade de 5 km
Suponga que los Unicos medeas de transporle disponible para que usted resfice ef viaje san al STTP, TransMedenio v of Taxi
Seleccione en cada uno de ks escenancs presentadas el media de fransporie que legiria leniendo &n cuenta ol valor y Siemoa

Es imporante gque Ud considere s cada escenanic de manera indspendiente a los demas

18. En esia secciin margue una opclan pars cada una de las tarjetas presentadas

Tarjeta TransMilenia

g
;

e

A

Firma del encuestador; r//:-r"’f /H Firma del superdsar
—

Excenario 4
Escanaric B
Escenanio 8
Ezcanario 10
Escenario 13
Escenario 15
Escenario 23

Escenaro 25

000000000 &

Escenario 27

Cbeervasiones:

\g Ogoooooon s
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ESCUELA COLOMBIANA DE
ESTUDNG DE AFECTACIIN EN EL SISTEMA TRANSMILENID
INGENIERIA JULIO GARAMITO | nepnann 0F LA NECESIDAD DE CONTRUTR LA TRONEAL

Maesirig en Ingeniena Cial con AVENIDA BOYACA i
dnfasis en Traneto y Trnspode P

Facha |.,|;.-_~r -7 r20ma Haora [ 552} Tramo de iema de infarmacidn’ ETrm"ﬂn 1 Danm: 2 DTrn-.rm 3
3 Hata Ner plano Tramos dald S¢oy=cta &9
Encuestadar; M . SEWWM—-— Bayaca y lamar Trame f=qun Usreasdsn
PEEGLNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. EEI'II.' & DHﬂﬁ-hﬂ! E\thﬂ' Hitn Per Skseriacir

3. Surangs en edad 63t snye: |:|r.|=nur 1 Elt! 17 E“IE 38 [ Jao-50 |:|I'-.'I.15,n:|r de 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

1. 4 Entre sernana (Lunes @ Viermnes) [ |Vehicula particular [ JTan [B]SITP-TPC {Bus, Buseta, Colective)
generzlmente que media da ransporie [E_T;ansmll:mu [ Jinterrrunicipal [ |Matocicheta [ JBicicleta
utiliza gara maviEzane? E‘:amandb [JintarmaliaPP EF':'W

& Cuil 1'|_|_- &l meatvo por gue Bl que ETraheju Dl:mnpraz [JEstudia tLInIu'amdad Instm.'ll:l l’.‘-l:lllqm elc. ]
tuwa que movilzarse? [ JRecreacién o entretenimiento [ JRegresa al hogar

&, . Ddnde imica generalments :I-naje Barrio: - %Lﬂ Localidad: E AR

j ™

cel que estamos hablanda? Mul’"';'F'D Wt thatbsa gl Spfeen & ol 'Udre Zi2aget
E. {I_F-. gué harad genaralmenis cn:lrnu:n:a el'-.-m;a‘?' m Hefa Wshaa Parmang Rt Spr 1300 23 1 B 2L = )
]'. = i Denae H-.a'.i;:a guncraﬂm:n'lz &l vigje E-am-u (17T i Ta ?‘f Ags  Localidad, Erd G \UFA

cel que estamas hablando? '.lh;r_'.pp'a. r— Thim Muymniopa szl Gikbcl B 8% LI 25 B0
g8, .Enpromeda cudnto tiempo dura su viae? ERE=

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, .Usted actualmente s usuara frecuenie de ESi

sxiema de franspore masiva de TransMileno? D”" wp Confiniir-cor lapragunis L

10, | Haormalrmente por cudl de las siguientes [ JAwuto. Norte [B] I:r’-'f Américas [F] E-ﬂw Calle B0 [I:'.I} [___l.ﬁ.u Calle 26 [I-:]

froncales el Sislema de ransporie DHL‘JE Trame Ceniral (Enire Calls 100 y Calle &) [E] D'!“" Suba [C]
mmaciva g TransMilerio suels irensiary
DHﬂS Trama Sur {Entre Calle 6y Partal del Surj [G] DEHIH! 12[4]
[ ]Av. Caracas tramp Cenlral (Entre Calla T8 y Calle 6) [a]
Msa Mesirar o plano de ks trencaies de
TranaMilenio y gulasse ped las leiras DH.'. Caracas tramno Sur (Entre Calle § -,- pn;.r[gh:; de Usme y Tunal} [H]
11. (Actuaimente antes llegar 8 tomar el I:I'u’eh.t:ulu particidar L_JTEHﬂ DEITF'vTPC {Bus, Buseia, Cui-l-:lw-n]
ataiern. T bl [ 08 mecha. g8 ElTransl'Huhniu ! Dinlarrmn‘-nipa! DMntwddela Dﬂu:uhta

ransparte usiliza?

Eﬂininnndn Dlnﬁ:lmﬂll'-ﬂ-PF' I:ll::ltn:

12. JAclualments con qué frecuencia utiiza el sisterna [ |1 a 3 veces por semana []4 2 6 veces por semana

Frn ki ria oo inche e LNpu a3 ELDI 7 dias de lasemana [ vercads 15dias [ _]1 vezal mes
13, LActualmenie tienen que hacer ransbordos dentro del I:lﬁl
e e mﬂn s Continuar con la pregunta 815

14, | Cuarios transbordas tene que hacer dentre del sisterna TransMibenio?
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ESCUELA COLOMBIANADE | oy s i AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULIO GARAVITO | pecnino nE 14 NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Magsirla en Inganienia Canl con AVENIDA BOYACA

énfasis en Trinsdo y Tranipars

18, Por cual de s siguienle mOtvas Usa el EE; Ia urica opcian de iransports DPnrque 25 rapide
gisterma Transhdenia? DPI]F"IJUE as s mcondTico DP'I:ITH'IM 3 segura Dp_m- earraddad

16. ; 5i existera el sislema de transpote makive de TransMienio EE.
por la Tronzal Avenida Boyacd [0 utilizania? |:]r4n

PREGUNTA DE PERCEPCION

17 Enls actusldad comoesnsiderals ] Muy congestionada < Poco congessonada | Mi congestonada m rapida
mawlidad ¥ welasdad porla AW, a 2 kmh Entre 2y 30 km'h Entre 30 y 50 kmih
Boyses e cuanto al transports i o
,_a.j::maﬂ A ] Rapida ] Musy répida [£] NSINR

Entre 50 y 60 km/h > B0 ket

PHMEMRAM
MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sida seleccionady para participar en una encuesta de prefersncia
declarads que Lervrd para planiScar de una manara mas efiperle ks senicios de ransparts urbana,

Supangs que debe resizar un viaje sobre la Avenida Boyacd, con un recarmoo aprodimads de 5 ki, o .
Syponga giee bas Unices medas de ranspone dispondle para que usted realice el viaje san &l SITP, TransMilenio v el Tax
Salecoiang en cadi o de los escenarics presentados & media de ransporte que elegiria lamenda en cuenta el valer y tempa

Es rrocrisnte cue Ud, considere a cada escenano de manera independente 8 los demas

18, En esta secoifn margue una cpeidn para cada una de |as tanelas presentadas

Tarjeta TranzMilenla

w
T

Eccanarin 1
Eszcanano I
Ezcenadio 3
Ezcenano 11
Escenania 17
Escenana 17
Ezcenana 21

Escenaria 24

OROOOORONAE
AOFRRRBEORD
Qooooaodo g

Ezcenario 26

Cfpservaciones, _ 1
_,.-r'"’r. _,.-""r.-' _.l’J' o
T ot O
Firrm:lultm:uemdm:"{,ﬁ 7~ A Fima del supenvsor
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SCLUEL a
::ngiéncﬁugﬁ:ﬁﬁn ESTUDNG DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
; e DERMADD DE LA NECESIDAD DE CONTRLUR LA TRONCAL
Maesiria en Ingonisria Gl con AVEMIDA BOYACA
énfasis #n Transita ¥ Trnsparte

o
fFecha-. G- 12010 Hora: ﬁﬂg Trama de toma de infarmacian ETrmn 1 DTrnmnE DTmmn 3
E ] I 2-1 Heh Merplane Tr =P A
Eﬂmuﬁadu’- Eu;endﬁnml:::' ;l::'. 3 WEr plamg iramei IOpECLa AW

Bieyaca f tamar Trams segun ehleaclen
PREEGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGHRAFICAS
1. Ganero; DHUﬂﬂbﬂ: E“Uif-'r Meln Por Sbsevaoon

2, Surangoenedad estaente: | [Meror 1t [ J1247 [ ]ieas  [B4ess [mayperdeso
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A85
1. LEnire semana {Lunes a Viarnes) [ vehiculo paticdar [~ JTax ESI'EF.TF‘G {Bus, Busala, Colectiva)

g:!nnrnlrr-cr'ﬂr: que media de ranspode Transhddenis [ Jntermunicipal [ |Motacicleta [aicicleta
uliliza paramovEzans? O aminands [ JinfarmaliAPP |:|ﬂ1rn
L 4 Cual @c -:;r;h'.n:l por que €l que pu] Trabajo |:|I:.mn|:;raa -_DEnudin {Universidad, Instiluto, Calegio, eic.)

fuvo-que mavifEare? [C]Recreacicn o entretenimiente [ JRegresa al hagar

5. ) Dénde imcia gerersimente of wajo Barria: ‘Rmr WA
del que estamos hatlarda?

Locabdad: =8/ 1) A
Muaniciprin: — T

B, oA pushoras generalmante comienza el viaje? [m

- 4 1 Ay o A T &

7. iDénde fngkza genersimente clviaie  Bame:Sae | 0P e Ldﬁlidaﬁ JBA .

del que estames hablande?

'-.'ll-'r-h'-ipln THALT A lg dehied b e bt S BEegita

& (En prormadio cednla bempo dura su viass? m

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

B LUsted ackualmente ¢£ usuano frecuenis o ‘ESI
sisterna da transports masivo de Transhilenie?

Dr'-lg = Continuar con la pregunia £15

10, { Nermalmante por cusl de las siguientes [ |Auto, Norte [B] [ ]4v. Amiéricas [F] 'El-"-'-'. Calle80[D] [ ]av. Cafle 26 [K]
froncales del sisbema de lransports

clpteniisst b Skt T [ nQS Tramo Central (Entre Calle 100 y Calle B) [E] []av. Subs [C)
[_]HOS Trama Sur (Enire Calle 6 y Pertal del Sur) [G] [ Jcate 1a gy
Mita Iantras o planm g ba iovcales e |:|.F'.v. Caracas trama Coniral (Entre Calle 75 y Calle &) [A)

Tl iy iy gl ot Uk I [ Jav. Caracas trama Sur (Entre Calle & y porigles de Usme'y Tunal) [H)

14, gActalmenta antes llegar atomar el [ [Vehicels particulas [ Tasd [EEITP-TFL‘: [Bus, Buseta, Calective)
e:siema Tranehilenie gue medio da

transperts utliza? DTHﬁtMllmln '::I|n1|:rrn.|ni|;ipa| DHIHHHI. Hﬁ'ﬂﬁalﬂ
Dl:.a.rmn:ndn I:llnfnrmah'ﬁqPF' r__ll:ll'.l‘u

12, LActualmenle con qué frecusncia utiliza e sistema I|:|1 A3 VECES POr LEMang Eal 3 6 VaCay par samans
Transhldenta coma mads de transparta?

DLﬂETIfE!-IiE ls sermana [ |t vez cada 15 dias Dlun.'!all'rlul

13 LActuslmente tienen gue hacer ransbondos dentno del |:|E
sistema Transhiberés para legar a su destmo?

[Eﬂu mp Continuar con la pregunts 815

14, ¢ Cuanios ransberdos tens que hacer ceprn cel siatsma TransMienio?
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ESCUELA COLOMBIANA DE | 0 i nE AEECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULID GARAVITO DERIVADD DE LA NECES/IOAD BE CONTRLIR LA TRONCAL
Maestta en nganmerda Chal con AVENIDS BOYACH

gnfasis en Trangda y Tranipora

15, ; Per cusl on los ssguienie mativos usa el @Es la Unica opcion de fransperte EFUMUE &5 ripide
o s ol Dparque E5 Mas econdmece Ell’uruu: £5 SEgUr D“ur somocdad

16. ; Si mastera &l wsierra de ransporte masivo de TransMilenio E’Ei
per la Troncal Avenida Boyacd |o utikzaria? I:I No

PREGUNTA DE PERCEPCION
17. ;En Iz ectuahdad como considera la [ ] suy congestionada < E Poco congesianada [] *:congeshonada rr rapca

mavidad y velooidad par la A, a 20 kmh Enlire 20 y 30 km'h Entre 30 ¥ 30 krth
-.H,_I,::fn RS B2 Ripida ] My rapida (I HEMNH
i Entre 50 v 60 km'h = G0 kmh

FRECUNTAS LIE PREF EREMNGIA DECLARALS

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADDS] Usted ha sida selecciemades para paricipar en una sncussia de preferencia
decdarade gue senird para planifear de una manera mas eficsents Jos servicios de iranspons urbano,

Sypancs gue cebe realizar un viaje sobre la Avenida Boyaca, con un recarndo apreximado de 5 km.
Suponga gue las dnicos medios de ransporte dispenible para que usied realice 2l viaje son el SITP, Transhdanio y el Ta=m
Eelsrmane &n cads uno de |os escepanos presentadas el medio de iransporie que elegiria lenenda en cuenia el valor y liempa

Es imponane que Ud. considers & cada ascenario de manera independienta a los demas

1B, En nsla secoidn Marque Ung opoitn pard cada una de las lanetas presentadas
Tarfeta SITP TransMilenio
Escenana 1
Escenans 2
Escenirie 3
Escenario 11
Escenario 12
Escenario 17
Escenario 21

Escenario 24

ORRBOROER
ooooooooge

"Escenario 26

Observaciones

%& RODOROBOO

i
Firma del encuestados ﬁ"’fr/{"’f? Firma del suparvison

P A

™
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ESCUELA COLOMBIANA DE | o oo e AFECTACION EM EL SISTEMA TRANSMILENID
INGEMIERIA JULIO GARAVITO | e pnssno DF LA NECESIDAD DE CONTRUN LA TRONCAL
Maesiria en Ingenieria Chal con AVEWIDA BOYACA

gnfasis en Trinsto y Transporte

|Fecha: yis =7 72018 Hora: ;E : 5__6 Trama da toma oe infprmaciin Errurrru i DTr.m'-u 2 E[Tramu- 3
] -D;'I-Ig ﬂ Muta Wer plano Teamed del Pragecha Av
Encuestadar. M Supervisor, LD 2 Boyacd y bamar Tramo 1egin unlcacion
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. E:I'IEI"I'.'I I‘__!H-arnhru EMLI]H Rk Bar Chearmoon

2 Surngoenedsdestaenie | JMenortt [ 1247 B<l18-3 [Jaose [ JMayordesd
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3. 4Entre semana {Lunes & \hernes) [ JWehicula paricular DTa:i EElTF‘vTPE (Bus, Buseta, Colectiva)
peneralments que medio de ransporte 'El‘{uﬂ shdiienio [ Jintermunicipal [ Matocicleta []Bicncteta
wiiliza para movilzaney? D':ill'ﬂll'l-ﬂﬂﬂﬂ' Dh[umu_p'pp Ei.:]w

4. E.C:.IH S ol e par que el que A Trabag [ClCompras []Estudia {Univarsidad, Instiuto, Cokegio, etz
tuwva que movilizarse? Dﬂumamm & znhretenlmlnntu []Reqreso al hogar

5. :Donde micia generatmente el wige | 1‘_5:5 ! EE } Localidad i {EEEEHEE} i“u‘! m’i

del pue estamas hablando?

Sary Srsninin wolo 3pica S a..drl-a-l.- i

Municipio:

&. 4A qui horas generalmenie cormenza gl wiage? rﬂE{i hosky ! Lriizar fermac miktst Epm 14 30 ss 12000 = -

7. iDénde finaliza generaimente I!‘|'|'t-ajE' Barno. S| 0 TS ,:L. da[] . Localidad: = An

amos kablanda?
i o ot Mnicipio

8, (En promedio cudnio tempa dura su viaje? EIE=S

Mty Muneo selg polen s g fydra 2r-30ga0

FREGUNTAS OE CONTROL DEL VIAJE

8. (Usted actualments g5 usuano frecuente de Bxdsi
sistera de ranspene masivo de TransMilenic? D"""} mp Continuar con la prequnta 215

10, ; Nermalmeris por cudl de las siguidhtes D-"-hﬂﬁ- Herte [B] I:l-"l"' Américas [F] E}’W Calie B0 [D] D-‘-'-' Cafle 26 [“ZI

froncales del slema de transporte g
e [ IMN&as Trame Centrad (Enire Calle 100 y Calle ) [E] [ JAv, Suba [C]
[ ]Mas Tramo Sur (Entre Calle 6 y Partal del Sur) [G) [ Jcane 12 (4
b cnna i hsniden va [ JAw. Caracas tramo Central {Entre Calia 76 y Calle ) [A]
TransMilenie i guiarse por s lebas D.ﬁ.-.r. Caracas trama Sur (Enfre Callz & y portales de Usme y Tunal) [H]
e —— - ———— - _ A——
11. LAachialmentie antes Hegar a fomar el Eﬂehimln pafticular f_____lTﬂl DSITF'—TF"I'.‘. {Bus, Buseta, Colactive)
: ; T
tﬁrgrﬁnzrﬁ;iz'i?n-m i el B BTransl'l.ll!emh :IInlarmLtm'ulpal DMMu:idﬂt& r__lEi:id:I,.a
& caminanda [_Jinfarmatitre [ ot

12. ; Actusimente con qué frecuencia usliza ol sisterna [ |1 & 3 veces por semana ﬁd a B weces par gamana
. : o
Transiilensa como medio de transparte? |:|Lm S TR, I:l‘ v e 16 g I:l‘ i ak

— = = —— S

13. LAcluslmenta tienen que hacer transbordos deniro del DE|

i ieni {
sisterna Transhdenio para llegar @ su desire? E]“” iy B vor e pregsi

= e — e ir— .

14, . Cudnios transbordos tiene cue hacer denbra del sisl=ma TransMilenio? -3 117 Jog g
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ESCUELA COLOMBIANA DE ESTUDIO BE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID
INGENIERIA JULIO GARAVITO | prepuiano pF LA NECESIDAD DE CONTRUTR LA TRONCAL
Maesria en Inganieria Caal can AVENIDA BOYACA

gnfas's en Trinsdo y Trangparte

18, ¢ Par cudl de los siguiente motivos us3 el Es la unica apcitn ds franspoe Epmﬂqur &2 rapda
Siueth TeaAssar DF‘r.rque £5 SEgUMm D Hor comodidad

DPar::mu €5 mis econdmica

16, /.54 pchera o] sislema de ranspoes Masive ga Transidenaa gi
per la Trencal Avenida Boyacd la utilizasa?

Ho
PREGUNT A DE FERCEPCION
17. ; En a actuabdad como eansidera a D Muy congestionads < D Poco congestiznada E Hrr;..:ngmc:r-a-:a I raging
mzeldad y velacidad par [a A g 20 kmh Entre 20 y 30 kmih Entre 30 y 50 kb
L (0 Rapia C1 muyrépda - NeNE
P Entre 50 v 60 km'h = 50 kmih
PRECUMTAG LE PREFERENCLA DECLARALA

MANIFESTARALE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Listed ha sida salepcianads para partcipdr &0 una ancussta ce prafereq ol
secigsaca sup servird para planificar de una manera mas eficenie los seracas da transpone urbano

Guponos que cebe readizar un viape scbre [a Avenida Boyaca, con un recomoo pprooomado de 5 km,
Eupanps que lag dnicos medios de transporie dspanible para que usted realice ef viaje san el SITP, TransMdznic v el Taxd
Calarrinne B cads pno de ns escenancs presentades e medio de Transporie que elegina lemende &n cuEnla el valar y hempa

Es prmarianis gue Ud, contsders & cada escenano de manera indeépendients 8 ka3 dzmas

{8, En &sia SECCHN MAargue wna opcitn para cada una de 135 1372las preseniacas
Tarjeta SITP TransMilenic

Escenario 1

AN

Escenario &
Escanario 3
Escenano 11
Escenano 12
Escenana 17
Eszenaria 21

Excenano 24

oooOooOoaoo
000000000 e

Eszcenano 26
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Chservasicnas:
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/ Firna del supervisar
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Frma del encue 51Ednr;r/’:__f__,.-“"y
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R e Lo Eﬂ:ﬁr’f{] ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
BENES I A DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Maestria an npenierls Chal con AVEMIDA BOYACA
dnfasiz en Transifo ¥ TrARspoRE
Fecha: |{y — 1772019 Hora: _:_'EI.-! :_15 Trarma de 1oma de infarmacian Eﬁamu 1 DTmrn: 2 DTrmu 3
. Nt Ver plane Tramos ol Progesia Ay
IEn-:l.pe-.'.'lsmun Supensisar, DAy E’“—:} AT Boyaca ylamar Tramo secun ubicacion
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1, Genend. Eﬁnmhr: DMqtr Moty Por Sfsaryacse
2. 5u rango en edad esia enire |:|Men or 11 |:|12—1'." EW-JE DHI-EI'EI DMa:.n:lr de 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS
3. ;Entre semana {Lunes a Viemes) []venicua particutar [ |Texi [C]SITP-TRC (Bus, Buseta, Colective]
genevalmente gue medio de ransporte TransMilenia [intermunicipal [ JMatocicleta [ IBicicleta
wdikiza para movilzame? Caminands [ IrfermaliAPF Dﬂlﬂ:
4. LCuE: el mativo por que ;| que Elraba.w [ ]cempras [ JEstudio (Ummmrdad Irstaula, Enlagm mbc:}
luva qua mawkzarse? [ R::re:t-n':ﬂ o eriretenimiento [JRepreso =l hlr,].ar
5. Donde inicia paneraimente el vizje Barrio: LA, ,'_:I._JE',.--.HE\_ Locakdad: &Eﬂ 1o td A
del que etlamos habdando? Mynicipic: e pira it kela sl ) oa o e Baa by
6. A qué haras generalmenie comiensa el viaje? m i a1 farmats ik S 5 30 #s PN D
7. iDénde Fnalza generakmente elviaje.  Bamio A (LS5 Loabsad _CHA P e
il que estamos hablande?
Murniciped figi Muncmes soie 2plca = de fuers de Bageid
8. .Enpromeda cudnto tiempa dura su viaje? m
FREGUNTAS DE CONTRCL DEL VIAJE
g8, ,Usted actualmente es usuarnia frecuente de EEF
sisterna de transporte masiva de TransMilenia? |:|"-ln mp  Continuar con la pregunta £15
10, Ln.;..mﬂmemg por cudl de las siguientes EMLG Morte [B] D;w M'rénnas [F] EH Calle BO [I:I] [:lﬂ.'.' Calle 25 [K]
troncales del sisiema de ranspone wos T
masive de Transhlilemnss suele rangiar? D QS Tramo Ceniral (Entre Calle 100 y Calle 5) [F] El"""" Suba [C]
[]Mas Trama Sur {Enire Calle & y Portal del Sur) [G] [ Jcatie 13 (3
i i e [ ]Av. Caracas iramo Ceniral (Enire Calle 76 y Calla €) [A]
TransMilenio y guiatse per las letras [_'__'1.-’\'-'. Caracas iramo Sur (Endre Calle § y portales de LI:m:]r Tunal) [H]
11. zAchualmente antes llegar a tamar sl []vmmh:. particular [ |Tax e TF'{: {Bus, Buseta, {:di-:!.l'm:l
sistema TransMienio que medio de
iransporte uiiiza? ? [ Transhifena [limtermunicipal [ [Matecicleta [Bicicieta
[ Jcaminanda |:|1n.1mmam=|= [Jotra
12, j Actualmente con qué frecuencis wiiliza e sistema [_]1 &3 veces por semana ﬂ“ a B veces por semana
Tranablbanic i rig?
AN ORI NP E|Ln=- 7 dias de la sermana D I vez cada 15 dras [:11 wer al mes
13, LAciualmente tanen que hacer ransbordas dantro del IE]SL
sisterna TranaMisnio para llegar & su destmo?
DM-:- m Continuar con la pregunta 815
14, | Cudnios ransbardas Bene que hacer deniro del sistema TrensMilenia? 4
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ﬁ:ﬁﬁcﬁﬁﬂ” g:f:: |..151-ED ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSHMILEMO

I.'r!aesrn'a an ingeiveria Cadl con DERIADG OF LA NECESIDAD DE cgdm‘nuﬁm TRONCAL
AVEMIDA BOYA

anfaziz on Transio ¥ Transparte

1%, i Porcuil de los siguants mofivos vse el [:]Eg Ia Gnica opcion de IAnsporie EF’-:rqu: &5 rapido
sictemna TranaMilenia? ) o
Dquuu 85 Mds BComamicd DPuquw B3 SEGUTD DF‘nr comaodidad

16, {.Ei sastiera =] misbama da= fransporde mashe de TransMilenno mﬁq
por la Troncal Avenids Boyazd |o uliizaria?
[ |ne

PREGUNTA DE PERCEPCION
17, 1 En la sciusidad coma considera la (] Muy eangestianada =< ﬁ Paca congestionada D Ni congestiorada mi ragida

masilidad y velocidad porla A, & 20 kmih Enire 20 y 30 kmA Enzre 30 y 50 kmih
Boyaci en cuanio s frensparta
Enire 50 v 50 kmih = &0 km'h
PREGUNTAS OF PREFERENCIA DECLARADR

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADGS] Usted ha sida seleccionads para participer en una ancuasia de praferencia
declarada que servird para planificar de una manera mas eficienle ks servicios de ransparte urbana,

IELl;pqngu = debe realizar un '-lia-'r: sabie g Avenda Hn}-a:&. o U fetonndo aprntmad:n de 5 k.
Suponga que |os dnicas medias de transparte dispanible para qus usbed reabce ef viaje san el SITP, TransMilenis v el Taxi
Sel=cciane en cada ung de los escenarios pressntades &l medio de transporte que slegina toniendo en cuenta el valer y tlempo

Es imporanie que Ud. considers 3 cada escenania de manera indepandents 3 los demas

18, En esta seccion margue una opodn para cada una de las {agetas preseniadas

Tarjeta AN Transfilenia Taxi
Escenaria 4 [] E] ]
Escanana & B D [ ]
Escangno 8 5] (| ]
Eseeraria 10 E El Ef
Escenario 13 Im ]
Escenaria 15 'Ej % ]
Escenaria 27 D El EI
Escenaria 25 E] E -]
Eccenario 27 D E L]

Observacones:
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Iflﬂ'ru del encusstador f//:_d#’f:ﬁ : Firma del suparvisor
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ESCUELA COLOMBIANA DE .
ESTUDID DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID A

INGEMIERIA JULID GARAVITO | nrpnrenn nE L4 NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL A

Maastda en Ingenieris Ch o0 AVENIDA BOYACA B

anfagis g0 Transio y Transpome e e s

Harn: | F v "I /-i'_ Trarsa de lama de infarmacitn- ETr:mn 1 DTramuz Dimmu 3
Lotz Yerf plang Tramsd S Arojecio 4

Emmﬂfm Beyacs ¢ o Tramo segun u;-uc zn

PREGUNTAS OE ':."lH."LCTEHIETlE!P.E DEMOGRAFICAS

1. Genera @Hdrrhre |:||'Hujtr Hola FarTERarRaon )

2. 5urango =n =dad esta enire: DM:n ar 11 D1E-” E13=2‘9 D-”U—.'Ig DME}MF de B0
BREEGUNTAS DE CARACTERISTICAS OE VIAJE Al5

Fecha: |-y 7 /2019
Encuesiadar =

3. ;Entrs semana (Lunes a Viemes) []Vehiculo particutar [ ] Tasd [C]SITP-TPC (Bus, Buseta, Colectiva)
generalmenis que mecio de iransporie B TransMilenio [ Jinterrrunicipal [ [Motaciclesa [ ]aicicteta
uilas pay mosdlzaray [JCaminands [CJinformaliaPR ] Otro

. a1 e ol ot ik L GuE ] Trabsje [Joomeras  [JEswudio {Universidad, Instituto, Colegio, sit:)
tirve fque mawizarse? [ JRecreacién o entresenimienta [ ]Regresa al hager

& pDénda inicia generalmenle el waje Barnia: Exﬁg& ) Localidad_ Foe el ) 8
f=| que estamos hablanoo? Muriicipio: === IR T

8. A qué horas generalmente comienza | viajs? [EE

7. .Ddnde finaliza generalmente el viaje BamoEw ey prad?ie) Localidad_ (" H A Rate 37

warl, [lancion S0 IS0E L TUHE TESenin

haglando? ;
g2l qua estames habla hunicipia;

B, LEr pramedio cudnta tiempo dura su wiapE? m

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ;Usied actushmentes es usuaro frecuente de Eﬁi
sistena de (rapsparts meshvo da TransMilenia? E]""“ =} Continuar con la pragunta £ 1§

10. . Marmalments per cusl de las siguientes | |Auto, Norte [B] [ JAw. Américas [F]  [B{]Av. Calle 80 [D] [ ]Aw. Calle 26 [K]
irencales del sislema de frenspore MOET Central (Enira Calle 100 v Calls & Av Sub
mid e de TransMilenio susle raneila? D R A ETEN i Tk y Cale &) [E] D . Suba'[C]

j:]m:rs Trarma Sur {Entre Calle & v Partal dal Sur) [G] DEIIIE 13[4
ward Besmar el glang de 13 boncales g [E,ﬂ.'.r. Caracas trama Central (Entre Calle 75 v Calle 5) [A4]
Transiilenio y puiarse par ki et D"“"" Caracaz framao Sur (Entre Calle § y ponales de Uame y Twal) [H]

11. gActuslmenta antes Bagar a tomar & D"-’Fm:'ELﬂﬂ- particular DT-E:ﬂ L__I'EJ'IF-TF‘E {Bus, Busela, Colective)
sistama TransMBanio gue madio da . . .
\ransports utikza? DTramMulanm D[nlennumunai E:]Hﬂnl:ldela J:[Ehr_qda:a

4 caminando [irermatiare [ Jowa

1L g Actualmenie can que frecuencia uliliza el slaterrs Di # 3 VECES por SEmans E’i- a6 vecas por semana
TransMilenis eame medio de transporis? ,

[Juas 7 dias de [ s=mana [[Jt vezcada 15 dias [ |1 vez al mes

13, pAchsalmente fignen gue hacer iranshardas depiro del DEi
sistemna FransMieni ] firo?

sividenio pars legar @ su desling? E&Ju w$ Continuar con la pragunta 815

14, L Cudnics transbardas fiene qua hacer deptre del sistema TransMilenio?
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ESCUELA COLOMEIANA DE
ESTUDNG DE AFECTACION EN EL BISTEMA TRANSMILENIO
[NGENIERIA JULIO GARAWTO DERIVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL

Maestrla en Ingenieda Craf con AVEMIDA BOYACA
enfasis &n Trdnsifo y Transpoie

15, . Por cudl de los siguiente metvas usa &l EE: |4 tinica opcidn de ransporia DF‘nrmne ey rigpida

gistema TransMiensa? Dpﬂ,-qug g5 Mas candmica DFnrqua BS SBEUrd D For comodidad
16, | 5i existiara el sisema de transporte masivo de TransMilenia EIS'
par la Troncal Averida Boyaca Io utilizaria? DH-:
PREGUNTA DE PERCEPCION
17. ; En la actushdad como consicera la ] Muy cangastianada = PX] Poco congostionada L] m COnGEYIcnasa nf r2pica
mevhdad y velogdad per |a Av, a 20 kmih Entre 20 y 30 kmih Enire 30 ¥ 50 kmihy
E?:ﬁl?fr- cuanla al fransperis ] Répida | Nty ipica ] MNESINE
fengad Entra 50 y B0 krrih = B0 kmh

PREGLUNT AS UE PREFERENCLS DECLARADE,

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionade para participar en una encuests g preferanoa
declarada que senard para planificar de una manera mits eficienta los senvicios de Iransparte urbana.

Suponga que debe reakzar un viele score la Avenida Boyacd, con un recerrido aproximado da 5 km,
Cyponga gue e Onicos medios de frangparia disponitle pars qee usted realics ol viaje son ¢l SITP, TransMilersa v & Tax
Splecoinne en cada uno de las escenanos predentados el medio de branspore que elsginia teniends en cuenta el valor y tiempo

E5 rmpertars que Ud. esnsiders a cads sscenario de manera independiente 3 los demis

12. En esiz seccitn marque una epcian para cada una de [as taneias preseniadas
Tarjeta B[P TransMilenla
Eseenario §
Escanasnia T
Esconanio B
Escenario 14
Escenario 16
Escenara 18
Escenana 19
Enczanaria 20

Excenann 22

OO00RORBORK
KEROROAROD
Oooo0000oE

[Ohservacones:

i

= o =z
=70 =
Firma ded encuestador: I/;rﬁf/ﬂq’{ £ Firna del supervisar
o
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INGEMIERIA JULID GA DERIVADD DE LA NECESIDAD O CONTRUIR LA TRONCAL

\faesina BN ngemenia Chv eon AVENIDA BOYACA
gfgsrs on Tradsto y TRTSponTs

-
Fecha Vo -v L 12019 Hoes | =k ‘E b Tramn de iarma de informacian .T'ra-:rl'.- | D-rar-'-rr 7 DT"IH'EI 3
f3 Warplane THpmay del A
Encyestador ﬁgzeﬂ_L[EﬁQEEA Superdsor DALIO A 6

Seaed o temadt 1—1:r‘;r'a;'_l."'
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. GeEnefm ]:lHnmnra E‘Mujﬁ by D Bhgar. g
2 Surangeenedadestaenye | JMenortt [ 1217 Dmag Eaﬂ-su [ IMsyer g 50

BREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A3

1, ;Ertre semana (Lunes a Viemes) [_]ehicula paricular :lT“” [ISITR-TPC (Bus, Busela, Colecto)
gereraimente oue medi e vansporte [ TransM lznio [Jimermuniciesl [ Motocicieta L_isipsa
(tlizs para movilzane? Egc.;mm anda [JireeraitePe [0t

i, t&u:j fue el matvo par que el gue Ehﬂbam [CJcempras [-)Cetunti (Linararsietnd, Inamisto, S ledh e

tuve que movizarse? [|Recrezrion o eniretnimeenis [ ]fegreso al hegar

§. . Donde mima generalmenie o vidge Barrio ‘-FJ{"_:IL[":I Locahdad IE L) |“§1'1

del s psiamas habdanda?

e —

W nicipo;

6. & gue horas generalmente comsenza &l viaje? [Z Ind
7. Dands fralizs generalmente of viaje  Bamo (. TiTen Plagd)  Lecabdsd S pEeny LA

del mup pstames hablanda?

unicipi
&, . Enpromedio cudnio iempa dura su waje? O [ 45

=

PREGLINTAS DE CONTROL CEL VIAJE

9. ¢ Usted ectualments e3 usuano frecusnle ce EGI
giglema de transparie masve de TransMilenio? D““ wp Continiar con 3 pregunta 218

0. (Mormalmente per cusl de las siguentes [_JAuta. Norte [B] [ JAw. Americas [F] E*’-'-‘- Cate80[D] [ |~ Calle 35 K]

woncabes dal sistama oe iransparis Tramo C “ire Calle 100 y Cal Av, Suba [C

e 4% Triruhdanly yiele ERMIAT []Mas Trame Central (Entre Calle 100 y ¢ E] [E] []av. subafc]
[C]NQS Tramo Sur (Entre Cadle 6 y Partal del Sur) [G] [ ]calle 1214

i [}
ey Bastrar el plang g8 13 Ironcales £= I..__l'F"" Caracas trame Certral (Entre Calle 75 "'EE"E &l [ﬁ‘]

TransMenia y guidrse por Ml DF-.'-' {aracas ams Swr [Ertre Calle & ¢ porales do Usme y Tunal) [H]
11. g Actualmente antes llegar & 1omar el [ Ivehiculs particulas L [_J5ITP-TRC (Bus, Buseta, Calectio)
sisterra TransMilenio que medio de : :
transporie Liiles? DTransMul:rmu |:|Ir~.1-:m1unu:|pn| |:|Mn1m:u:l|l;i DE:n’J'eIa

E:]-:::rrmindu Ellnlma'l-'-'-F‘P Dﬂm

12. L Acuaimente con qué frecuenca ulilea el sislema | | I a3 waces por semana EJ @ & weces por semana
T --‘;Il -
iR i a3 16 ot [ Jios 7 diasdelasemana [ |1 vezcada15dias [ ]1 vezal mes

13, jActusimente fienen gue facer ranspordes denfn del DE"

siztema TransMiera para Segar & su destnad @Nn m$ Continuar con la pregunta 15

4. pCudntas transhordes Yiene que hacer denbio d2l sistema Transhlilenio™®
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SCUELA COLOMEIANA
r:GEHJ E‘E:’A JLﬁ:U'D cA R.M-?JFG ESTUDNG DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEWO

; Ly LA TRONCAL
plaestila an Inpansera Cadl can DERIVADD DE LA "Tghwﬂn nnnErigTH
Anfasiz an Trdnsip y Tranapas

{5, L Pes cual de las siquienis modivas usa ol EE; la uniea apcidn de lAnspoae E]F:-rngue a4 rapiia
sisiema TranisMilenia?
DF‘nm.le &5 mas econbmics DFcrque 05 SEQUID DF‘:r comagidad

16, L5 ensliera &l sstena de ransporie masio de TransMilenia EEI
pof la Trancal Aventda Boyacd Io uilizeria? DHu

FREGUNTA DE PERCEPCION

17. ;Enis actuslidas zoma consigerala | Muy congestionada < [] Peco congestionads ] 1 cangestionada i raprca

movilidad y veloodad porla Ay a 20kmh Entre 20y 30 kmih Erire 30y 20 kmh
3 h | ol
IEQ’J?E{EH:E:?{” oot Ay .| Répida (| Muy rapida ] MAMR
Enira 50 y 60 kit = 60 kmih

PREGUNI A5 DE PREFERENCIA DECLARALA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha $¢lo teleccianado para panicipar en una sncussta da proferencia
declarats oua servrd para planificar de und manera mas elicierie 08 serdeos de lranspere urbano

Eupanga gue debe realizar un viaje sobre fa Avenida Boyacd, con un recorridy aprocimada de 5 km, _
Suponga que las (nicas medios o2 transparte dispaniple para que usted reafice el waje 340 &l SITP, TransMileria y el Taxi
Seleccione e cada uno ok los escenanas prasentados &l medio de transparie que elegria lemendo en cuema el valar y liempo

Es imperiante que Ud. considere 8 cada escenano de manera independiente 3 los damds

18, En &5l 58ccidn marque una apcicn parad cada una de [ag lanelas preseniadas
Tarjeta BITP Transiilenin
Escapana &
Ezcenang T
Edcenario 9
Excenario 14
Esespario 14
Ezcenana 18
Escenano 9
Escenarie 20
Egcenario 32
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FRCUCLA COLOMBIANA DF | op AFFETACION FN FL SISTEMA TRANSMILFND
INGENIE RIA JULID GARAVITE | qpmniann 0F 1A NECTRIIAD B8 CONTRIM LA THONCAL

Mws sliih 8 lpsneria LA con AVEIIDA DOTYACA
anlapg en Todnalic p Trangpiete

!F n-u ll. ) A I’l LI ] i. ?.J':i Tenern fin leieron #li infnermneatn ! Temera 1 [ | H---,?r |f-1r" 3
L3 . A4 — a
- [ # &

FAripgtafin l{_ l_.li: ol | '! |£ t?:l:l ﬂﬂ r;ll“ﬂr'ﬂl'.l']i!:_lj_;i_ n ”IIL I.:ll- II--..- : s . a v

PREGUNTAS OF CARSGTERISTICAL DE RGO RAF AL

PR e ﬁurnrdu [IMugee v
Jrhl--'l-l" e eyl oty pakie E]H‘f_lrl r i D‘I.’ 1 EIIFFT’ E]l I D”Tﬁfd'!'frnl

PREGUNTAS OE CARACTERISTICAS DE VIAJE ARG

1. Ertrs pamana (Lunes o Viernes) rj'-h-hll:.l..Ir:l garteular D Tard EZHF‘JF"": (Bus, Busats Crolechag)
T--u-r.l rerie nue meds de rantpore mrmniﬂlhmq ulr-ltrrn.lw:-lpal u_*j.-.!ggrl]q.lj Urg.;,;_;,._.l
iz pac rrovizane? [Jcaminands ietarmattapr [ ot

4 Cusl tue el motve par que o que [C]Trabne [CJGompras []Estudin (Unresridtad, Instidn Colngs et

v que movizane? [ JPecrearitin o entretermmeants [ JFegrase of hoge

T F g
g, . Dtnds incis generalmente el vinge Barrin {!E (I !%- Localidad _J5 . LaafyD 5

gl e erlames haolandg?

huns =

B, oboous boras J:-_r.er:i.'r'r_.nru cormenrs & wni!'-'" m
7. o Dérge triskzs generalmente el vaje Earne ! :| Pt i) Ei: ]:J heaos Locaidad I"'— (ST NP L)

del mim grldriss Fﬁﬂl‘dﬂ-'-'

Murigip:a ST ! ‘ r
Ia. Enpromedo cuanto lempo durl sU ejs? | z F.':’-:.i'ﬂ_i

PREGLUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

§, o\sted acuabrets ot utuano fiecuente de Bl=i
piotema on rantporse masees o Transhhilenio? .. D”“ i Continuaicon i rgunts 14

10. ; Hermalments por cusl de las Liguienies D-"*Hif-'- Hers (i8] D‘"-" #méricas [F) g]""-'-' Calle 20 [O] Dr"' ¢ Cade 26 [K]

WEREHNES D ML IIE00 MAEAPOL 5 tral (Entre Calls 100 y Calle & Av, Sik
o g e L Em.—. Trarmg Cantral (Entre Calle 100 y Call= 6] (€] [[]Av Sueafc]
[]tiaS Trame Sur [Entre Cale & y Parial del Sur) [G] [ |cate 13 14}
. Do b e e bk A s D!--.a Garacas ramo Cerlral {Entre Calle TG y Calls 67 [&]
TramaMieris  Fsrit pof lay dntray D.!--.- Carseas rams Sur ([Entro Calle §  porfales de Usma y Tunal) H]
11, Actialmente artes Segaratorar el | |Vehiculs parular [ |Tam E] SITP-TPC {Bus, Buseta, Célechve)

- il i oA ;
:.::'-.::*:rifr.:l::f e ot I:f'l'rin sMilenis D Int=rmunecpal D Muloziclsty DE.I:I:J!:H

: [Aramnardn [ itarmatiarp [ ]owe

12, phctualmants con qué frecuence wilzn el tsiema Di A VeeRd Por BEMEN Eld 3 6 YECER por sEMana
- LA #1] s
Trasahlilerss eema madin dr tranapons DL'-“ S —— [:l ¥ vazcada 18 dian D‘ Wy oo

13, Lt etuslmente lieren gue hacer ransbordoy dentrs del DE'

weterna TransMierio para leger & w desting? E““‘ wb Conlinuarcon Is pragunta £15

14, | Codrids ranshordas lers gue hacer denlis del slema Transfdilena?
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ESCUELA COLONEIANA DE ESTUMNGD DE AFECTACION EN EL 5ISTEMA TRANSMILENTD

INGENIERIA JULIO GARAWTO | ‘oorann nE 1 A NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONGAL
Maesirla an Inganieria Chil con AVENIDA BOYACA
énfazis an Trangito v Transpors

15, {Par cudl de los siguiants motivos usa el I:!Es fa (nica opcion de franspone EP"”"QUE 2s rapido
X ,
gigtema TransMilenio’ meq“ SO (I D Parque es segura DP-IH’ comadidad

16, ;. Si evistiera el sist=ma da transporte masha da TransMianio Esl
porla Trancal Avenida Boyacs lo ulilizaria? I:lf-ln

FREGUNTA DE PERCEPCICN

7. ; En la actualidad eomo considera |2 D Muy congestianada < || Poco conpestionaca E] Ni congesiionada ni rapida

mavilidad vy velocidad par la Av, @ 20 kmh Entre 20y 30 kmdh Enire 30 y 50 kmmih
1 tr rie _ .
Ell;r;'ahr.:;n cuanio al transpa |:| ik D I |:] ek
b Entre 50y 60 km/'h = BO kmih
PREGUNT A DE PREFERENCLS DECLARALA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha side seleccionado para parscipas en una encuasia dae prafarencia
declarsda que Servird para glanificar de ung manera mas aficiante lns sepicias da transporte urbana.

Suponga que debe reakzar un viaje score | Avenida Boyaca, con un recormids eproximade de 5 km,
Supenga que los (ricos medios de transporle dispanible pare que ueted realice ef visje son el SITP, TransMilenio y &l Tax
Goleccione en cadd urio de los escenaring presentados el medio de transporie que elegiria teniendo en cuenta el valor y tiempo

Es imporiante que Lid, conssdere a cada escenano oe manara independients a los demis

18, En =514 secckin margue una opcidn para cada una de [as larjelas presaniadas

Tarjeta SR TranzMilenio Ta

vl

=,

Ezcenario &
Eszeenario 7
Escenario 9
Escensric 14
Escenario 16
Escenana 18
Escenarna 19

Escanama 20

OOoooOoOoran
R B 3 R R (T
Odooooondn

Egcenana 232

e —

=
|
Riern: il i natmdor ;,-"""'W P e P el siparvisor
| S

Dhservaciones;
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E5CUELA COLOMBIANA DE

ESTLUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID
INGEMIERIA JULIO GARAVITO | pepnann nE [ 4 NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maesire er iAgerenia Gy S AVENIOA Bovacd
dnfasis gn Traasio ¥ Trarspoade

Fecha: |[o - V7, fame Hora &M Tramn de farma de nfcamacion ETrqrnn 1 DTmmn 2 DT:amu 3

. Mlata Wer plama Tamas dsl Proyesm Ry
Encuestador, GG 10 J‘hﬁﬂ%ﬂﬂ. Eupammnw (€8] A Boyaca y tamar Teama sequn ubssasién
PREGUMTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1, Ganerg E]lrunmru Eﬂlﬂlr Mkl Par Spservacicn

2, Surango e sdad ssts anire: Dh.'lennr 1 Du 17 Em-:.s D"“‘“ [ |mayor de 50
PREGUNTAS DE CARAC TERISTICAS DE VIAJE ABS

3. ,Entre semana (Lunes @ Viemes) [ JVeniculo padieular [ ]Taxi (] SITR-TPC (Bus, Buset, Colectie)
g:nemlrrrentc que medic de iransporie E:]Transhllluhu [ Jintermunicipal [ |Motacicleta [_]aiciclata
ailiza paea movilizarie? [ JEaminanda [JinformaliafF [ ]Ofro

4. L’-E'-'_il fue &l motiva r.]cl; ;ul;lq_uz ETr&bﬂjﬂ [ ]Cornpras []Estudia {Ummsldid Inildmu Colegio, wic)
tisve que movifizarse? DF‘U‘I}T:‘H.IDH’ o enlretznimisnte DF‘egrsﬁn al hagar

E. iDénd= inicia generalmente ef viaje _EEUE: """I-ﬂ.{’ LIy Lecalidad: I-""rFa .I_I,_AE-J'_'!?'

del que estamas heblanca?

Municipin %¢m MurisieaSln apica s s foea 42 Sagen

§. 4Agué horas genevalments comienza el vaje? Em 1 LTIH lareEe mor 2

7. iDinde finaliza generalmants el viaje Eaninmm_aﬁm anaidadm

&l gue estamos hablenda?

w kR fyerd oe Bapeea

H“qﬂlﬂ.‘FiD: . Moress § ek

. .En promedio cudnto fiempo dura su '-'Ji||l:’f‘ ﬁ.ﬁlﬂ

PREGLINTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ;Usted aclualments es usuana frecuents oe EEI
sistema de transgorte masiva de Transhlienia? DNH =p Continuar con la pregunta 216

10. s Marrmalments por cudl de las siguientes || Aulo, Norte [B] @m Amﬂnus [F] [ aw. Cale P D] [ ]av. Cafie zs [K]
g “T"’ e svole wancitaes |_INOS Tramo Central (Enire Cale 100 y Calle 6} [E] [ JAv. Suba c]
masiva da Trans i

[ ]M@s Trame Sur (Entre Calle &y Portal del Sur) [G] [ Jcate 13 4]
Fizta Mefcrar el plams dela troncales ce [EA‘U' Caracas framo Central (Entre Cafle 76 y Calle G) [A]
TransliBenle ¥ fuiarss por las [etras |:|A-..- Caracas framo Sur (Enfre Calle 6.y portales de Usme y Tunal) [H]

11, phctuzlmente antes llegar a tamar el [ |Viehicula partrl:ula.r |:|de BJSITR-TPC (Bus, Buseta, Colective)
sisterna TransMienic gue medio e .t : c
ransparts utlizs? i DTunstemﬂ |:|In1l:rmuru|:|p=l DMﬂlnmdﬂa DElm!:hI:a

Dmrrhandu [Cinformatiape [ Jotes

12, ¢ Actualmente con gué frecuencls ufiliza e sistema |:|1 a3 veces por semana E“ @ & veces por gemana
T i i
ranshilenic como medio de transporis? |:||.,n: T dias de la s2rmana I:]1 var cada 15 dias D‘I war gl mes

13, .!.."t'll.lalmunh tanen gue hacer transhbardos damtra del |:|5|
slstama TransMilenio pars Hegar & si deating? E"‘FD ‘ i i iy B pmgunn 215

14, L-L‘-uunm: Imnshwdn:uu.em' aue hecer dentro del sisterna TransMilenio?
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ESCUELA COLOMBIANADE | .o o ne FECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO

INGENIERIA JULIO GARAVITO | oeonrnnn nE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONECAL
Aaestria an inpeafaria Coal con AVEMIDA BOFACA

enfasis en Trdnsds v Transparie

15, . Por cuil da kos siguienle motivas uea el DF..-. la Unica apcidn de fransporie EFnrquE e5 tpide

sistema Transhienia? |:|F'ar-:|u: &5 mas Boonamicn Dpﬂf'q“? 25 sagura Elﬂnr camadidad

16, L51 pwistera & sisterna de wAnsparke masiva de TransMilenia Esi
por la Trancal Avenida Boyaca lo ulilzarnia? DHD‘

PREGLUNTA OE PERCEPCION

17, LEn |z ectuslided coma considera 1a D Muy conrgaslionada = E Paca eongestionada El Mi cangestanada nf rsgida

mavilidad y walocidad por la Av. & 20 krrvh Eritra 20 y 30 kmth Ertre 30y 50 kmh
; o |
EE;‘:" SRVEN NN EH Répiga L1 sy répica ] NS/NR
' Entre 50 y &0 kmih = B0 kery

TPREGUNTAS DE PREFERENCIA DECLARADE

[MAMNIFESTARLE A TODOS LOS Em:uearnl:u-as} Usled ha sida seleccionade para parbcipar =n una encuesia de praferancia
declarads que senird para planificar de uns manera mas efidentz los servicias de Iransparte wbano.

Supenga gue debe realizar un viaje sobre |3 Avenida Soyacs), con un recormido eproximado de 5 km.
Supenga que los Unicos medios de transparte disponible para que usted realice ol viske son el SITR, TransAldenio y el Taxi
SeleCcione BN Cada Lna de los escenarios gresentados el medie de iranspoe gue elegria tenienda en cuerta elwalor y liempo

|Es importanie gue Ud, congiders & cada escenario de manera independiente & ks demas

18, En #5i3 secckin margue una opoion para £ada wna oe las lanetas presenlitas
Tarjeta EITP TransMilenio
Ezcenano 4
Ezcenario
Escendriod
Eseenanio 10
Escenario 13
Escenana 15
Escenafia 23

Eacenana 25

OO00RORBEON
MKAROKOORE
0

Escenano 27

[Obsenvacicnes o
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e
IFurrm ded m:uastad:y’/fﬁfr /‘/‘ 3
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ERCUELA L YANA DE ESTUMNGD DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILEND

INGENIERIA JULIO GARAVITO | nepnang o 1.4 NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Vaestcs en ingenéeria Civil con AVENIDA BOYACA

Bnfasis en Transdo ¥ Transposrde

|Fecha Ug =17 iz018 Heea E "EI Trama de foma de infarmacidn ETMFF-I‘J L] DTrarT'a 2 DTrEfm 3
Enmestdor “mERGIo  Heleen superini TR D e e e
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Genero, L__-IH-:r'nhn: EHLHEF Pasen Fap Cudrrernds

2 Surangs en edad estaentre. | |Mence 11 |:] 12-17 mm-:.g Dm-!g [Jraysr e sn
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A85

3, ¢Entre semana (Lunes a Viernes) [ [Vehicula particutar [ ]Tad [ISITP-TPC {Bus, Busets, Celectivo)
generalments que medio de transporie 2] TransMilenia [ Jintermunicipal [ Motocicleta [Claiciciata
utEza para mavikzade? [ ]Caminanda [JintarmaltAPP. [_'_‘__lﬂtru

& Cudl fue ol motivo par que el que |:|Tnal:-5ju Dﬂmpri-; E]-—ﬂudm ﬁjnr.'-mdad ||'I5"'l..||:| c-;lgg-; B}

uva que masdizarse? [ JRacreacién o crﬂmgr\-mn[g [ JRegresn sl hagar

B I'.'IérElﬂn::a generalments e viajs Barrig: ‘Emﬂ; Localidad: Eﬁ;a AR

gdal Zua estames hatlanda?

Municipio; m— {34 e {5 girinaets
E. LA Que hosas genersdmente comiena el weae? m Es % : 1 .

7. (Dénde finsizs generabmente el visje  Bario3, [ 0% |4 Begpanrymestocstidad_ (CHO P inzed o)

fa| =ug sgigmos hablando?

hlm-'Fl,'.:ID — g Mhmimee Tai pieg 1) pg T 28 Bos

|&. iEn promedio cudnto tiempe dura su iaje? m

PREGUNWTAS DE CONTROL CEL VIAJE

|, pUsted actualmenis 25 usuana frecuente de J£|5I

i o i T tilania? )
stema de ransporis Masive Ge Transliiien DN-& e=p Continuar con la pregunta # 15

10, ; Nesmalmente poe cusl de las siguizntas Da«uln More [B] [ ]Aw. Américas [FI Eﬁw Calle 3|:| O] [ ]Aw cale3s(K)

troncales def sistema de tranzporis - Wl .
matne de Tranghlderio suele trangitar? EHQE ramo Central {Entre Galle 100y Call ) (€] DL"’ bl
[:|m:|5. Trama Sur (Entre Calle & y Partal del Sur) [G] [ Jcale 13 {0
o i s e [ JAv. Caracas tramo Central (Entre Calle 76 y Calle 6) [4]
Tranuhliernid i aarss pot log letida Et'ﬁ"'r' Caracas Iramo Sur I'El'lh'ﬂ Call=§ y pDI‘L!lIH d= Usme ¥ TLII'IEI} [H.I
11, jActuslments antes Begara tomarel [ |Vehiculo particutar [ [T [ ]SITP-TPC (Bus, Busets, Celectie)
sistarma Transidenle que madio de o . a3
sransparts utkza?- D"r:r'-tl'-llll:hln Dh:ummupal DMmudﬂn DE'“‘r‘h

ECamjnnndn [ Jinromabare [ Jowra

12, pAchiaimente con qué frecusncia ubliza ef sistems |:|1 a 3 vaces por semang |:|1 & § vecss por samans
Transhlferi i i roa’
TR oM Hee o el E.I.d: Tdiasde lasemana [ |1 vez cads 15 dias [ ]1 vez sl mes

13, LActualmane tienen qus hacer Iranshordas danira del E 5i
sistema TransMienio para Begar a su desting?

|:|r-.|n = Conlinuar con la pregunta 443

14, -:':'-'Jﬂﬂ‘ﬁ transbeedas tiene que hacer dentro del slsterma TransMilenia? . i
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INGENIERTA JULIO GARAVITO | o eoniann nE 14 NECESIDAD DE CONTRUNG LA TRONCAL |
Maasira en lngeniera CiaT can AVENDA BOYACA .-r-“.-'-':’rfl
gnfasis an Trinsds i Transporta e

15. . Por cual de los sigusente mativas usa el DE: la Ginlca opoidn de transpare E]F‘:rqlr-u &% rapida
sislema TransMilenio? |:|F‘-urqu: o g me i

e i

|:| Farque 25 MAs Boonamico

16, . Si esticra ol sistama de transparte masivo de TransMilenio EE“
par ka Trencal Avenida Bayacd |o utilzana? Drdn

PREGUNTA DE PERCEPCION

11, ¢ En la acwalidad como consicera la I:I- Muy congestionada < E Ppeo congestionada |j Ni cangestionada m rapida

mowlidad v velocidad parla Av. a 20 kmf Entre 20 v 30 kmvh Endre 30 y 50 kmh
E-I:IEE:::n cuanke al franaporie D i D o D S
i ' Enlre 50y 60 km'h » &0 ke

PREGUNTAS DE FREF ERERCIA DECLARADA

[MAMIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sdo seleesianadn para paricipar en una encuesia de preferoncia
declarada que servird para planificar de una manara mas eficenie los servicias de ranspare urbano.

Supanga qué deie realizar un Waje sobre Iz Avenida Soyecs, con un recomide aproximado de 5 km,
Supanga que los Unicas medios ¢a franspode disponible para que wsted reshos el visge son el SITP. TransMienio y &l Taxl
Culessiape op cada uno de los escenanos preseniados el media de ransparle que elegina temiendo en cuania el valor y bempao

Es impariante que Ud considers a cada escenana de manera independiente 8 las demas

18, En &5t SECCidn MAMGUE NE opoian para cads una oe |as lanelas presenladas
Tarjeta BITR TranzsMilenio
Escenario §
Escenario T
Escenario 8
Escenanio 14
Escenario 18
Escenana 18
Escenana 15
Escenaria 20

Ezcenano 22

OOROOORREO
MRORKKOOK
OOoOoOo0ooopoo &

L

Observaciaonas:
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ESCUELA COLOMBMNADE | oon i pe AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMLENO A
Maasty a= Ingereptin SO AVEMIDA BOYACA T
drfarg en Tedeedn y TIEZSNNTE e

e B N - ¥ ]

rovestader _SEdiCD i‘E:'Fﬁ"G.-'"I- Supenisor Wk{:t AR Boasa i B iir TTET -
FRESLINT AS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAZICAS

1, Genai oot [Jtiser  wors 2o Sonmenss

woe oy 2 Sns aara enire. D.’l.l:n.:-r i D 12-17 Ew—iﬂ D 52 Dhia-pcr de 50

j LEegld®

Hard: [:I‘." ; i E Tramwe de toma de infarmacidn DTr,qmn- 1 EITmrnu F u rarmn 3
- 5 i | FE ]
24 s

I

g
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE WVIAIE ABS
3 Ente famang (Lunes g Vismes) thhimh particular |:|T_-m'| DS!TP—TPC (Bus, Eusel-l.-l:ﬂt":ﬁl'ﬂ:!-]
Jerersiments gue medo de ranspete %] TransMilerio [ Jwtemwnicieal [ JMatocicleta [ ]aicciza
wiizs paca mavEAne? K Caminanda [JinfarmaliaPR []JOtra
7 T . i i 2 .- alC.
do s Cuslrig el mabve pergue el gqua Tﬂ‘-'lbijl I:ll:blrlpl'ai I:lE!idl.ler [Universidad, Institute, Colegie, 2ie)
B Que VIS REe [ JRecrescién o entrelenimi o [ ]Regreso al hegar

T a

#a] =g patsmos katlanga?

3. | Dénds miziz penaraimente el viaje Bama_ LT 0000 A Localided_End ST 1M
p—

Munleipie; Y
. + A gud haras generalmants comizn=a ¢l vigjs? | E:r | E jl" 53

- i 51 =
7. LDéede Engliza ganeraimentz sl EMMLﬂﬂd Eh‘fﬂ"‘t (s

£ mua gxlamis haklando?

Muri~pes e .18 T2 3

3, LEncremacia cuanto tiempa dura su viaje? Fam==y

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAIE

8, ,uJsied acualmenis &3 usuang frecusnta ca Eﬁi
sistema ce yensparts mssvo de Transhilenia? |:|N|:n m=p Continuar con la pregunin 216

13, ; Marmatmants por cusl de 133 sgulenies [ JAute. Marte [8] [ JAw. Amencas IF) [:lrh'_ walle B0 ] jE.—'-'.-. Cafia 2a [K]

roncales ox sistems. da ¥anipors [ ]nas Trame Ceniral (Entre Galle 120 y Calle 6) [E] [ClAw. Suka [C]
masne o= Transildanio suele rangnary
DHHE Trarwa Sur {Enire Calls & v Portal del Sur) [G] DCE!!H 130
e e [ JAv. Caraeas tramp Cenral (Entre Calle 76 y Calle B) [A]
Tramal fenis g oo aies Bar s teiras L-:In"-'nl'r Caracas framo Sur LEﬂ'ﬂ".‘ Call= 6 :.r_p-l:rl'.!h!!. de Usme y Turah [H]
11. Actuelmente anigs legar a famar e D'u'ehu':l_i-n particular |:|Ta:ﬂ' DEiTF-TPE (Bus, Sussia, Coleelive)
s.a%emas TeansMilerio gue medio de E'Tr&ns Rllamid D[nb!m‘mninpul D-"-il:-uutleln L_'_I'Ei;j:l,u

rapapans ubfiza?

Ecammandn Dlnrnm'tah'-\FF Dﬂ:m

17, Asusimeats con gué frecusncia ullizs el sistama [ |1 a3 veces pee semana [ ]4 a6 veces por samana
Fraraht lari - i ¢
ranghllaria come medio Ce Fanspans? ELB.'- t dins de da 5 - El‘ ez cadh 35 s D’l e

13, cActazimants naten que hacer ransbordos dentro del Eﬂ&

FEiema (rarshiden, - ;
PR RIS N e i Sofina th; mb Comtlnuar con la pregoeata € 15

4. JCumies banshardes tene qae hacer dantro del sistema TransMimio? ’1

e e MR,
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ESCUELA COLOMBIANA DE | . iy DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGEMERIA JULID l_EJlRALTTﬂ DERAVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Massils en ingeaena Chal con AVENIDA BOYACA

EafEss en TrAnsds ¥ Transgane

15, ; Por cukl de los sigulente malreos usa el 'E[Es Is dnice apeidn do traneports Eﬁmwe 5 rapeda

t=rea Tranchllenio? 2

) I I DF‘I: e 85 MEE @canbmics DFI'-J'-FJ! A5 sRguUr i:[-"if comecrad
16 (S eistera ol sistema de ransporte masive de TransMilsna 'E]E-

por la Tronzal Avenida Boyaca lo wtilzana? Ei”“

PREGUMNTA DE PERCEPCICH

17. (B la ecu=besd comg considera 1 [ Muycongesicnada< [ ] Poco congestionads ‘Ej' Hi ezngecionzcs e reris

mawlesd y velosoad porla Ay @ 20 &mh Entre 20 y 30 kmh Entrs 10 y 50 e

Ecysca en cusnta i ranspere ; i

™ jpra.': ] Rapida ] Ay repida ] MEME

k Entre 50 y 80 krmh > B0 km/h

PREGLNIAS Dk PHEF ERENCIA DECLARADA
[MANFFESTARLE & TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionado psrs paricipar en una encuesta de prefereroia
seclarads ous LERsTE BAFE p.iar.;*.'u:..;r de ung maners mit aficients e sardeas de Iranspcma uroang.

Suroncs qus cece mealizar un vae 36bre 18 Avenida Eoyaca, con e recomdo aproomade de 5 km
Sironca gue o8 drices medics de ranspeete dispenible para que vsled reaice el viaje san el SITP, Transhidznio y ef Tax
lecoare &n cada una 48 bas escenarios preseniacdas &l rmedio de transpone gue elssire lenenda sn cusnta = valar y Eamoa
115 B & ¥

|[E2 mmptriante que Ud. considers & cata gscenana de manera indepepdiente 8 los damis

1B, En esta secmdn rrangue LnS cpoion para cada una de |38 1ane1as presenladas

Tarjata ST

|

TransMilenia
Ezcenano &
Escenana 7
Exeenarna i
Escenano 14
Excenana 16
Escenana 18
Excenario 19

Escenand 20

OO0000oood
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000000000 g

Excenana 22
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Es':“ﬂ,;,j fﬁnm“x“fﬁﬂ ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIE LIQ GAR DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Kaestria en ingenierfa Civl con AVENDA BOYACA

dnfasis en Trdnsifo y Trangponea

Hora: z m Tramn da tema de infarmacion E\Tramﬂ 1 DTM'T"} 2 |___lT'rarr.-:| 3
.!“-E e

Pk Vap glana Trames dal Fegjesta Ay

Supentsar, DMD A : AarraGa _.-I'.um.:r Trama sagum Jhicassn

EREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CEMOGRAFICAS

1. Ganem: Hernbre Euujn!f Moty Per Ohserinsiin

S raAQD 8N ed;.m gzia enlra: -D_Mem:-r |1_|j.1?-1.;_ @maa | DIH-E-'EI_ .Dm.ag.n:nr e 60

Fecha: |3 |L /2018

Encussiadar

2.
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE WIAJE A35
3. . Entre semana (Lunes 8 Viermes) [Jvehicule particutar [ Jras [_JSITP-TPC (Bus. Buseta. Calectiva)
generaimente que madio de transpete E_Trenshlilﬂnlc- |:|In1zr'|'|1|.:ni|:.i|:-:|| |___]M-ulun-:le1a |:| Bizicleta
utikza pera mowiizade? @Cammandc []infarmakia®F  []Otm
4. L[:::'“ _-."_Eth-,-c. per Giid El;E = E‘I-'.-al:a}:“- - E]-::-:-E;;;-n |'_':|EB|:.|I:I'r:| [Universidad, Instituta, Colega. slc}
havo que movilizarsa? [ ]Recreacion o enfretenimienta [ JRegr=so &l hogar
5, pDénde inicia generalmentz =l viaje Barrin l!:'.\! DD S 11 Localidad Trse S w1 Ueh
dal que estames hablando? Miiiicipid e — Mty Wb pisias 488 aebics 3 o NrRda ot
[5. A qué horas genaralmente comisnza el viaje? =il sty LTE gross TR St ] U
7. :Dénde finalza generalmente &l wigje Eﬂm“w Localidad; 2@ T 1004 -
dal que #stames hablardo? Municie. ————— o e e s o
8. .En promedis cudnto tempo dura su viaje? (& A4S
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
4. plsted sctualmente es usuario recuenie de E;ﬁi
gislema de ransporte masiva de Trenshilsrio? DN-:I mp Corilinuar conla pregunta #15

o, Morte [B] [ ]Av. Américas [F] [ JAv. Calle 5001 P=Jaw. Calle 26 [K]

10, ; Normatmente par cudl de las siguientes |:|-'W

froncales del sistemis de transpons . E
M Cent ; e A
e i b Bl A |____| 05 Trama Central {Entre Calle 100 y Calle 6) [E] [ J#v. Suba [€]
[]ras Trama Sur {Entre Caliv 5 y Partal del Sur) [G] [ Jcale 13 14
“ieis Meabiar el glano de la toneales de D_ﬁ,u'_ Caracas tramo Cenlral (Enire Calle 78 " Calie &) [ﬁ"]
Transhiiberie f quiarse por b lelras [ JAw. Caracas tramo Sur (Enve Cale 6 y partales de Usme y Tunal) [H)
11, LActualmente antes llogar a tomarel | |Vehiculo pastieular [ Jranl [ ]sITP-TPC {Eus, Buseta, Calective)
istema TransMileals qu o da
. it el r_—lTrar'-s!.-"Ier-:'-u Dln::n-nn.-ui:ipal Duutu:idz!a |:|E'1;'1iata

transpafe wtilza? .

@Eamlranuﬂ |:|In1:1n'n=l'.".F'F' D g

12. s Actusimende con qué Trecuencia utliza el sislema |:|1 a3 VECES ol semana @:’ & B vecas por semansa
TransMil=nio comp medio de fransparts?
= |__—_|L|:|s 7 dias de |z semana |:|1 vez cada 15 dias |:|1 wer 5| mes

13. LAchuslmants tenen que hacer ransbardas dentra dei |:|5i
sistema TransMiena para llegar a su destng? @N - Conti s 218
a gintinuar ¢ pregunia

14, i Cuanios fransbaordas Bepe qus hacer dentro ded sist=ma TransMilenia™

Escaneado con CamScanner



EBELELA COLDNAANA DE ESTUDID DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMLENID

INGENIERIA JULIO GARAVITO | o honne ne | 4 NECESIDAD DE CONTRLAR LA TRONCAL
Maesira an Ingenera Chd can AVEMIDE BOYACA

enfasis en Transito v Transparta

15, i Por cudl de los siguiente mafrvas usa el EE: I3 dnica opcion de transpare D"-'-:m-.l!- w5 rapids

SEA Ty DF'nrque &% mds econdmics DF’I:I".‘I’L!E 85 LBQUrD EF? comndidas
1554 exiclinra :l-;.i.-nlem.: de transpare m!:i-m de TransMilenia E]a

par la Traneal Avenita Boyacd lo uszaria? |:|H|:

PREGLNTA DE PERCEPCION

17. ; En la actualidad como considera |5 r__l Muy congeslicnada < E Pota congestonada [ nicongesrorsde re reparia

monviadad y velocsdad par la A, & 20 krmhi Entre 20y 20 kmin Ertrx 30 y 5 gmb

Eu-.ut]:';::?m cuanteo al trandpore [ Fidmids = My :fir.:idi i1 NSNS

Entra 50 ¢ 60 km'h = kmif
PREGLNT A5 UF PREFERENCIA DECLARADE

[MAMIFESTARLE ATODOS LOS ENELIEET.U.D-GE] Listed ha sida selepcionaca para pariicpar en una eacuests de preferencg
Idgr:iarul:la cue servira para panificar de wna manera mas aficiene los seridod de Iranipene Urbang.

Supcngs que debe realizar un vigje sobre iz Avenida Boyaca, con ua recerride @proximade de 5 km.
Suponga que fos dnicos medios de ransparte disponible para que ested reslice ol waje son ¢l BITR, TransMileniz y &l Tawe
|EE|E[',|:i|]|'|u- gn cada una de los escenarios preseniados el medha de ranspdrie gue elegiriz tenisnde en cuents ol salor g bemnen

Es impartanie gue Ud, considere a cada escenario de manera mdependiente a bis demas

18, En #3ia saccidn margua una opadn para cada una de las Larjetas preseniadas

Escenang 19
Escenana 20

Ezcenana 22

Tarjzta siTE TransMilznio Taxi
Escenania & |:| f:l |:|
Escenaria T E |:| D
Eseenaris 8 ¥ ] E
Escenaria 14 |:| E D
Escenang 16 ] ] ]
Escenaria 18 || El |:|

|24 O C
L] 3 [l
L] # [

Obseryaciones’ a

e

e
IFhrr.au-:Iu:.u:nm/r;/i/"'d Firma del supenvisor,
[y
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ESCUELA COLDMIIANA DE ; FEAN S ALE FNTD J
EETUDHO DF AFECTACION EN EL SISTESA THAN
INGENIERIA JULIO GARAVITO | epivann 18 LA NECESAAD DI CONTRION LA TRONCAL A |
Maealria en ingeniena Civll o) AVENIDA foYacd ]
dofasis en Tidngdn y Transpoie e a3
Fecha r.'.'l f! 1. ian1a Heea' _,6__;3__:}_ Toneta eln lowan ile Indormsaciin [XI Tomis | | ]I..u—.,;_‘ [_ihm‘r‘-\ A

_} A B af s TFe=oa bl Pigadie Ay
IEiluil'l.lv:-sl:qurr M’E’L Superasor DAY "I'“Hﬁl' B b § 90000 T0 a0 ubgian B iniolet

PHEGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMDGHRAF ICAL

1. Ganeia '@llpnﬁm Dl'.huﬂ TR R )

2. Sy rango en edad estn endie I:Ithur 1l L—_l 217 Eﬂlﬂ-ﬁﬂ D-IEI-!;IJ I:]h‘l:ynr e 60
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A8S

3, (Enbre semann [Lunes & Weries) [ Jvehicuo particular [T E’g]ﬁ-ﬂ-’ﬁﬂ‘l: {Bus, Dusets, Cofectivig
generaiments que mredo de Iransporia E{Hrnnﬂ.ﬁ.bum |:_| IMermianicipal t_tMI.HurlrJnl.n l___l_nl'ill-"ﬂli
utilza pars mowlizaste? mcununnndn []iesmavaee  []Oure

4. ;Cudl e el motiva per que el que {5} Trabojo [C]Campras [ ]Estuda {Univessidad, Insttute, Celagio, sic
v que monilizarsa? [ Recreasin o atretenimmiin [T Regrose o hogar

5. ,Dbnds inicia genarnimenta ¢l viaje Baria S PE 0 M () i Localidad _lesatuiuo,
gel pue estames habdands? ™ 19 =il

Munleipla:, === N

B. LA gué homs peneralments comrenza el v ? m
7. iDénde finalza generalmente &l viaj Bamio. | A\ E =01 0ADA Localidnd_ Sp T (00

da| gue estames hablando? Mhunicipia ==

Morla Mot gl apiad vk Rt qm gl

le. ;En prameda cudnto tiempa dura 4 vije? [ A D)
PFREGUMTAS DE CONTROL BEL VIAJE

8, jUsted achualmente es usuaric frecuente de ms:
alsbema de fransparie mosivo de TransMifenio? D e

10. ; Normalmenie por cud de |as siguientes [ Jauita. Nerte [B] [ |Av. Anmdiicas [F] [ JAw. Calle 80 [D] E-‘ln.r_ Calls 24 [K]

Irencales del sisiema de lransporte N@s Tramo Ceniral ([Enire Calle 100y Gk 6) Av. Siba [C]

masivo de TransMilento suele iransile D \ ¥ [El D Ic
Duus Trame Suf (Enlre Colla 6y Portal del Sur) [G) |_|{‘.!1IIE "

M e o RS [ 4w, Carneas irame Central {Entra Calle 70 y Calle &) [A]

Tranatilenlo y guiatie per a letras [ J#w. Caracas rame Sur [Entre Calle 8 y partales de Usme y Tunal) [H)
11, yhctudmente anles llegar o fomarel [ |Vehizule partieutar | |Tasd [ ]siTn.TPC (Bus, Busata, Calectiva)
sislema TransMilenio gue medio de i el
\raneparts uiiza? |:|Tmna Milenin [ Jirermunicipa DM::[I;.:H: #la Du,um"

E{:uminandn I:l IrfcarmaliAPP Dﬂtm

12, ; Actuslmente con qué frecuencia Ldza eisistema [ |1 o3 veces por samana [ ]4 0 6 veces por somana
Trucalhentc: s meli S A RONES ELIH. T dins ds la samana D t yer cada |5 dias D | vez al mes

13, (Actualmente Beran que hacar lrensbordos denbra del DSi
SHAE Tl iet DR Reger B a0 Ehln s Continuor ¢on lo pregunta @ 1§

14,  Cudnbas tranabordas tiene que hacer danfr de! sistema TransMienio?
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INGENTERIA JULID GARA flf'I'T':' DERVADD OF [ A NCCESIDAD DE CONTRALEA LA TRONCAL
Mtagartia pa Ingerers i oon AVENITA Bovacd

anfanp ea Trdmesn p Traneporie

15, (Por e 4l o las mpuirnie metnok ULA &l |_ ]r & Ia tshica opfidf O branspineds EFHH'JF &4 Fhpidas
gitbema TranaMlena?

|_|P-.-|rr.|1.|u as mAs BCondmicg Elf"c-rnuﬁ.' a1 g8 DF'-'J comadidad
16 ;5eexstier ¢l wstema de tranapane masng de Transt®lansa EEI
ot la Trencal Aversda Boyecd b utdzara? D““
PREGUNTA DE PERCEPCION

17, ; Em k2 actuah@ad corma considera La E] Muy congestonada < [ ] Peea congestarada E Pt congesitcnada rr raoids

i chuahd D o . o

mawilidad y veloogad par ln Ay a 20 kmh Entra 20 v 30 kmh Entra 30 y 50 4mih

£ T H gl | iramapone 1 -k

:::*?::"H e i Ij Rapiga [ My rapida = Aoty

Entre 50 y 80 krmih > EO kmfh

FRELGUMITAS LE FREF EAEMCEA DELGLARALIA
[MANFESTARLE & TODDS LOS ENCUESTADDS] Usied ha sedo geleccionads garm pamoipar en una ancusgta ce prefere-cia
mesinrmca mue servird pora planfcar do una mansra mas eficenie (o3 geracos da tansporte uroang,

Suporga que debe realizar un waje sobre la Avervda Boyach, ean un recormids apraxmads da 5km
Supongs que bos dnicas medias de transparte dispeni bi= para que wsled realice &l waje son gl SITP, TransMidesnio y el Tax
Selspmong £M cada Ung de lod escendnos presentados =l reedio e transpone gue l95iF1S tenidn da en cuenta al valar y hempo

Es impoinate gue Ud congiders & cada escenano de manera independiente 3 fas d=mas

18, En e5t3 SRCOCIGN MAfUe UNd cpogn para cada una da las lanslas preseniadas
Tarfeia S[TP TransMilenio
Escenana 4

Escenana &

Escenana 4

Escenano 10
Escenana 13
Escengna 15
Escenarin 23

Eacenarna 35

%

IHHARARERE

Excenano 27

minininininininin
OO0000000 &

Coservacignes r

.-ﬂ-” __,.rl'"'".r' =

s ,.v"" o

= ‘J,/ A
Firma del :n:uesmdnlr/// -!"I/' . Foma del supervisor

'
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EE-EU-'EL‘I COLDMRIANE DE E5TUDIO DE AFEC FACTIMN EN FL SIS TEMA TImaksS WELEWS
INGENIERIA JULID GARAVITO | orpesnn DF LA NECESIDAD DF CONTRLAR LA TPONCAL
Lapz-g o7 fgeeeniy Saal eon AVINTDA DovAcA
défget o Traagdn y Tranppofe

Fashn B ,fll L eXe Heta {5 . .52 Trasma s tasma ti irformmastn ZT"iF"-'. i _._"":rv—v‘.-? '__'_ﬂ"‘l':-' 3
g o ] . T — At I g
s __nl i | R e ] I + -
Encvemaor _ € Gl O Heoocon ow— 74 ﬂ e
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. TGansg I::-i;i'b"- E'}-‘;qg_r g B g

—_—

Suramgo e naed estment | [Meror 1 [ 1247 Bisas [Jeste [[uarroess

:
S
PREGUNTAS CE CARACTERISTICAS DE VIAJE ARE
- - 'y B Pk 3
1 Srtrp gamgng Loo=l B W) D Jerizuln =l"_'ﬂ."|ﬂ-' u - | I|':rl. Feirs (Bus, Sutely Loeg
sereraimenie cur megn oo vamiperle B TranaMdenic [Jirterrunicgal [ JMotcocles [Sockea
wiza para movigane” Caminands [ Jirfarrali2PP s
L okl e el ey por pus ol guB {E'fmia;;- | f.‘_'.:ﬂ-p'h | |Estvsio fUnrernass bepingdn Cobkon g )
» LI—I—I e e et e =
R s [Jreoeazin o erreteramrans [ J3egresc 2l hoger
: = T ——— L
£ o Dénde ovos genersiments o visie Bamo SATA VSO Locsbdss o<, FLADT (1285
sef oog egsaTed nablanac? ) ) P
nel Tu% % Municge  —— .
;A oum noras gererEimenie comenta sl waje? m g

. [ e e 1 = ' " -
7.  Dente fraisa generaimente of viae Sama JJ:-I[p..- il é{' Pfiocaldes TTeas nE

sl o s pstamos nEblEnac? RFey — S S
it ;

f. ,En promess copnls LTS SUrg s nEa? | E Ig E,.

PREGUNTAS DE CONTACL LT

m

Wlad

§. o\eies g iglmets et LLUEng frecuents de bl
semy o wEnaporie masee de Tranghidenaa? iz mep Continuar con la pregunts 815

" ¥ Ta [ — = FaE g S - 2 - e
10, , Nemrairmante por cubl o6 las sguertes [ JActe Hona (8] [ JAv Amdeas [F] [Jaw Catesan] F1te Cale220q

woncales cel Bstamd e YANSROE  EAlyns Tramo Central (Enre Calle 100 y Cadle 51 [E]
matvs 9¢ TransMignio suele ransdar?
[SA10S Trama Sur (Ertre Cale § y Portal cel Sur) [G]

|:|,;..- Caracan ramo Central iEntre Calla 78 y Ca%s 55 [A]

W ostrr ml pdafn 2 L Ponior S

TranaMilanic y guarae por Lis letrdy D.n'-.u-. Caracas frama Ser (Entre Calla § y pariales 38 Usme y Tumal] [H]
11, pArtalmerte artes fegara tomarel [ |'Yehicuds pamcular [Cran [ JeTP-TRE (Bus. Buseta, Coleca)
i Tricabiberi gu T e ETurz.U.ler--u [ Jirtermuneipal [ IMsroccies Ei;je:t

rgnpearts vt e T

Eﬂmﬂ:nnﬂ :jl:":n'r.ﬂs:'-FP' !:]D‘.':l

12, LArtugimente can o frecuencs utiza of sstema []1 a3 veces por semana m: 3 B veces por semans

TeansMilerso coma medio de transpens? Di_:.:. 7 dias ds la pEmans D1 vezcada15cGas ||t vezaimes
13, pAchipimenie tenen que hacer transbordos dentra del ESJ

Hl Yrabtlarics pirs Neget &30 S0 D"{: m Continuar con la pregunta 2135
14, ; Cudnics ransberdas bene qua hacar deniro del sistema Transllianio? 4
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FSCUELA COLOMINANA DE : !
FRTUDNG DE AFECTACION EN CL S5 TEMA THANSMIL EARD
INGENIERIA JULIO GARAVITD | b ppiainn ni LA NECESIDAD DE CONTAUN LA TRONCAL
Maasfriy e ngeaindla Cnal cod AVEMIDA BOYACA
Anfazis ma Fodnufa y Tranaparde

15, ¢ Por cudl de bos sigulenie mativas ien ol E{'I:‘i it enlen apeldn da renapons DP""""”"' ey phpida

; 1 7

Aaa TERNAMEN I:an:quun o3 miis ecandmica Danue Bs fequra DF‘r.r comodicad
16, &5 existiera el slstoma da iranspone masivo da TransMilenia Em

par 1 Troncal Avenida Boyacd la ushzaria?

(e
PREGUNTA DE PERCEPCION

17. 1 En |a aciualidad como consldera [a |:| Muy canfesbanmda < E Pato cangeshonada ] Hicongestanada ni rapda

mawlidad y velocidad por o Av, g 20 kmh Entre 20 v 30 kmh Entre 30 y 50 krnih

Bioyacd en cuanta al rangparte i '

p'.!::'l;ﬂ-'l' D Riplda D Muy rapida E[ HSNR

Enire 50y 60 km'h = G0 kmh

FREL DRTAS O FAEFEREHCIA DECLARALIA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sdo s=lecciconada para paricipar en una encuesta da preferencia
declarada que serard pars planificar de una manera mds oficienio [os seracios d2 transpene urcane,

Suponga que debe realzar un viajs scbre |a Avenida Boyacd, con un recarride apraximado de 5 km.
Supenga gue bos inicas medies de ranspone disponible para que utled realice ef viaje son & SITP, Transhilenks y &f Tax
Eslpooione &n cada uno de los escenanos presentados el medio de iransparte que slegiria teniendo en cuenta ef valer y tiempo

Es impariams que Ud, considers a cada escenario de manara independiente & los deinds

18. En esta seccidn marue una opcian pasa cada una de las 1analas presentadas
Tarjeta BITP TransMilenio

Escenaria 4

Escenario 6

A &

Ezcenario d

Ezcenarie 10
Eszcenarie 13
Ezcenane 15
Escenarip 23

Eacenaria 25

MOOO0O®XO
OEEERI A0
000000000 &

Escenaria 27

Obssrvaciones

AR 2 e
P T o I >

5 o ey _
Firma del encueslador Jr!,/";'ﬁr/"_?f / Ll Firma del superviscr

£
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fég;i?ﬁﬂhﬁuﬂmg?::;fﬂ ESTLDM DE AFECTACMIN EN EL 505 TEMA TRANSMILENTD
5 e DERIVADD DE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maesfria an Ingamena Chal eon AVENIDA BOYACA

gafaziz an Transdo y Transpore

Fecha 1-]' ,I'JJ L i 201 Hera:- - ID%"_ Trama e tema de infarmacion ETram 1 Drmmn ) DTm-rm 3

Haag Ver plino Tramas da Brogesha Ay
Encuestator M Supervisor ‘qT:IIEJ‘—------';:-""‘:I AR Bayack ¥ lomad Trama sequn u;-"—'l'-'lﬂl'l
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CEMOGRAFICAS

1. Generm ﬁ*lﬁll‘lhr! DMU]E'I' Mala Pg Qedefaacinn

2. Surangeencdadestaente [ |Menortt [ 1207 Dieas [ Jaose [ IMeyorceso
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A5

3. _Enire samana (Lunes a Viernes) [ Jvehiculo particular [ |Taxi [ ]sITR-TRC (Bus, Buseta, Colective)
genersimants que medio de fransparte S TransMilenio [ Jintermumcipal [ |Motocicleta [ icssta
utilza para movikzane? E]Gamin-aﬂdu [ JIntarraliAPP [CJotre

4., Cual fue ol moave por que e que E'I.'rahajn __i-__:| Enmpu: EE-s'Iu:E-u (Universidad, Instituta, Colega eic.)
fuvo que movilzarse? [ ]Resreacicn o entretenimisnia [ JRegreso al hagar

5, iDéndeinisz genarzlmenis el viaje Bamo | L’a&:ﬁ B LA Localidad._ & ST (b

del que estamos hablanda?

Municisha, —— Mota Mypigom siln apicg w o Leaae S
§. A que horas generslmenle comienza el viaje? kRl Pty Listaue farmans mis B |

7. .(Ddnge finakza generziments el viaje g2arrio l EEJ i ’__I :E Locahidad: ‘Tﬂ EHQ bl '?.

o2l gue estamos hablando?

Moty Muminces solo oplica ores fusra f2 Bxecty

Munieipio:

8. ;En promedis cusnio Hempo dura su aje? m

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

9, jUstsd schualmente 5 usuano frecasnts de EEI
1 2
sistema de transports. masiva de: TransMdenio® |:|hlu mb Continuar conla pragunta .15
10, ; Hormalmente por cudl de las siguientes DAU“:'- Morte [E] D-*'“ Américas [F] l:lr'ﬂ'- Calle B3 [D] r'*'-'. Calls 26 [K]
voncalés el sisiema de banspors NQS Tramo Cenirsl (Entre Calle 100 y Calle &
masive de TransMilenic suele ransitar? ]S T Enmiiral {Evion Gl 100 y 8 {E] [_JAw. Suba [€]
[ ]NQS Trama Sur (Entre Ciale 8 y Partal del Sur) [G] [ Jcate 13 11
fztz Moslrar of plano de la francales &= I:l'l""" Caracas Irama Central {Entre Calle 75 ¥ Calia &) [ﬂ]
Fractabd [l 1 gl gt S leae e E]Jn'. Caracas framo Sur (Enire Calle & y poriales de Usme v Tunal) [H]
11. ¢ Actuglmente anles llegar & tomar el D"-"ﬂlﬂtulﬂ particular |:|Ti xi DS’ITF-?'F'C (Bus, Buzeta, Colaciiva)

siglerma TransMilena gue meds 98

transparts utlza? DTransH-lmig Dlrﬂerrm:mcipal DMnlnnclﬂa Eﬁai;.dm

P caminands [Jinformatiapr [ ]oto

12, j Actualmente con que frecuenca uliliza 2| sistemz |:|1 4 1 wecos por semana E-l- 8 B weses par temana
Tranghliienia coma media de (mnapons? DLM T dias de la serrana [j1 ver cada 15 dias D1 vez ol mes

13, pdctualrments fienen gue hacer ransbordss dantro del DEI
sislema Transhilen Bega desting? :
anshilenso para Begar a su dettin [<ne s Continuar con la pregunta # 15

14, (Cudntos iransbordas tiens que hecer densre del sisterma Transhilenio?
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ESCUELA COLOMBIANADE | bop o e aPECTACKIN DN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULIO GARAVITO | bepniann nE LA NECESIOAD DE CONTRUA LA TRONCAL
Mapsils en Ingeniers Tl con AVERIDA BOYACA

dnfaziz en Trénsls v Tranzpame

1£, ¢ Por cudl da los siquients motivos usa el F'|. In (nica apcion de Iranaparls DFHTJ'. A1 rapica

T 7
sigterma TraneMienio Dpﬂrm vl nooimi DF‘:H{]UE koo qur s
16, L 5 enstera ol pislemna de rangparts masno e TransMilano Eai
. e A - i 5 .
porla Troneal Avenida Boyaza lo utilzana E”“

PREGUNTA DE PERCERCION
7.  En la #=ushdad coma considera [a [] Muy congestionada =[] Poco congestonada E i congesticnaca ni rapca

ralizad y velocicad porla Ay & 20 kmih Entre 20 y 30 km'h Entre 30 v 50 krmvh
E?-Fﬂ.:::h cugnla gl transpone ] Répda | Muy rdpida :l NE/INR
i Entrn 50 y 83 kmh = 50 kmvh

PREGUN] A5 UE PREFERENGIA DECLARALA
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionads para participar en wna Encussta o4 preferencia
decisradd oue servird cara Eantdicar de una manera mas efcenis los sericios de rensparis urbano.

Supongd gue debe realizar un viaje sobre [ Aversda Boyach con un recorndo aproximado de 5 km
Supangs que les dnisos medios ce franspante dispondle pars que usted resbice &l viaje son el SITF, TranshMilenia y ol T
Celecsisne g cads ung de |58 scenarios preseniades & medio de lransporie que &|egiria teniendo en cuenta el valor y liemgd

Es impariante gue Ud congidere & cads escenania de manera incependiente 3 los demis

8. Er e5ts peomdn marcus LNa opoicn para cada una oe |33 faelas preseniadas
Tarjeta TransMilenia
Escenariod
Escenario
Egcenario B
Escenario 10
Escenaria 13
Escenana 132

Escenana £3

Escenarno 25

OO000ORORK 3
FERRREORDOO
OoOoOooopooocs

Ezcenano 27

Cihsarvacicnes; "

.ﬁ"'
F T
Firna del encuastador / /‘f _,/ = Firma g2l superasor;
AT
o
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] . I
EfEhFLA COLCMEANADE | oo iE AFCCTACION DN EL SISTEMA TRANSMILENTO J,.v'
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FAEGUNTAS DE CARACTERISTICAS BE VIAJE ABS

3. Erve gemana (Lunes 8 Viemes) [ ] ehicuda pasteular [ |Taxi [y SITP-TPC [Bus, Buseta Celetig)

seneralmente que memn Co FARspone Lo TransMienio [ircermunicipal [ Motecideta []eeictena
wtilza pors mavikzane? @L‘:mmnnm [ ]irformakiarPp Dﬂim

4, Cusl tor of motve par que o que fd] Trabajo Dﬂnmpras [ClEstuio (Unsversidad, Instsuta, Celego ez
teve gue mavilzarse? [[JRecreasidn 6 enieetanimenta [ IRegresa al hogar

5 Dionds s paneralmente el wizje garma f‘E! na £ﬁ” | E Lﬂfﬂ.ﬂﬂﬂ:_&ﬁq-‘] (VLY
ged oue esamnes hablando? Municipin ;

B oA qué homss generalmente comienza < viage? =HER

7.  Dénge finslca genersimente slvige  Barmio TR ¢, Lecalidad [ S SO0y SO
del qua estames hablando? Muidicinie: = — i BTl e i i :

8., En proredo cuario lempe dura su vigje? [A Tco]

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ,Usted actusbrents s usuans frecuenie ce E}E-r
sisterna d transporte mascva de TransMilenio? |:| Mo ==b  Continuar con la pregunta # 15

%0, ; Nermakmente por cufl de las sigoientes Diulﬁ. Harle [B] Dr'w. Americas [F] DF-.\'. Calle B0 [D] ﬁ#u. Call= 28 [K]
Trenicales del sictema de bransporie Tramo Cendral (Entre Calle 100y Cala Ay Eyba [C
prasivo de TransWlenmn susle hansiar? DHQE s " ¥ 'l D w (€]

[C]ta5 Trama Sur (Entre Calle & y Partal del Sur [G) [catie 124
D.ﬁ.-.r_ Caracas bampe Cenlral (Entre Colls 76y Calla G) [A)
LAy Mashiz o plaro de s irencales
TransMienla j guiarse poi Las frtras L__l.ﬁl.r. Caratas tramo Sur (Entre Calle 6 y porizles da Usme y Tunal) [H]

11, JAetusimente antes legsr atomarel [ Vehiculo particular [ ] Tad !ﬂsnﬂ.m: {Bus, Busets, Celectiva)

by B Riio (ur o e |:|Irunsl'|.l|||!r||n Dlnlemum:ip.al E]Mulm:dem El Biciclela

12, jActualmenls con qué frecuencia vihiza el sistemo DI a 3 veces por semana E# af yeces por samana
13, LActualmenle lenen que hacer ransbardas dentro del DEi

14, (Cudiios ronzlewrdes liens cue hacer dentra ded sistema TransMilenio?

transpare wikza?
Dtun-iniﬂdn D Infarmal!ARF D-:Ilm

TransMilenio coma medi rla? {
miedta de lansps Dmaleasmhumrﬂ Dlvun:.ada!ﬂni.iq Dl'-rﬂﬂm*-"

sistzma TransMienio para Hegar & su deslima?
P o : ﬂu e Continuar con lo pragunta #15
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ESCUELA COLOMBIANA DF FETUDMG OF AFECTACION EN EL 515 TEMA TRAKNSMILERTD
INGENIERIA JULID GARAVITO | oepn onn nF LA NECESIIAD DE CONTRUAR LA TRONCAL
Magsia pr inpemncia Lol Cof AVEMIDA ROYACA

gnfazit #n Transfo y Traneporte

1%, Por cudl de o mgueente matvod USa el DF % I8 dinica opoidn da ranspacs Eﬂnrw& ay rigida

e Tratebilisia DPnlm.l: &5 iMads econdmico DPﬁrqua 4% Jagqury DF"-F carmadad

1§, i 5+ ensbera &l uEtama de FANKRCME MARND de TransMilenz @51
por | Tronzal Avcrids Boyaca |s ublizaria? DHD

PREGUNTA OE PERCEPZION
17. [ En Iz aziuabdad coma considera la [J Muycongestionada <[] Poco congestianada [ Mi congestisrada r ravida

mzalicad ¥ velopdad per la Av, a 20 kmih Entre 20y 30 ki Entra 30 y 20 ke
= i it ) .
itisiming SR L] Ripida [ biuyrdpica ] NS/NR
o Entre &0 y 60 kmvh = 80 knn/h

PREGUNIES UE PREFERENCIA DECLAMALIS
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sida seleccionado para parlicipar &0 UNa encuesa ca prefarenca
peslgrgds gue tenerd para plandicar de una maners mas eficents fos fenstios ca Iranspars woans.

Siparga gue debs reslizar un vizie sobre |3 Avenida Boyaca, con un regemdn aprnf:i!ﬂﬂ'ﬂ ge S km
Sumonse sus (o3 gnicos medics de transpane disponicle para que wsted reakce el viajs 500 el _E.ITP. TranaMilares v ¢ Tax
Calsrmsne &n ranE 1na de los sscenarnios presentados el medic de Iransporis que eleginia teniendo en cuenta &| vedar y iempa

Es impariante que Ud. congiders & cada escenanc de manera intependiente 8 lzs demis

8. Er £a%8 S8 coidn Margue UNa opoion para caca una de ks lanstas presentadas
Tarjeta SITP TransMilenio
Etcenario 5
Escenario 7
Escenario 9
Escenario 14
Escenario 16
Escenana 18
Escengng 19

Escenario 20
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TREGUNT AS DE CARAGTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Gaber Elllprl'nllfa Ehﬁl[ﬂ Hia Far St
i rango en edag esta snwe, [ JMenor 11 [ ]12-17 Em-a-a [Jeosa  [Juayorceso

L= ]

5, . Dénde incla generalmentie ol viage Earrig: Hﬁ"'«’ DAL ALY Lﬂ;ur.dm_M

cel 3ue estamas hablanda?

Muyricipia

B, (A gue heras generalmenls comisnza el viege® [ [OO] - saans Doprrrab M £

ous peigmos hablanda?
Selgug ST e Muricipio e féala Mmssipin salo nelicd wes lusrade B

5. ,Enpromedio cudnta tiempo dura s viaje? [ﬂ__@

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A85
1. Entre pemana (Lunes A Wiemes) [|vehiculo particular [CJra=i EEITP-TF“E {Bus, Busata. Calectiva)
"-r"-:'.::lr'a':-"lr que meche do iransporte %‘{mnsrﬂulmn E[Inlunnurﬂmil Mototiclela E]E-udﬂa
viikea para moviizane? Caminands [ietermavape  [Jato
L Cual fue el mativa por que ol que [ Trabaj E]Enmpras [ JEstudso [Universidad, institutn, Calegia, #ic)
bove gue mavikzarse? [T]Recreacien o aniretenimiznla DFte-gras-:l 2l hegar

®, ¢Dénde fnshza generalmente o viae Earrio: &,] IG5 ALAOOS Localidad_ Ep A TGN

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8. ,Usted actusiments es usuana frecuents de B]si
sistarna de ransgorte masio oo Transhilenia? D Mo == Confinear con la prtgunr.a 4 1B

sistema Transhderso que medo de

ranspone wiliza?
D{:.nr'ninundu D InfarmaliaP R |:|C|I:m

1L ;Achuabmends can qué fiecuencin ubliza | sisiema |:I1 @ 3 wEcEs pOr SBMANA E“ A G veCes por Semana

14, | Cudntas ransberdos ens que hacer deniro del sistema TransMilenio?

10,  Normalmente par cudl ¢e las siguientes |:|.a.u1n Narte [E] [j.-l-r Amibricas [F] |:[mr Calie 63 [D]  [fJAv. Call= 26 [K]

rroncales del sistema de frandpere NOS Trame Central (Eptre Calle 100 A
masien ta Transhdzrio suele transiar? D ramo Cianiral {Enire y Galle 8) [E] |:| v. Suba [€]
[(JNas Trame Sur (Enire Cabe § y Portal del Sur) [6] [ Jeatte 13 [
, Uastias ol plans de L troncaies de [ JAw. Garacas tramo Central (Entre Calle 76 y Calle B) [4]
TramsMilenia ¥ gulasse por las Ietias DA.J-_ Caracas tramo Sur (Enire Calle & y porizles de Usme y Tunal) [H]
11,  Actualmente antes llegar a lamar el |:]".-fn!1|':|.ia parlicular |:|T.h:| [Esrrp TPC (Bus, Bussaia, C-nle:u-m;

[ JrransMilenic [ Jintermunicipal [ IMotocicleta [ ]Eiciclesa

Transhilenio cama medka de transparte? DLDI el b W varana D i RN gl D' Vi il e
13, LActualments tianen que hacer transbordos dentra del DEI
sistemg TransMilenic para llegar & su destina? .El
Wo = Conilnuar con la pregunla #15
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ESCUELA COLOMBIANA DE -
ESTLNG DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULIO GARAMITO | et nn nr LA NECESIOAD DE CONTRLIR LA TRONCAL

Mapsiria en inpanieris Chal con AVETADA NOYAC
gnfaziz en Transts y Transponn

15, L Por cul de los siguienbe malivos usa el EE; In dinica epcidn de ianspane E]Fﬂ'f-"t'-l* =4 rhprdo
7
slaterna Transhienia memm R R I 1 Dpn,w,, #9 egUn E]Fn:u' eomadidad

16, £ 5i exisliera el sislema de ranspofte Maska de TransMilenin qu
potla Treneal Avenida Bayacd o utlizana? DHD

PREGUNTA OE PERCEPCICH
17. | En |a actushdad coma considera [a Be) Muy congastionada <[] Poeo conpassanada [ Mi congestanada ri rapida

mavilidad y velacicad por |a Ay a8 20 kmh Enfre 20 y 30 kmh Entre 30 y 50 kmvh
; ] a9
E_?I:Il?f::ﬂ cuanio ol rBRASEd | Répida ] iy ol J e
i Entre 50 y 60 ke = G kv

~PREGUNTAS D PREFERENCIA DECCARAGA
[(MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido sedeccionado para parbcipar én una encussta de praferencia
declarads que serita pasa planiicer de una manera mis eficerle los servicios de iransporte urbano,

Supcnps que debe resizar un viaje sobre 1o Avenida Boyacd, con un recornido aprodmacs de 5 km.
Suponga gue s Gnicos medies de fransporte dispondle para que usied realice el vaje son el SITP, TransMilenia y &l Tox
Salepoiope &0 cada una de los escenarios presentades ef media de lransporte que elegiria lersenda en cuenta ef valar i lierrpa

E1 imporiante que Ud, considere a cada escenario de manera independiente a los demas

1%, En esta secodn maroue WAa cpcidn para coda una de 3% laretas presentacas
Tarjeta TransMilenio
Ezcenario 4
Ezcenasio G
Excenaso &
Exeenario 90
Escenasio 13
Escenanio 15
Escenanin 23
Escenarno 25
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Fecha [:'-Il,l"rf‘l_, 12018

Encuestador M Supenasor. ﬁﬂ{?.l_l:'i- O Boyacd y ramar Tramo segun JEi22330

Hora: _ 'E 5 é}‘: Trame de tarna de infarmacian’ EIT:arm 1 DTram:l 2 Di'rarﬂ? 3

viata Merslana Tramos del Prapesis Ay

PREGUNTAS DE CARACTE RISTICAS DEMOGRAFICAS

1.

Gepero DHnmbu '@h‘lu;ar Pacta Per CEsareacsn
Su rengo en edad esla ¢nlre Dl'i'mnr 1 Dﬁ-ﬁ' .13 kL Ddﬂ-ﬁi DMwur de E':I

1
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS
3. Entre semana {Lunes 4 Viernes) [Jvehicua particular  [JTad []sITP-TPC (Bus, Buseta, Celectiva]
generalments que medin de transporie TransMilenio [Jintermunicipal [ ]Metacicleta [ |Biciclets
wtikza para movikzarte? Caminanda DFnﬁurrrﬂh'J’-FF" []otre
SR e = - Sl =
4. ;Cudl fae el mative por que ef que [ ]Trabajo D‘Eump‘aa E}EEIL-drn [Uneversidad, Ir~.$+r:|.ﬂ|:| Colegio, & ]
tuva que movilzarse? Dﬂumaunn n enlrelenmnlu DHI.'-EI"' £ &l hl:Il;'.H B

5._¢_|:Id-nde inizia generalmente el viaje Barrio: Sy [;E,;- ife] ani&ad:w

E-‘IIT'IE eetames habisnda? I.Eumnpu;h —_— LT RN [T ol s e et T R 3 B o RS | E. —,
E. LA qué haras genenalrnun!n comisnza E€1.|‘|a|ru':' m LT T s = . -_;_-_ _—_
T :;nd: Enalizs generalments &l viejs Barrio:{ 7 _Tﬁ]}fj ln-E-a‘.'M_] Laealidad: ﬁﬁuu A Fe
izl gqua eslzmcs heblanda? MI.I'JH'G{I"? il Mg~ Mememg sdo chcam 230 fusra e Bogsta
£, LEnpromedio cudntoliempt durd su ma,u;‘i m
PREGLINTAS DE CONTROL DEL VIAJE
8. §Usted actuglmente es usuanio frecuente de E]Ei
wslema de fransparts masivo de TransMiléaio? D”*‘ mb Confinuar con la pregunta 2 16
10. | Normaimente por cudl de las siguientes [_|Auto. Norte [B] [ JAw. Amdricas [F] ["[Av. Calle 80 [D] B4y, Calle 26 K]
ironcales del sisiema de transporl= NGS Trame Cenileal [Enire Calle 100 y Calle &) [E] Av, Suba [C]
ez oa TransMilenio suele ransitar? D |:|
[]NQS Trame Sur (Entre Calle & y Portal del Sus) [G] DE:IIE 13 [
i i Al g YoREA [:|.ﬂ.'.l. Caracas ramo Gentral (Enfre Calle 75 y Calle 6) [4]
Transliifendo ; quidize par ks beiras D,ﬁ.-.r. Caracas frama Sur (Entre Callz 8y porales de Usme y Tunal) H]
11, ;Actualmente srles legar s tomar o [ [Vehiculo panticular |:|Tax| [ ]sITP-TPC {Bus, Busata, Colectivo)
::::::;’:’:::'""’ que medic de [:ITr:-n:Hilrmn [:l1n1trmuni|:i|:-al DMntnci:ku [_ﬂ Biciclela
BE] caminando [ Jirdarmatiarp |:[mm
12. s Actualmente con qué frecuencia uiiliza of sistema [ |1 a 3 veces por samana E’: a 6 veces por semana
T i =
ransMilenio come medic de fransparte’ DL“ 7 dizs de s semana [__"]1 vaz cada 15 dias L__l." e e
13 Achisimente tenen gue hacer iransbordos deniro del DEI
Sigiema Transhbidenio desiing?
f AR ENU ﬂ' Continuar ¢on la pragunr.l #18
14, 4Cudntas iransbordos bene que hacer dentro del sistema Tra.ﬂ5F||'I|I-H1|-.'.|"J
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ERCUELA €D . mu?rfcl FETUADIO BE AFECTACION EN FL SITEMA FRANS WL FAD

IWGENTERIA JULID GAS BEBAVARD DE LA NECESIDAN DE CONTRLAS LA TRONEAL
Mapst-in #r (ngee-ia Thil mon R SO vAG :

grtas oy g Teasafe ¢ Trasgmorhs S

iE | B puad OF I pgunenie ook i ¥l Dfi 18 R apestn de brantpore mﬂrrp.n =g rlpida

B aa B el h faali= _—

i Df‘.:r:ue €5 Ml sCondmen Dﬁ"nmu-. eisequia. | [Parcormodidad
1§, (5 roethers of pstena de tantporie mashe de TranaMiang E]:-u

per la Trontal Aversds Bovac la wiikzans? i:.l )

[ Mo
PREGUNTA DE BEACERCION

7.  En ls actunbdss como comdena la [l tuycongestenaa < [ ] Poco congestionada 1 ¥i congessonaca s rapeda

repwilizas y vrioodad pof i Ay B 20 kmh Ensre 20 ¥ 20 krmvh Ertrs 30 y 30

Boyncs v cusnita ol ransporie 2

r.__..:;,.-- ] Hipda ] iy Pipida < by =y 1

: Entre 58 y &6 kmih » &3 krmih

FHEGUN A5 LE FREFEHENCIA L'IEEL:'-IU-E'-"-
|EH£._|'-.'.E-'E STARLE 4 TODDS LOS ENCLESTADOS) Usled ha 3o teleccionads pifa parieper en una encieslia daprefersroa
dmcigrnag pue semerd pacs plandicar de ung maners mas eficenie log 2eracas de ranspers yrbana

Siponps que debe realzer un viaye scbre o Avenida Boyacd, ¢6n un recamnda aproximado de o km
Supanga gue Ios Unicos medas de iransporie dispanible para gus usted realice el vaje san ¢l SITP. TransMdenic &l Tax
Geiprmare B0 Cais uno de b2 escenanos presentatios o rmedio de lransporte gue elegina igniends en ouents & valar f lempg

3 mmportants mue Ug conpdere 8 cada escenana de manera independients B |65 demis
18, Em o519 SECoisn FrArGOE URa cpnfjm. para cads wna o= 58 kafelas pragenladas
Tarjels 5ITR TransMilenia
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00
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Esceitanag 18
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E5C ”E;L COLOMBIANA DEG ESTUDIO DE AFECTACICN EN EL SISTEMA TRANSMILENTO
INGENIERIA JULIO GARAVITOD | neoniano pE LA NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maextia &n Ingsmeria Chal can AVEMIDS BOYACS
énfagis mn Trénsdo y Transparma

Facha: "|_n'3 ,r | L0 2018 Hore:! ;E'_,%‘_ rama de tama de infarmaciin ETramn 1 D'Frﬂmu 2 |:|Tr5-.rr1u 3
Encvestater SEQR1e2 Heo 0e0a supervsor DACAD B 0 b Trvme ez o et
PREGLINTAS DE CARAGTERISTICAS CEMOGRAFICAS

1, Senera: DHE-THM Ehlujer Hera Per ORsareacidn

2, Surango =n =dad gsi3 entre: Dh’mur " |:|12-1? Ew-as I:l4ﬂ-—5ﬂ- Dr-'lnpnr de 50
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3, ;Erre semana (Lunes @ Viernes) [ ]Vehicilo particular [ Taxi []SITP-TPC (Bus, Buseta, Colectivo)
generalmente que mecia de ransporte ETmnmﬂumu [ Jintermunicipal |'_'"_|Mul-:|r.i|:|-=l-l [ Jeicictata
utiliza para movlizare? Ecan“n-aﬁm [JmkarmaliarP oo

4. ;Cual fue &l matve par que el gue |:|Tml;ajn Dl:urr.pra.l. EEmudiu {Universidad, Institute, Colegie, slc.)
have qu= mavilizarse? [CJRecreacdn o enfretenimiznta [_]Reqgrese ai hegar

5, 1 Ddénde inicia genarslments el viajs Barria: Er‘*ﬂqnu Localided e T (3 0OM
del qua estemas hablando? e s i T e i Rk

B. LA gué horas generalmente comienza ol waje? EEE 213 Lakzanigenata mi n 1al

7. iDince finaliza generabmente ol viaje  Bario: L3 [, AP = Localidad _Fop oA (LA
del AR RETIOE s o [ .1|'|||:.|P1-:| — — Moty Mirmicssio glo GEScE Bl o Tawn da 34520

|8 iEnpromedio cudnto tempo dura 54 vaje? &2 [ ) ;

PRECGLUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

g, ,Usted sctualimente es usuario frecuente de @El
sistema de transpurte masivo de TransMienia? [ JMe = Continuar con la pregunta £16

10, ; Mormalmente per cudl de 135 siguientes [ Auta. Norle [B] []#v. Américas [F1 [_]Av. Call= &0 [D] E}-"-"- Cafle 26 [K]
ROOEMES CB] HNleG D gl NOS Trama Central (Entre Cafla 100 y Calle ) Av, Suba [C
masiva de TrangMilensa suale transitar? Zl i e e liclend gl D ¥ Subiy [C]

[ ]MNOS Trama Sur {Enra Calle & y Portal del Sur) [G] [ Jcalle 121
R R S [:l.-’n.'. Caracas framo Central {Endre Calla 76 y Calle 8} [A]
TeansMienio y guiarse gt ks leeras D..w_ Caracas frame Sur (Enfre Calls 8 y porisles de Usme y Tunal) [H]

11, jActusimente antes llegar s tomar el [ |Vehiculo pasticdar | |Tau E]EITP—T PC (Buz, Bussta, Celectivo)
slstarna TransMilenio que madis de : L
votiei il [ Transmifensa [irtermunicipal [ ]Motoricleta [ Bicicleta

[Jcaminanda [ Jintormatrare [ Jowe
12. jActsalmente can qué frecuencia uliiza el sistema [ |1 & 3veces por semana BE]4 8 & veces por semana
i c
TransMilenio coma medio de transpere? [Juos 7 dids detasemana [ i vezcada 15 dias [ ]t vezalmes
13 LActusdments Benen qua hacer ransbordas dentro del DEi

sisiema Trarshileni tma?
i PR RO & g v @Hn myp Contlnuwar con la preguria 815

4. | Cuanios transbordos tiene que hacer dentra dol sisterna TransMienio?
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”E,;EE VELA COLOMBIANADE | W oo e AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
MERA AL f";‘:ﬂf DERIVADO DE LA NECESIDAD DE cu:mum LA TROMCAL

Mapsiia on sgenanld Goal o AVEMDA BOYAC

dntasis en Trdnsilo y Transpons

. i W, :
i5, L Por cual die los s:guinnte MEtVEE Usa el DE: Ia dniea apeidn de lranspods F-"-:-rque a5 rapda
denio? s
i e DFurwa #5 mdg econdmico DPEH;H! 85 SequrD DF’:J‘ cemodidad

16, L5 postiera ¢l s:1=ma de iransparie masve de Transiilenio E‘-EI
perla Traneal Avenida Bayacd lo uiikizaria? D”“

PREGUNTA DE PERCEPCION

17. | En ln actualidad como considera b [ Muy compeaticnada < [ ] Poco congestionada E} Hi ezrgesticnada m racesa

moviiglad v velocidad peria Ay, a 20 km'h Entre 20 y 30 kmih Eritre 30y 53 kb
Ef,-::.é:n cusfits al fransparie ] Rapida [7] Muy rdpida ] HISNR
P Entra 50 y 60 km'h = B0 kmih

PREGUNT A Ut PREF ERENCIS DECLARADA

{[MANIFESTARLE ATODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sido selecoonado para parficipar en una encuesia ds prefiranzia
declatars cup serird pars planificar de una manera mas eficiente log senecios de iranspone urana,

Superiga que debe reslizer un visje sobre la Avenida Boyata, con un recomide @proximado de 5 km. .
Supcrga gue los Gnicos medics de transparte disponible para que wsted realice ol viaje san &l SITP, TransMdenic y el Taxg
Seleccione &n cada ung de bos sscenanos presenladas el media de iransparle que elegiria 1eniendo en cuenia el valor y tiempa

Es rrocriants gue U, considers 8 cada escenano g mariera indepandiznie a los demas

{8, En &858 Seccicn manue und opcidn para ceda una de las tanelas precentadas
Tarjeta TransMilenio
Excenario &
Ezcenana 7
Escensaiia i
Escenana 14
Ezcenario 16
Ezcenado 18
Ezcenana 189

Encenano 20

Escenario 22

OOROORBRDO 3
KRORBOOOR
T 0 O

Chserasianes;

= . e
IFideelen:umad.x_ r_-'_‘ ﬁiféz"’ff Firma del superdsar
[ —

Escaneado con CamScanner




ESCUELA COLOMBIANA DE | yopy o pz APECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULID GARAVITO | i iunn pE LA NECESIDAD DE CONTRUNE LA TRONCAL
Maeztrla en ingenieria Chil con AVEMIDA BOYACA

enfasis an Trdasio y Trnspods

Fecha }-':1' /[ -/ 2019 Hora _E i A_-‘i:ﬂ Trama da toma de informacidn E‘Traﬂm 1 E[men 7 DTmrnn i

] ligfa Wer plaro Tramos ded Proyecto Ay
Enciresisdor :;F{?m %EM Superyisar, W‘Qta |ﬂ| ' Boacd ¢ tamar Tramo segin uhlcacltn
FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gepera: @_Ij\-:lmhn: DM:'U]EF Hola Por Chaerincisn

2. Surangoen edsd estaenirs. | |Menar 11 [Tz E]m-ag [:]m-sp [ IMayer de 50
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE WIAJE A8S

3. . Erire samana (Lunes 8 Viemss) [ JVehiculo particutar [ Taxi BLISITP-TPC (Bus, Buseta, Colectivo)
gensrabmerte que medio de ransporte [ TransMilenia [ Jintermunicipal [ Metaciclesa [ ]Sicicteta
ulilize para mawilizane? RE]caminanda [ JinfarmaliAPP [Jotre

4 (Cudl ."u_e ol metiva por que el que Eﬁabm [ JComgras DEEtudi-:- fUniversidad, nsidila, Calegia, ate)
tuva gue movlizarse? [ JRecrezcién o entretenimiento D H:egresu el hogar

5. iDinde inida generalmente el viaje Barrg; ':!E-_{EL Ry Lecakdad: J

.,
del que esiemeos hablando? Municipio:

Mara: Muniein oo 3plica s s fura oa Eogma

[e. A qué horas generalmente comienza el viag? [ < [} para Ushizar formata mamr Em 1530 5 1 20 N

7. iDénge finaliza generalmente el viajle  Barrio: D2 Pravdiy Lacalidad_EAJGAT| UA

gaf que estamos hablanda?

_I—'_'_
“pta Municigsg scolo opboa sl o5 fuena de Soocta

Munlagio:

8, JEnpromedio cudnio bempe dura su vigje? m

PREGLINTAS DE CONTROL DEL VIAJE

[ cUsted scusimente es usuario fecuente de Bsi
sisterna de transpore masiva de TransMilenio? Dﬁ'ﬂ wb Continuar con I pregunta

10. ¢ Normalmente por cudl ¢ las siguiertes [ |Aute. Norte [B] [ ]Av. Américas [F] [ JAv. CaBle 80[D] [ |Av. Calle 25 [K]

trancales del sistema de trenspare

masiva de TransMilenio susle ransitar? DNQE FnmE-Comne S el 100 o) 1] El‘!“" Suba [£]
[ ]NGs Tramo Sur (Entre Calle & y Partal del Sur) [G] [ ]cate 13 [4)

o, s ol i e i []#w. Caracas trama Centeal (Entre Calle 76 y Calla 6) [A]

Transiilenio iy gularse por lis letias DA\, Caracas trama Sur {Entre Calle 6y Pﬂﬂﬂl-l'.'i de:Lisnia v ?unarl:l [H]
11, Lactialmente antes Negar a tomar el D'l.-ferm:uln |:|=r1n;ular |:|Ta:|u DE#TF'—TPE {Buz, Busets, Colective)

sistarma TransMienio gue medio da )

trensparte uliliza? [ TransMifenio [lintermunicipal [ JMotocicieta [ IBicicieta
DE:mm;ndu Dmmump [ Jota

12, LAciualmenis can qué Trecusncia utlza & sisterma D1 a3 vegea por semana D-l a B veces por semana
TransMilenio ca dic de 1 rie?
LT R TN DLus 7dissde lasemans | |1 vez cads 15 das D1 vez al mes

13, pAclvalmente tanen que hacer ransbordos dentra del DSI
sistema TransMienio para (legar a sy desting? .
I:lNEI =y Continuar con la pregunia £15

—

14, ¢ Cudnlos transbordos tiena que hacsr denire del sisterns TrenzMilenia? S2Ft TrEteaiiees

Escaneado con CamScanner




EsCUELA COLOMBIANA DE ;
ESTUDID BE AFECTACION EN EL BISTEMA TRANSMILENIO

JTEE“:IEW ;“”’?’E“‘Eﬂ":;: DERIVADO DE LA NECESIDAD OE CONTRUIR LA TRONCAL

iMaRanna B Ingane AVEMIDS BOYA

#nfadis #a Tréncdo y Trafspore

15, ¢ Por cudl de los siguisnts malisas usa ef E]EE ka dnica cpcidn de fransporis l:IPaqupe 3 rapido

i Transblizreg?
WAL Dquu:: £s (a5 ecanbmica DF‘:-'rql.rd €5 SEQUro I:l Por comodidad
18, ;Si eatintiera ¢l sisiema de transparis masiva de TransMisnio Ea
por la Trencal Averids Boyaca lo vikzaria? D Mg

PEREGUNTA DE FERCEFCION
17. Enla actualidad cormo considerals  [] Muy congestionada <[] Poco congastionada  [s7] Mi cengastionada mi rapida

mgalidad y velocidad par la Av. a 20 kmh Enire 30 y 20 krmdh Ensre 30 y 50 ki

Boyaca en cuanio sl renaporis .

F,_',;::;n - B ] Rapida | My rapida =] NaiNR
Entre 5 y £0 Emih = &0 ki

PREGUN! A5 DE PREFERENCIA DECLARADA

[IMANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionads para parlicipas en una encugsts da praferencis
declarada que servird para planificar de wna maners mas eficients ks cervicios de trensparta urbans,

Buponga que debe realizar un viaje sobre la Avenida Boyaca, con un recarnide apfoximada de O km.
Eupsngs que ks dnicos madios de ransparte dispenible pera gue usted reslics el visjs son &l SITP, TransMilenio y el Tax
Snlecpione en cada wia d= las escengnos presenfados &l medio de ranzperie que elecds lenends en cusnla 2l vabar v fiemrsa

Es impartants que Ud, consedere 8 cada ascenano de mansers independienie & los dernds

48. En wsia seccidn margue una cpodn para cada wna de las fanelas presentadas
Tarjeta EITP TransMilenia
Escenang 1
Escenario 2
Etesnans 3
Ezcanaria 11
Escenana 12
Escenang 17
Escenario 21

Escenang 24

ORBUOOOEKRE
O0000dooo &€

Escenario 25

L ROOWRROOO

|Dbservacianes.

_.,-""':-'.f‘??
f"r.‘-"rf"".-""'r__;

Ferna del :nr.ulﬂndn/ Firma del supervisor
M = i 7

Escaneado con CamScanner




ESCUFLA COLOMBIANS DE 3 rumen BF AFTCTACKIM EN [L 45 TEMA TRAMTIIL PG
INGENIERIA JULIO GARAVTTO | ooporsne OF { A NECESAAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
inpatelg e Dl ton AVENIDA ROYACA
.--Fl.q 1 e ...1--"i—l !--|-|' *n

£ acten '| -'_]. i 1 7318 T _j_Dﬂ Trarme Am brrrg Am e ppegeidn ‘_,.-_."'i T f [j"'un"ﬁ i _j'r.\'"ﬂ ¥ |
— i - ‘:-,F“ rl sty er gl Frimag dol Py g
‘: - e e i-'-f_ ]'_n' o | ] - I:I{- ﬂ -'E'JL'!"'-"-I‘E"' I.-"'I " A B § § 9= Fy e LR LAY & BTN

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEWNOGHRAFICAS
1. Geames E';I—_"Tl"F E‘Jutf o | r SEY iy
1. Tooramosen eoad erte e D'J"_"T':‘- D'lE 17 ]1&3! E"-F =1 Dl’?frr':"

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CE VIAJE AR

P T o VS SEJCITP-TPE (s, Buate, G
prrerdimants e meso Oe FanIpoTts []TransMierss [ Jmtarmuncpal [ [Metoudets [ |Eiecinta
utliza para movizane? [l Camunands [Jiafarmatisr? [CJows
Ll uil } 3o s P &
L, cCual tue el motva por que o gue ] iraceo JComeas [C]Estuca {Ursveredad, Instituts, Colego, oz
tove sue movlizane? [ JPecreacin o sriratanmiosts [_]Regress al hoger

imcp Feca ceneralmeris o Ve Barma- ™ 1 phafsL Lecabdad .,_.j_'l.l'.&J.LE...L.I:i

gl pus egtamics hatlanda?

”T..:Ipl" — 1,578 rig v Lot

B, jAmut horma "r-'t.‘r'a*i‘lit.:ﬂ':!"rl'l'q“atl' m eT) iz fre £

T .-,:-:" ce f-aisa gemergimente el vise  Bams Spauna HEfﬁ jiky  Locabdad  Eeds A7 Vb

asl e prizmos Rablansa? .

Wuricipen - . e A | o e T L
L .En L.*:_—f-r:a-, podris BAras furs 1 waje’ ENETS
PREGUNTAS OE CONTROL DEL WIAJE
B Uries grigaimente gf ysnans inaeenis ge DE
prieemE o drgeseess mppen oe Tranallenia?

@_L. s Continuar conla pregunta 215

18,  Mormaiments for sudl 9o l2g nguentes | ]Aut, Hone [Ei LA -"‘l‘"l'"iﬂ [Fl [Jéw Calie2aD] [ ]~«. Calle 25[K]
trorcsies cal m.ama gg lranipoie aritral (2 T = P
i sme e e el SR [(]nas Trama Ceraral (Entre Calle 100 y Calls &) (€] [ Jav. Sutaic]

[ JnOS Trama Sur (Entre Cale 5 y Portal del Sur) [G] [ Jcat= 13y
i i e M Rk 0 [ JAv. Caracas wama Censral (Entre Calle 75 y Calle 8} [A]
Fiogmihuiciie -/ ok it Lok loacty [_—_lﬁ'-' Caracas tramo Sur (Enire Calla § y poriales de Userss y Tural) [H]

1. phchiamente antes feger a wamsr el |:|-.fe|'..5:,ulz- pameular |:|T.1;rj E|5|T P-TPC (Bus, Busera, Calectiug)
wnisra Transhilenio que medio oo
Werspone uiize? T Dflaniunltmu Dlnltnmn-t:pll DMpl:ujeu I:IE.'-_id,-_m

Dﬂarr.'ﬂa ndo Dlr.lr:nr'.rnaj.'-:PF' Dﬂlm

T pAciualmente con gui frecuenca wikza el Lslems |:|1 & 3 Jeces por SermEnd Ell 3 6 veces pof SEmana
TransMibanin come migdio da iransporis? p
" |:||'. G | dias de [a semans [:I'I weg cada 15 dias D1 YEZ 3l mes

13, ¢Aciuslments Lenen que hacer ransbordos dentra del DEi
sistema Transhidenio para llegar & 2o gedlra?

E*'u % Continuar con la pregunta 815

14, i Cudnios renshordos Fena que hacer dertrn del sisterna TransMilenig? -

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLOMBIANA DE ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANS WILEND
INGENIERIA JULIO GARAVITO | prpriang pE LA NECESIDAD OF CONTRLIR LA TRONCAL
Mapstrla en inganierda Chal oon AVENIDA BOYACA
grlasis an Trdnsdo y Transpore

18, ¢ Por cudl de los siguienie molias usa el E:l Es |a Onica ppoion de lranspore DP':'”]“ €3 (#pido
ma TransMienia?
R i m Pargue es mas econbmizo DPmme 84 5agurg DF'EH' comoedad

16, L Si exisuera ol sistema de iransparte masive de Transbdenis b=
par la Troneal Avenida Boyacd lo utilzana? DND

PREGUNTA DE PERCEPCION
17, , Enla actuslidad coma considera |a [] Muy eongestionada < D Poco eangestionada E i comgesiicnads [ ragod

mowhdad y velocidad por la Ay, a 20 kmih Emire 20y 30 krvh Entre 3l y 30 knth

Bayaca en cuanip al Irénsparte

plll:h:a? L] Rapida L1 Muyrapida ] NS/NR
Enire 50y &0 km'h > 60 km/h

PRECLNT A5 UE PREF EREHGA DECLARALA

[HmIFEETAFILEATGDDE LOS ENCUESTADDS] Usted ha sida saleccionada para partlicipa’ e URa encuesa de preferencia
|dectsrada que servird para planificar de una manera mis efici=rie las 2apdcios de Fanspore urbana,

Supcnga gue deba realza o viape soiore |8 Avenida Boyacd, con un recormido aprogimado de 5 km.
Supongs que fos dnicos medios de Wransporte despanitle para que usted realice el viaje son &l SITP, TransMdanio y of Taxi
Exleccions 8 cada una de [as escenarios presentados & edia de fransporie gue elegiria teniende en cusnla ¢l valar y iempo

|Es imporiante gue Ud. considers a cada escenario de manera independizrite & 5% demds

18. En esta secoién manque Lna cpeldn para cada una de las tarjelas presentadas
Tarjets EITR TransMilenio
Escenario 1
Escerarie 2
Escenano 3
Escanano 11
Edc=nanio 12
Ezcenana 17
Egcenzno 21

E=zcenana 24

JARKMOROOO
O00000oOo00E

Egcenaria 26

N\ OOORORKK

|Cbservacianes:

2 e,
i

Fama dal em:ues::-;lml,/f_ / o Firmna del supendson

Escaneado con CamScanner
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ESCUELA COLOMBIANA DE ES TUOWO DE AFECTACKON EN EL SISTEMA TRANSMLENTD y
INGEMIERIA JULID GARAVITO | oo na 0F LA MECESIAD DE CONTRLAR LA TRONCAL ik
Rigp iy B (e ey T S AVIHIDA ROYACA g

gnfages ar TraneeD y Traneporie

= 1 L5 & b=
Ercha |l"|. .'II|I'L 3348 M&a EE E ;& Trarma da lama da eisrmacidn EIM‘M ' | remal | [Trarad
= ol ) . B e plhiee Trgemny Sal Tronmets S

_‘i;cﬁu_ﬂcﬂﬂ.(.% SupeTVEDT fl‘:‘-ﬁ”-,_l Bl mepech yimee Troms segie siicacion
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CEWMCGEAFICAS
1. e [:]iiaﬂnre "..'-..,er natl Pof Dhie

cumngrenessimiaese | Meertt [ 1297 FJreas [Juese [Jusprcets
PREGUNTAS OE CARACTERISTICAS OE W1AJE ARS
[ jveniculo particutar [ J7an (] SITP-TPC (Bus. Bussts Coleciig)

Efsuesimgs”

i. ;Erte steTans (Lunes @ Viemes) e
mpneralments gue medo de ransporie E?riﬂ shidarn E:llr.!i:-rn'nnlﬂ.tiﬂ D"rﬂ:ﬂm"i [ |Secoriery
il pars movizate? [ cammands [ Jinfermal'aFP [Jowm

d, | Cudl toe of motve por que of que [ JTrakeap LOmoras [CJEstudio {Universtad, Inssicta, Colega, &)
hive gue ozl [CJRecreacicn o entretanimiants [ Rsgres= al hogar

5, Dinoe mog penereimente of vigje Barrig' " iy 50580 55!1[&& !-ﬂi-imiim

gl pue estEmcs RablandaF e ]
Wunieme X

6. 4 gue horay gereraments comienza el viga? m TR R R =

7. . Donse fnalca gereralments el vaje Bame Sypahanad . C Le=ahkdad Y
sal gus ok - .
ko ey Mumimpin e a8 -

B . En promeds ki Uarmpo dura su vsa? m

PREGUNTAS OE CONTROL DEL VIAJE

B 2 Usled actuzbnents 835 psuesa frecuenie £2 Esi
EIEETE de fransporie manred ga Trensilenio? |:| No =sb Continuarconla pregunta £18

10. ; Normalmerte por cubl 22 25 sigusentes El-':"-ll'i‘- Hartz [B] I:-"""- Améncas [F] |:|’“'- Cale 50 [D] DJ""- Caie 25 [K]
troncabes obl SaElema g anspone | L B
i A e []Has Tramo Central (Entre Calle 100 y Calle 8) [E] ] v, Suba [C]

[JMoS Teama Sur (Entre Calls § y Porisl del Sur) [G] [ ]caze 13y
o Bl s i g Sy E.ﬁw. Caracas rame Central (Enlre Calle 78 y Calle 8) [A]
TranyMilanio )t Quisris par L3 heiras [ ]aw. Casacas tramo Sur [Entre Calle B y partales de Usme y Tunal) ]

11, JActualmente antes Begar 3 tomar el | JVehiculo pamicular | |Tan EEITF‘-TFC (Bus, Busata, Colectvo)
sisterms Transhdlznio gue medio de , . -
warsponte uiiiza? [ JrransMitenic E]Inhun'mnlnpil [ JMotociclera [ sicicera

Dcmnaﬂdn DInfﬂmL'.&PP D-D:m

12. pActualmente con qué frecuencia ublzs el sistema @1 @ 3 veces par semana |:|4 a & veces par semana

TramnsMilent g 2
e DLns T dias de [z semana Di vercada 15 diss |:|'i viaz gl mas

13. LActuslments tienen que hacer rensbardos denire del Esi
Esterna Transhienio | desting?

PR ROk e Dﬂn mp Contlnuar con la pregunta 215

14. ¢ Cudnlos fransbordas liene que hacer dentra del sistema TransMilenia? . 4

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLOMBIANA DE | o\ e AFECTACIAN EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENERIA I.,H.I'Lll:' ?‘ﬁ.ﬂ: DERNVADO DE LA NECESIDAD DE mrimmn LA TRONCAL
Mansiria an Ingenteria AVENIDA B0 YAC
énfasis &n Transio y Trangpans

15, s Per cual de fos siguiente motivos usa el |:_|Es la (mich opcidn de transporie I@F'-:m:p.m: &g rapida

; 1
sisterna Transhilieate? DPurma 25 mds econdmica |:|Pﬂn:|ma £S5 SEQURI DFm‘ comadidad
18, L 5i pxistizra gl sislema d& ranspone mativa de TransMilenia Esi
par |a Troncal Avenida Bayacd |o utilizana? E i

FREGUNTA CE PERCERCION
17. | En la actualidad coma considera |a [ ] Muy eamoestioneda < E[ Paoca congestonads m Wi congestionada ni rapica

movilidad y velocidad por la Av, a 30 km'h Entre 20 y 20 krvh Entre 30 y 50 kA
BCE i« &l trenzpor .

S L rapa T muy rdpida O NSINR

1 Enitre 50 y &0 kmih = G0 kmh

PREGUNTAS DE PREF ERENCIA DECTARADA
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sids seleccicnada pars paricipar en una ercuesta de prelersncia
declarada que servird para planifcar de una manera mis eficient= las servicios de transpene urbana

Eupenga gue debe realizar un visie sobre [a Avenida Boyacd, con un recomda aproxmado e 5 km,
Supanga gue [es dnicos medios de ransporle disponible para que usled raalice gl viaje son el SITP, TransMilenss y &l Taxi
Seleccione en cada una de fos escenanos presemados el medio de iransparte que elegiria tenende en crenta el valor y tiempe

Es importante que Lid, considere & cada escenana da manera independiente a les demds

18, En =318 s&ccian margue una opeldn para cada una de las tarjelas presentadas
Tarjeta EITF TransMilenia
Escenaric 1 [
Ezcenaric 2
Escenario 3
E=zcenano 11
Escenana 12
Ezzenaria 17
Escenario 21

Escenaria 24

ROBROARA K
1 O T

Escenarnia 26

Clservacianes: 3

Firma | cnl:-ue-ﬂnnyq,/;_,/% ‘:j =

L

A\ | DROROOOD

=
-.-\

Firma del suparvisor

Escaneado con CamScanner



ESCUELA COLDMBIANA DE

E5TUDIO DE AFECTACION EN EL S15TEMA TRANSMILEMO
’TEﬂEmﬂ rﬁ;"ﬂ”ﬂf“‘ﬂﬁ? DERIVADD BE LA NECESIDAD DE m:mun LA TRONCAL
AR Erl TR, L AVENIDA DOYAC
énfasls en Trinsdo i Transponis

Encha 2/ L o200 Hora, & Tramo dn iomn e infpemacidn EErﬂmﬁ' 1 DTF-"W""" ? [:[T'"""ﬂ 4
/) i B ]

i Wer plang Fragsas del Pragecha Ay

Encusstader _ 010 Heolfean. supendsar_DA2Q A Byl f s T sogus GRIESEHN

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Genem ﬁ:r{llm DHI-"FF Hota Far SibeareaeeEn

2. Sursngoencdadestsene: | IMenor11 [Jiz7 [)isse  [Jao-so [ JMayardeso
PREGLNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3. 4Enre semana {Lunes a Viernes) [ Jwehiculo particular [ Taxi BCTSITP-TRC (Bus, Buseta, Colectino)
ge=reralments que medis da franspore |:I"F|-.|l1 wihlenia Dlnternmn-mp.ul Duﬁlﬂtlﬂm I:IEiﬂ':IE‘r"
utlize para mowvlizare? Ecﬂmmndu |:[|nrgrmglr.r».FF' [ ]otre

rt__l::ual i ol ot Fﬂf que &l nue_ [ ]Trabejo |:|L‘|:-.1:|;a_s- - El:ﬂuﬂs: [Ltniversidad, Institute, Gaolegio, ed.)
fuve gque movilizarse? DH por=acion o enfretenimients [JRegresc al hegar

& :Dénde inigia generskmente ef viaje ﬂamﬂmﬁﬂm D I,.r':"| Localidad __ F=adfa=NT (LIO

gel que estamas hablando?

Municipia: Noga Muynigipiy pukd apkca v g fusrade Fogcla
B. ;A qué horas generalmente comienza el viaje? EaFia Rlath Lthzan toomata miriar Em 13 40 ea 3 PM 0 o
7. .Donde finaliza generalmente ¢l viale  Bamio: & Cpnnin@TE+ 130 Lacalidas_ 4 ITAG e
dul que estamos hablando? Munlc.lpin' g — Moia. Wymicpes solo aphcy e faern de Dogatd
B. LEn premedio cudnio iempo dura su '-':-BJH"' | A (15
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE
8, [Usted actualmenie ez usuano frecuenie de I:lSd
siziema de transparte maso de TransMilenia? EH" mf Continuar con la pregunta #18
10. ; Nermalmente por cudl de las sigienies D.ﬂ.uln. Here [B] [:l.-’.'.r Aménicas [F] Dﬁw Calie 840 {ﬂ] D.h- Calle 26 EH]
ironcajes el sistngma Ga rANEpOVIC NQS Tramo Ceniral (Entre Calle 100 y Calle &) [E Av. Suba [C
masive de TransMilenio suele fransilar? EI [N M ’ HEl |:| ]
[ NaS Tramo Sur (Entre Calle & y Portal del Sur) [6] [ Jcalle 13 [
Nory Masirar & plano de la troncales. e Ei'ﬂ'v Caracas \ramo Central (Entre Calle 76y Calla B} [4]
TransMilenio y qularse per las letras [ ]#w Caracas tramg Sur (Enire Calle 6 y portales de Usme y Tunal} [H]
11. ¢ Aciualmenle antes llegar a lomar &l |____|1."ah|'cuh particular |:|Ta ki DEITF‘-T PC [Bus, Busels, Celacliva)
It Erie il g i anbpi e [ 1eanshitanic [ Jinterrunicipal [ [Mutociclesa [ sicicleta

ranspars wiiliza?

Dﬂnmmnmm DrnrumuImPP |:| Mro

12, j Actuplmente con qué frecuencia utiliza el sistema |:|1 a3vecasporsemena [ ]4 a6 vecas por semana

TransMilenio coma media de transparte? DL'“ 7 diais de la semana D1 vez eada 15 dias [:l‘l vez al mes
13, pActualmenie teren gue hacer fransbordes denlio de| D 3l
ey s e DH& mg  Continuar con la prlgunla 15

- =S —

14, (Cudnios fransbordos fiene que hacer dantra def sistema Transhilenia? ar e

Escaneado con CamScanner



ESCUELA Cﬂim‘“mﬁn ESTUDNO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENID
INGENIERIA JULIO GARA DERMADOD DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Maesiria on Inganiena Coal can AVEMIDA BOYACA

gnfasic an Trdnsdo y Trangports

15, ¢ Por cudl de los siguienie mataas usa el DE; In viniea opcitn de Irnapois I:IPnfquu g5 raplda

i in?

S et Danun es mids econdmica DPuqum 0% Segure DF‘-ur camadidad
16, 1.5 exigtinra of gislema da Iransparte masiva de Transhtdsnio Eﬁl

par la Trencal Avenida Beypacd |2 ublearia? DHIJ

PREGUNTA DE PERCEPCION

1T, (Enla sctualidad como condidera D Muy congestianada |:| Poco conpgesionada hi cangestianada ni rapida

mavlidad y veloendad porla A a Xl kmh Entre 20y 30 kmh Entie 30 y 50 km'h

mlt 1%
E!}::;iqm cuarde ol transpor |:I Rkt |:| e rhoide = S
o Entra 50 y &0 kmvh » GO kmih

FREGUNT A% E PRETERENCIA DECLARAUA
[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sida seleccionado para parhicipar &f una sncuesia de prafarencia
declarada que ] para plasfcar do uma manei mas eficienia lot feritnd 08 Wangpore wrbana

Suponga que debe re alizaf un vasie sobee 3 Averida Bayacd com wnreceimico aproamado de & km.
Suponga que los Unicas madas s transponts dispordle para que usied realkce ef viaje 3on el SITP, TransMilenio v el Taxi
Baleccicne & cada una de los escenangs presentados el medio d# ransponte que elegna teniendoe en cuento &l valar y Bempo

Es imparlanie que Ud, considare o cad) #122nano te marnera independirils 8 1ot demis

18, En asta $6C6HM MArque Und GRceSn pArE CEC una O 14k 1arfelas pretentasas

Tarjeta siTp TransMilenio
Eacenana 1 =
Escenasia 2
Escenaro 1

Esc=ranz 11
Escanans |2
Ercenang 17
Ezcenana 21
Excenang 24

E5zanano 29

OO000ooon
doooooonOod g

Cedarvananey

NI NRHAARKERER

o i
o R
Fierma o2l encosstader i "L Firrna dell supervisor
& o Fu
— .

L

Escaneado con CamScanner




ESCUFLA COLOMBIANA DE

EETLUDIO BE AFECTACION EM EL SISTEMA TRANSMILENID
INGEMIERIA JULIO GARAVITO | oiann nF (4 NECESTAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Aaesiria pn ngenierla Coal con AVENIDA BOYACA
fafass &n Trinsto y Transpods

Fecha 1|H'q ; | -|'_, {2019 Hora 9 ! ﬁ[& Trama de teema de informacidn El’mrﬂn i ITrarma 7 Dfr:m 3
E == | I g : : ‘]Er_ '::l ﬂ 3 Ver glaag Tramos del Proyecio A7
Encussiggor E EUFIEF'-EED". n’ [ 2 Bodacd f 1amar Trama segun uESsacian
PREGUMTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gener EH-&H‘ME D‘l.llujcr Netn Pof Dooeriacin

1. S\ fANGD BN :-:.:d =ala enlre Dh‘lcnnr 11 I:l12 17 ﬂh}-‘i&l EI“J—E-B DMayrrrdnﬁl:l
PREGUNTAS OF CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

1. ;Entre semana [Lunes # Visrries) [:}"u"::'himh:l particular DTi;ri EEITF—T"'C (Bus, Buseta, Colecires)
generalments que medio de transpone B2 TransMilenio [ Jintermumcipal [ |Motocicleta [ JBicdeta
utitza para movizane? ECarrman:l-; DInFunnaI.'.&F‘F‘ Dﬂlrﬂ

r ¢ Cual fue el motivo por qu.; el qu-,g_ mﬁﬂ;{:mp - El:nmpraa. DE.'Hudlﬂ {Unieersidad Insllu.'ln Col=gia, &f=]
tuva que maviizarse? [CJRecreacion o entratenmiznto [ ]Regreza &l hogar

5. i Dénge nicia genevalmente el viaje E.arriu-#'[ TalE T : Locahdad Eﬂ:ﬁ&{

ge| que estames hatlanda?

Munespio; p—C bita Momemgasls aghes 6 &1 el de Be

IE L8 qui haras Ql!nzrslmenra COMmiEnEa !!'-H!JE? Lr...-[' H piath ukiizr emars mitr B 15 10T 30—

'.". Ll:lnm:.e ﬁnaiza g:nl.-.rﬂll"l‘l:ﬁlt el vigie Eamnw Localidad Qﬂ] LF)

gal gue s2iames hablando?

Municipio B '-n.'.-‘_'.l- Al B0 Sl b Bk e g Baaem
&, ¢En promeadio cudnio tiempa dura sy vieje? m
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAIE
g5, plsted aclualmente es usuario frecuenie de EEI
s de bipors minfvs e Tramet et DHn ey Continuar con la pregunta #15

10, ; Mormalmente por cudl de ka3 siguentas D.‘ll.lhl. Martz [B] E-"W Amiricas [F] I:l.ﬁ'.- Cale B0 [D] Eﬂ[‘ Calls 25 [K]

e e IS O VIO NGS Trame Ceniral (Entre Calle 100 y Cale & Av, Suta [C
rrgsivo de TranchMienio suels transitar? I:I AT L SN S el D A o)
[ ]NGs Trame Sur (Entre Calle 6 y Poral del Sun) [G] E:]Ealt 13[4
i e [xC]Av. Caracas trama Central (Entre Calls 73 y Calle §) [A]
TransMien(o y geiarye por s teires |:|.*-\'. Caracas trama Sur{Enfre Galle &y porales de Usme y Tunal) [H)
11, pActualmente antes Begar atomarel [ |Vehiculo parteular [ |Taxd Bairr.Tre (Bus, Buseta, Calsctivo)
isterna TransMilenio que media de ) .
:r:n:r[:rtaTuTizn‘:m e ? DTrﬂnﬂHﬂnm Dlniarmum:lpar DHnlum‘.Ida [ sicicleta
DCamnnndu Ellnrnrmalr.#.PP I.'.h.n:| ALIHWE

12 j Actualmente con qué frecuencia wiliza el sislema 1 83 veras por Semand D* a B ¥aies por semana
Tranaldifenia come medio de Iransparta? DLDE Tl A |:|1 e v i |:|f TERNRE

13, LAclusdmenis tienen que hau:mr transburd-:la dentrg el 15

tislerna TransMienio para legar & su destino? DN:] e g _i

= - —_— e m mm o om ow —

14, LGUHHLM fransbardos tiens que hecer deniro del ristema TransMilenio™ : ‘1

Escaneado con CamScanner




ESCUELA COLOMEBIANA DE
M, ES TUDID D AFECTACKIN EN EL SISTEMA TRANSMLIND
INGEMERIA JULIO i c_“mf BERNADO DE LA NEGESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Agpsrig 80 gl VT AVENIDA BOYA
g~igcw mn Transds ¥ TrRazzone

L, ,;_::f =c2f ow oy Eguenie matnos usa el DEE, I3 Greca opotn O tansporis Paroue o5 AESD
sxi=mg TraasMiania?

DP‘:!:[‘_::- B§ S poondmae DF:.—;.;- ¥ sequm. | [Poreoodidss

{6 L5 pcsters & peiema ga TERLporie maesg de TrensMien |
gar by Tren=al Avsniss Bespad |n utlesria? N
e

PREGUNTA DE PERCERCION

7. ; En b e==zEdad zomo comsdere s [ ] sy congassonesn « D P congestomida E M Songerianase 6 fages
rrevizias y velasicsd par k3 Av & 20 kmh Erre 20y 3 emh Eime 30 y 50 ks
Boysct &n cuEnin ol remsporls ) i3 =
pisEe? [ Razss B Moy ripice o ot

= Enire 50 v 80 kb = 20 ek

E

FrEGUN | mE L mRer e hicin U2 LLAralS
[MANFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted hia s:ico selecoicnads pama pardsipar £n una encuesia de prefeercs
decizacs cue tervrd pars planifoar de una mansra mas efsents ko sendsias 2 frarsparis Lroans

SUpOnGS Gue cabe reafzar un vigis sobre b3 Aventta Boyacd, con un moemae apomado de 3 kM,
Comoncs Gus o3 (niss madizs de renspens daranitle para gua ueied reskce ol vajs som el SITP, TraneMdanin y of Texn
Cpfarmars i o3y unio ge o escEnancs predsnied=s & merd CF FARSEOTE qUs Sl&nr s TEM RS Af 5 iEnty &] yales Y EATES

Es mrporaris qus Ud cons<ere 4 cidd e3cenans de manerm independanta 3 ko gemas
18, Ef &528 EAESSA MEMUS Bna CpChA para £33 1A B (8 [Anein pregenianay
Tarjeta TransMilenia
Escanana 1
Escenang 2
Escenano 3
Escenara 11
Escenang 12
Escenario 17
Escenaria 21
Excenana 24

Eszenano 25

NORROROKIK
noooooooo &

| RBOOBORKOOD 3

[Ceteryaanney
N =
VA
Farma sl encuestader, i " T Firma de svpendgar

Escaneado con CamScanner




ESCUELA COLOMBIANA DE
INGENIERIA JULID GARAVITO
Maesind et fnpeavna Chal con
anfass en Transfo y TrANEAORE

ESTLAIO [BE AFECTACKIN EN EL SISTEMA THRANSMILENTD
DERNADD DE LA NECESIDAD DE CONTRINR LA TRONCAL
AVENIRDA povacd

Facha ].}} | =1 2019 Hora dﬂ f!ﬂ
Encuestador _Defe 0 HeQlea.

Teamn fin fnemin s infarmmacidn

Eupwsmw L) F\ z

Ejmmn 1 DThﬂ'n z D'-rr.'lrr.r; 3

Fiafy Verplsne Trasias del Pragecig dv
Aairacd y lo=al TEESE Gejus Jaisssian

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

EIHmnm

.r.n.uu-

Fiatq Do CEassimse

1. C—:n:n:-
2 Surangoenedsdestsente [ Memer1t [ 12417 Emag [J4o-58 [ Jmayor daso
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAIE ABS
3. . Entre semana (Lunes a Viemes) [ JVehiculo particular [ | Taxd EZsiTr-1PC (Bus, Buseta, Colaetivs)
;eﬁrall'.‘tr“.& (o1 ] I'ﬂE‘.f":l e franspona |:| TransMilenis Dlnl-:n'nurrmnil I:IMMﬂ:jdﬂri El Bimslmig
viikza para movilzane? B Caminando |:|Inrnrrml.thF’ Dﬂt'a
L, |, Cualfus el matve por gue &l gue []Trabajo EE:rr’Fr.‘ﬂ [jEs:udm {Universidad, nsiibuta, Enlegm EH
Bve que mavizarse? |:|R=l:rl.-=1:u:~'1 o entretenimianto j___:]Hemsn al hogar
5, i Dénde smicia generalmenie el viaje Eamnw M..-ﬁ,.u[! A Lacalidad m T |_.r..|"'|,
del gues efiamsd hablando?
Municiplo; e Mote- Hyjrbtes talr sphor . sy Ay de Bags
[B n'-::ut horas generslments comienza of '.na.J-:? Eﬂ[{:ﬁ Pt Ltles-faryes mitar £ (12 .30 55 1720 22
7. iDfade fnaliza generalmende & waje Eal'l'llil .ﬁ ] A Lacalidad ﬂ =EE
del gue eslamos hablande? e .
Municipio Hetn Municoey sols apboa’w esduem 28 Begeey

=

B, ;Enprameda cudats tempo dufa s '.|'|B_|E"|'

4100

PREGLMNTAS DE CONTROL DEL WIAJE

9. Usted aciuvalmente e usuaro frecuente de
sisberna de iranipocie masive de Transhideniod

10,  Normalmente por cudl de las siguientes D-"-U‘ID- Hare [B]

lrs-nv:-a!ﬂ- cel sistema de lranipoie
masie o8 Transililenio svele Transia

tig's Mosbrar el plang de Ls trancales de
Teansbdilerde ¥ guisias por las leras

11. (Aciualmenie antes llegar a lamar =|
siglerma TranaM fenlo que medio de

Iransponie utiiza?

]__-[Tr.m:.hll[emn
E_E aminantia

12, LAclualmente con que frecuenca utlza e sistema
TransMilenso como medio de ransporle?

13 LActcalmanie tlenen que hecer ransbordes deniro del
sstema TransMienio pas legar a su destima?

= ==

Bdsi

Dr-.lg =) Continuar con la prlg'l.ll'lll:l. #18

» []Hos Trame Ceriral {Entre Calle 100 y Calls §) [E]
[:]!'HJE Trarmp Sur {Enlre Calle 8 ¥ Portal del Sur) [G]
E.ﬁ.m Carscas frame Central (Entre Calle TE y Calla 6] [A]
Dm- Ceracas trama Sur (Enfre Calla & y portales de Usme y Turul] [H]

D'u'ellrn:uln panicular

EI1 a3 veces por semana
[ JLos 7 dias de la semana

14, L Cudnlos transhardos liene que hacer dentra del sistama TransMilenio? 3

[ ]aw. Américas [F] |:|.'-.-.l Cade 80 o1 A \_.3": 25 Er{]
[ ]av. Susa[c]
[ Jcatie 13 {4

[:lsrrp:rp:: I:Eus_ Buseta, Codectiva)

[jhsl

DIMermum:.wl [ IMotocicleta DE-IEIEh!L!
Elln.i:rnnuL'ﬁ.FF |:| {iro
D4 d § VBCEs par Semana

|:|1'Hzﬂrrrea

D1 vez ceda 15 dlas

[[]si

Eﬂu mp  Continuar con la pregunia #15

Escaneado con CamScanner




EE”E;?F';' ci.l.nﬂ-llEmM ::,jfﬂ EsTUDIO BE AFECTACIGN EN EL S/5TEMA TRANSMILENID

T::f:;_’: A 3 L CARAMITO || DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRUR LA TRONCAL
i ki AVENIDA BOYACA

dnfazis en Transdn ¥ Trenspors

15, o Por cudl da los siguiente matvos usa ! || la dinica apelén de transporte ﬁFnrqm: £s ripida

sigberma TranaMienioy
o Dpuq-ue @8 m&s acandmico DFnrque B5 sEgUrD DF‘::-‘ comogidad

16, ,5i mdstiera | sistema de transports masiue de TransMilenia E_Eu

parla Troncal Avenida Boyacd to uillzania? th

PREGUMTA DE PERCEPCICHN

17. | En |a actualidad coma contidera ia [ Muy congestionada < [] Paoco congastionada E i congestonada mi rapica

movilidad  velogidad por |3 Ay a 20 &km'h Entre 20 y 30 kmih Entre 34 y 50 km'h

Bayacd en cuanio al iransporie . |

piblico? - Répida L1 muy ragida ] MS/NR

' Enire 50y 50 krih = B0 keh
“PRECUNTAS UE PHEFERENCIA DECLARADA

[MAMIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha sido seleceionado para participar &n una encuasia de preferencia
declarada oue servird para planificar de una manera mas eficiente los serdcas de Iransparte wrbano.

Suponga que debe realizar un viale sabre la Avenida Boyacd, conun recormide aproximade de 5 km,
Supenga que [os dnicos medics de fransparte dispanible para que Lsted realice el vigje son & SITP, Transilslenio y ef Taxi
Bslgccione en cada uno de los sseenanas presentados el medio de transporle que elegiria teniendo en cuenta el valor y bempo

Es imporianie que Ud. considere a cada escenaric de manera indepandiente a los demas

8. En agta sacclin mergue una apcidn para cada una de |35 larjelas praseniadas

Tarjeta BITP TransMilenio Taxi
Escenano 1 D 'E] D
Eazenarie 2 D D
Ezcenario 3 El El D
Escenaric 11 ] ] []
Ezcenario 12 E D D
Escenario 17 O 'E] E
Escenario 21 '|:| E] I:l
Eacanasnio 24 D r_-]
Escanasia 26 e 5 |

Observaciones: - =2 ra
e S ~

= el
|F_in-n: del m:ue:'laﬂui:/}: ,'f'iﬁ'fd #67‘11#.-7 Firma del superdsor
G :

Escaneado con CamScanner




ESCUELA COLOMBIANA DE ESTLONG DE AEECTACIAON EN EL iS5 TEMA TRANSMILEND
INGENIERIA JULID GARAVITO | bepniann pF (4 NECESIDAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Maestrin en ingeaieda Civl can AVENIDA BOYACA

dnfasis &n Trinsto y Transparfe

Fecha: r:ﬁ j4]r||"-||..- {2019 Hara: il EE, ;tf} Trama de toma de infarmacian ETmmn 1 DTramn 2 DTr:lrnn- 3
: . ﬂ Main Yer plana Tramas del Froyesie &
Encuestador EIEMD_HM Eupwsu’w L S Boyaga y lomar Trama sequn vhigacidn
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Gapero EHIJI‘HIJIT- DMUJE‘I Moty Der Colsracdn )

2, Surengo en edad esla :n1r|: Ell'.-'lﬂnnr 11 D12—TT E.‘:a ]t Ddﬂ &g I:lenr de EEI
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE AR5
[]Venicula particutar [ Taxi [X]siTP-TPC (Bus, Buseta, Colectvo)

3. (Entre semana (Lunes a Viemss) _
generalmente que medo de transpore [ Transhilenio [ ]intermuinicipal [ Metecicleta []Bicicieda
uliliza pasa mosilzars? ﬂcammandﬂ- [JinfarmaliaFF Entm

1. L Cudl fus el .-n.;.n-m por que alm: [:|Tr-hap Ecumpraa. DE“W‘"“ {'..|=1|'-:r$-|:lﬂd Insitute, 'I:ulug-u- ele.)
tuve que moviizarss? [ JRecraacidn o eniretenimiento [_]Regreso al hegar

5. .Odndeinica generalmente elvisie  Barmo g Ceam@r  Localidad; %"ﬂﬁ.
del que eslamas hablando? Muriicipio e L Nt Whipicged aea sElc) & &3 fLéra ds 2agera

& i-"‘- q-ug haras gengmtm-:nl: enmienza ol \"Ii|='F' IE-[E_QJ rgka USNEAe form i milarsgm 13 100y 3 Ak 3

7. iDdnde finalza peneralmente &l viaje EETHDEZ‘H:-"-.MWET ShiPe Lﬂﬂlldﬂ Fr*-'fr}:r"::'i"'l VIR

dol que estames hablando? uumppm = rdatn Muricipes salo spkca d s fuers de Beqats
|8. ;En promedia cudnta tiempa dura su viaje? m
FREGUNTAS CE CONTROL DEL VIAJE

8, ;Usled sctualments &5 usuania frecuents de DEi
sisterna de transporie masivo de Transililenio? E]Nn = Continuar con la pregunta # 16

10, ; Mormalmente por cudl de las siguientes [_]Aula. Narte [B] [ |av. Américas [F] [ ]Av. Calie B0 [D] [:|Au L‘El-a :-a [K]
troncales cel slstema de iransporte NG5 Trama Central (Entre Calle 100 y Calle 6 Av. Buba
masivo de TransMilenio suele transitar? Ij i y L L] (e

[ JNQS Tramo Sur (Entre Calle 6 y Portal del Sur) [G] [[Jcasie 1319
i [ ]Aw. Caracas tramo Cerdral (Entre Calle 76 y Calle 6] [A]
TransMilenio y gularss por las leiras DA\I Caracas trama Sur (Entre Calla § y portales de Usma y Tunal) [I-t]

11, LAclugimente antas llegar a fomar el D'u"e-lumln particular I:ITinu DEITF‘-‘-TF'I: (Bus, Busefa, Caolectiva)
sistema TransMilenio que madic de it :
wan';g:ﬂeﬂllrl:a:" o [ ]TransMilenic Dlnll:rrrrum:lpa.l [ motocicleta _E:lﬂi:idm

I:lﬂamlnandu Dir formallAPP |:| Dirg

12. jActualmente con qué frecuencia utilza el sistema |:|'| alvecesporsemana [ |4 a6 veces por semana
Tranzblile fia?

THTEI I ORI G G AP BLDI 7 dizs de la semana |:|1 vez cada 15 diag E]1 vz al mes

13. L Actuskments tiensn que hacer ransbardos deniro de| [Jsi
sisterna TransMilgnio para Begar a sy desfiro®

DHu ﬂ Continuar con la pregunta :LLE

14, s Cudntos transbardes benw que hazer derire de! sixlema TrensMilenia?

Escaneado con CamScanner



rf;g:ﬁﬁfﬁﬂ:g:::ﬁfg ESTUMND DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILERO

DERIVADD DE LA NECESIDAD BE CONTRINR LA TRONCAL

Maestria en Ingenievia Casl con AVENIDA BEYACA

¢nfasis en Trdnsio y Transparta

18, 5 Por cudl de los siguiente motivas usa el DEs la dnica opciin de frensporte DFnrque 25 rapldo
sistema TransMileni?

DPnrqu-: €5 mas m:un-inn--:u L_—_JFnrque £S5 SEgura D-’Jar-:a:m:u:mu
16, L 50 exdstiera | sislama da dranspone masive de TransMiznia EE'
porla Troncal Avenida Beyaed |o utilizaria?
[

PREGUNTA DE FERCERCION

17. ; En la scuslidad como considera (3 [ ] Muy congestianada <[] Poco congessonada E M congestonada m rapida

movidad y velocidad pes la Ay, a 20 kmih Entre 20 y M kb Entre 30 ¥ 50 kmih

Soyaca en cuanio al krensporie

okl L] Riépida L1 Muyripida | NSINR
Entre 50y 60 kmih = B0 kM

PREGUNT A5 DE PREFERENCIA DECLARALA
[MANIFESTARLE A TODDS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sids seleccionads para parlicipar en una &ncdesta de prefefencia
declaradn que Serdird para planificar de una manerd mas efsenla s sericios de franspors urbano

Suporga gue debe realzer un wiaje sobre la Avenida Boyaca, con un reconndo aproasmsdo de 5 km
Suponga gue los Onicos medsas de ranspore disponible para gue usied realice &l viaje son &l SITP, TransMilanio v &l Tax
Seleccione en cada wna de los escenancs pressmades el medic de ransporte que elegina lenienda en cuenta el valar y iempe

|Es mpecanie que Lid. considere & cada escenana de manera independienie a los demas

18. En &5ta seccidn mamue una opoidn para cada una de las fagetas presentadas
Tarjeta SITP TranzMilenia
Escenario 1
Escenario 2
Excenario 3
Escenario 11

Escenana 12

ROOO0O0O000
OX AR R R R E
OOooooooono &

Escanana 17
Escenania 21
Escenano 4
Escenario 20
QObservaciones. -
l
f ; f : b7
Firrna del encuestador. / _,-"f/"'f / Firma dal superviser

Escaneado con CamScanner




Fd

ESCUELA COLOMAMNA DE
INGENIERIA JULIO GARAWTO
Maeatna en Ingenicrla Chl con
dnfasis en Trdnsda y Transporde

ESTUMNG DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENTD
BERIVADD DE LA MECESIDAD DE CONTRIEA LA TRONCAL
AVEMIDA ROYACA

Fecha f? J|[l 1 6 HnraM Trama de inma de iFlormacisn E]Trar'm 1 DTm-r"n 7 DT"‘"“’ 3
g fenty er plara Tramss def Pegnmses By
E"'”-'E“ﬂﬂﬂ:' M Supardgar 1..{"@ ey :

Baypucd y Dorar THEmG sequn uSesacion
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEPJD'JHJFIM.&

1, Gemero E!fumbﬁ E]mqer Boeky Fnp TR e e

2. Surangoencdadestacnve | Menor 1t [ 1217 BLieas [Jeogs [ Maperdesn
PREGUNTAG DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A85

3. 4 Entre temana {Lunes a Viernes) [Jveniculo panicular [ JTan ‘E]EITF'.'FPI:: (Bus. Bussts Colecis)
generalments que medio de transpone [ TransMileria [ Iintemunicigal [ |Mstocicbea [JBecea
utilza para mavilizare? E]Carriﬂm:in [JinfarmalisPP [Jovs

4. Cudl fue af motvo por que el que [5Tracao [[]cempras [ JEstugin (Unsversicag, Instouto, Colegn, e )
hvo que movEzarse? [JRecreacitn o entretenimisrin [ JRegreso 2l hager

; =
5. . Dénds inicia generalmente of viaje Barma(™ vy Al A
del gue esiamos hablande?

Localidad PRI S

BN N el ety T
ticia 15

Mumnicapio:

i = B Pl g Rorm

&, LA Gue horas generalmente comienza el viaje? m il R S i s

7. iDénde finglza generalments &l visie  Bama Boyana, 4 (57 Lecaidad =
cel gue estamas hablando? _

T A

Pty M+ =es malls palbeg g ga boaie e pmery

Mupicipis - ———

B. ¢ En promedia cudnlo Uempo dura s viajs? (- 1551

FREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

5 iUsted actealmenie es usuario frecuenie de DEI
sisterma da ransporie masiva de TransMilensa?

EH-; e Conlinuar con |z pregunta # 15

10. ¢ Hormalmente por cudl de (25 siguisnies Dﬁ"t‘ﬂ- Horte [B] D""*'- Amzncas [F] D"'-'-f- Calle 20 [O] D*‘*‘- Caille 25 [K]
ironcales del sistema ¢e Iranspors

NQE Tra Cenirad (Entr= Call= 100y Call= & Ay, Bubg [C
maties e Transtldenio suels fransitar? D lchpliinte [ y =) [E] El it

[ JNQS Tramo Sur (Entre Cals & y Portal del Sur) [G] [ ]caz=13pn
Hofs Meitras ol plans 44 18 Ironcales de BA“ Caracar bramo Cenral I-El'.ll.l'E C:ﬂlz s ¥ Calle E:I {A]

TranaMilenls y gulkrye por b keeras

E]A'-', Caracas {rarmg Sur [Enlre Calle & y portales de Usme y Tunal} [H]

11, LAcualmente antes llegar a tomar el D‘Jﬂhfcuh: pariiculas DTari DEITF-TPC [Bus, Buseia, Calecths)
siaterna Transbilenio gue medio de iy a5 :
rarispore UikZE? DTran;Hrlanm Drn‘.-um:ur:mpa[ DMninndttu. Da.u,-__-;l';u

D&minundn DIMumh‘.ﬂ.PF‘ Dt_‘:u.-n

1L pAcualmenle con gue reeoencia ublza el Bstema El1 A 3 vecas par semana
Transhifleris como medio de raneporte?

[[]4 26 veces por semana
|:|Lr:|: 7 dias de la sernana D1 vez cads 15 dias |:|1 wez al mes

— A — = = m — ===

13, LAclualmene bepen que hacer iransberdas dentro del |:|5I
sisterna TransMberio para legar a su desting?

Dmr ey Continuar con la pregunts 815

14, pCudnlos transbardos tiene que hacer dentro del sistema TransMilenia? v ]
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ESCUELA COLOMBIANADE | b0y e AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO -.'
INGENIERIA JULID GARAVITO | prpnisnn 0 LA NECESIDAD DE CONTALIR LA TRONCAL
1|-|-||ﬂir"d = |I'I"lv.'l 1T A il con AVEMIDA "ar*‘:-l* - f
aafans an Transda v Transpots F——e i —
15, ; Par cudl da I siguernle mnlivas 4N il | DF- Ia dinlem opeitn do ireteearis |:|F'n:-rr.|uu ru fhplda
Bptgfne rnsG P DPnrquu- o8 mis Feonamed r__lii'nrquu O sequra DF-:ur comoddad
E‘-_ oy muistiera el sisiema da ranspeie masiea do TransMienio E_EI
petta Trencal Avenida Boyacd lo ulilizara? D""“

PREGUNTA DE FERCEFCION
17. . En s actuakdad eama considera la [ Muy congestionata <[] Poco congessenada E Mi congesticnada ni rapida

maydicad y velacdad por la Ay, a 20 kmh Enre 20y 30 km'h Entre 30y 50 km/h
EE:,EI:H mh elacdol ] Rapida = Muy répida [} NSNR
e Entra 50 y GO k'l = B0 kmi'h

FREGUNRTAS DE PREF ERERCIA DECLARADA

[MAMIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADDS] Usbed ha sida seleccanad para panicipsr en Una ancuedis de preferencia
declataca gue servrd pard planificer de una rmanery mas eliciede los senscios de ranspoie urbana

Syupanga gue debe reafizar un vioye sobve la Avenida Boyocd, con un recorride eprosimade de & km,
Suponga que les (nicos medics de randparte disponitia para que usied realice el wage son el SITP, TransMdenlo i & Tazi
Seleceiars en cada uno de los estenarios presentados el medio de transparle que elegirla feniendo en cyenta ef valar y iempa

Es imporiante que Ud, considere g cada escenane de manesa independente 8 los demas

1B, En esla s=coidn manque LUNa opoicn para cada una de |as lagelas presentadas
Tarjeta TransMilenio
Escenana 1
Escennd 2
Escenatia 3
Escenasia 11
Escemana 12
Escenana 17

Escenana 21

Escenamo 24

OO0XNROROOO
000000000 &

Eceenana 26
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INGENIERIA JULIO OARAVITO | bogyirane LA NECESIAD DN CONTRINE LA TIRONCAI

famsliin s faganiagia CaAT Cun AVITHIOA DOFACA
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PREGLINTAG DE CARAGTERIGTIGAL QEMOGRATIGAL

1. Liensau mlhlllllllﬂ Elml.ljnr Hidn T Clgnt yad i
2, Gurango en edadosta endee. | Monor 11 [ 1297 Befiman  [Tlaoge | [Mayor dso

PREGUNTAS DE CARACTERIGTICAD DE VIRJE AlS

1, Enirm smmann (Lunas n Viernos) [ Iwehlculo pirteular [ ] Tas [REITP-TRG (s, Buteta, Colectivo)
gernrhmanin gue metia de renzpeis [_'JTmn shildarea |_'|l||l|:|rrn|:||ll:1pl:|l L_ll'-l'l-n-'.l’.l[.I-L|r:l:|| L_ |lj||;n;J-,1=
ulilia parn mawlzaria¥ ‘!I]C'.nhnhnﬁﬂn [ ]infeermatiiPs [ |Otra

4. Cudl Nen ol maliva por que el Gue P Trabinjo (_]Compran [C]Estinho (Unhverskian, Instituto, Cologo, oic]

fuwa que mavilizarsa? [ Jiieesmacifn o smrezanimisnio [

g .g,_Dﬁnrf-ﬂ Iresed -:ngm]rnn-n!“ ef |.||.1r;| Hara EEF\- c':ﬁ :ﬂ 1L ' Locakidad Ij‘:-:'. i

el que etlamos habdando?

Whunlcipa i b IR ey B v o a we flph
B, LA que haras genoralmente corienea ol vije? Em wita Lihin ekt |
7. iDénde finolize genersimenta &l vinjn Barrlo ’ | Ej Localichd S i oy ] LY
del que gstamos hoblando? Munidigin R M. - 0 S
& ;En pramadio :u-j;nn Lempn dura s vingay E-'}_T-___{Fiﬂ

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

9, ¢Usted actualmenie es uaundo frecuento de [ sl
piasma de iranspans masivo de TransMidanio? E““ o Conkiir e i prayLinti- 248

16, ; Hormalmente por cudl de los. siguicates [ Auta, Nerte [B] [ Jow. Aendricas [F] [ ]Aw Cale B0 D] [ ]Av. Calle 26 (K]

II'1.II"II:{|-5BI-HE1 gisterna de |ra|'|H'“:||1= NGB T Caniral Enl & It G0 E-u"! I v, Suba (o

mrasive de Transfilenie swvels bansilar? D B G AN, e v Cale 6} [E] D v [l
[JNas Trame Sur (Eatre Calle & ¥ Portal del Sur) [G) [ Jcale 13 1)

| |Av. Caracas irama Cenlral (Entre Calle 75 y Calle ) [A]

Fisda Mesbiar ol pliss da la Ironcales da

TransMiterio i guiarse por ks Iniras D:w. Caracad ramo Sur {Entre Colle 6 y portales de Usme y Tunal) [H]

11, phctualmente anies Begar 4 fomar ¢l |:| Wehiculo partcular DT:I\'J DLFTI"—TFE [Bus, Busela, Coleciive}
gistema Transhilenia que madio da o :
trznspode uiiza? [Irranstbitenia [Jmtermunicipal -~ [ [Motocicleta [nicieteta

[Jcaminanda [ Jwtarmavare [ Jowre

12. LActuslmenile can qué frecuencia utifiza el sistema [ ]9 03 vecesporsemana [ |4 a6 veces por semana
T - 7
rEnE bRt Soma Ml d8 FEREpOr DL{H- T dlag de |3 semana |:|1 ok cada 15 dias |:|1 var gl mes

13. LActualmenis Lanen qgus hacer iransbordos dentro dal Dt‘.i

£i%8 T dd A
i v e i DHI:- = Continuar con la pregunta 815

4, ¢ Cudntas Iransbardas lens que hacer dentra del sistema TranaMilsnia?
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ESCUELA ":m':"'lm'ﬂ'::bfﬁn ESTLADND DE AFECTACIKIN EN EL SISTEMA TRANSMILEND

"EE“;EH“ mgﬂ"””" ‘?’“’m 10y | DERIVADO DE L4 NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
&5iria on amna AVENIDA BOYA

anfaziz an Transdo i Transpoe

15, L Por cusl de los siguients motvos usa el |:| Es la Unéea ofscidn de transporie DFnrﬂuu a5 rapidno
, dandn?
Belai |:|F"-urquu Bs mas ecpndmicn E]Pnrqua a5 SEgurn EEF'nr compddad

= e

16, L5 mastiera el siglema de transpore masivo de Tranzhdilsnio Eﬂi
parla Troncal Avenida Boyacd lo ulilizaria? Mg

PREGUNTA OF FERCEFCION
17, ;Enla actualidsd comao considera |a [ My congestianada < E Peee congestionads  [_] Nicangestionada ni rapida

mevlidad y velecidad por la Av., a 20 kmh Entre 20 y 30 km' Entre 10y 50 krmuh
ﬁ:':::n cuantoe al iranspare O] S O] ik - ikt
Entre & y 60 kmih = 60 kmih

PREGUNTAS UE PRETERERCIA DEGEARADA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sida seleccionada para participar on una encuesia de preferencia
geclarada que servia para planificar de una maners mas aficlanta kos senvicins de transparie urbana,

Supgnga gue debe reslizar un vigje sobre la Avenida Boyach, con un recesrido spraximade de 5 kim.
Supanga que |os Onices medios de transporie dispanible para que usied realice el viaje son el SITP, TranzsMilenia y of Tax
Selsceicne en cada uno de os escenanas presentades el medio de tfranspore que slegina iemends en cusnta el valor y liempas

Es impartante que Ud, congidere a eada escenario de manera independients 3 log demibs

18, En es51a seccion mamue una opsién para cada una de |as fafelas prasentadas
Tarjeta TransMilenia
Escenario 1
Ezeenario 2
Escenario 5
Eseanario 11
Escenario 11
Eccanario 17
Escenaria 21

Escanaro 24
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ESCUELA GOCOMBUNS oF FATLOM OF AFEC FTACION EN EL SI5TEMA THRANSMLENID
INGENIERIA JULIO GARAVITO | nnnsenn nF [ A NECESAD DE CONTRUIR LA TRONCAL
Liapoirig pe tagpmena Chsl fon AVENIDA BOYACA
d=laip pa Transda i Transposta

Feekn ln] Jff.L-' 0 e Hara f“ | ; l E._ Trafma da loma de ipinrmacién Erﬂﬂ'n 1 Dfmwn 7 D‘:'qrﬂ: 3
| I m .ﬂ'l bty Wiy plane Trimes Sl Propeeie 30
Ermrestzaior 5—' L T m Supenasar Lt 2 Boyacd f bormar Tramo pegue ssoacice
PREGUNTAS OE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. GeEferm Eﬂﬁmt‘ﬂ: DMLT!‘[ kgt R Joseriaci e

;L &y rznge en edad psia prlre |:|t.l1.-r! ar 11 D 12-17 |:|1|!-‘.'|'iI Elu—ﬂ Dmmr de B0
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS CE VIAJE A33

1. Entre semana [Lunes & Viernes) [[]vehicula particular [ Tax @ SITP-TPC [Bus, Buseta, Colectva]
qeneralmente que medo de iransporie [ TransMienio [ Jmermunicigal [ Metociclesa [ |peccieta
wtliza pora movikzare? | caminanda [JinfarmabiaPP [ ]Oiro

A Cuil tue ol mativa por que el gue [HTrabajo [Jcampras  []Estudio (Unwersdad, instaido, Colegin. #it)
tava gue mavilizarse? []Recreandn o entretentmeanta [ ]Regreso al hagar

;',_ ; Dénde miga generalments el viage Bamo Féd I, Ec}& )10, Locakdan Fﬂhw o
el que eslamas hahlando? I ricipic boaiy A e 13 pmbe g by 18 T

W : —
B, oA Gué haras generalmente comienza el viaje? FAE?

¥ {,D-E-.m:lz finafiza generalmente &l viaje Emwﬁ Localidad T é-—"'l‘f e Ts
del que eslamos hablanda? Muricpie: i S ol P A A D

=i

8. ,En premedio cudnio lempo dura 6 viaje? m

FREGUNTAS OE CONTROL DEL VIAJE

9, Usted sctusinente es usuana frecuente te EEI
giciema de rantporie masiva de TransMileria? DH':' mp Continar con |a pregunta £18
10, | Normalmente por cusl de ks siguientes []uto: Marte [B] [l Av. Americas [F] [[]aw.cabegafo] [ ]Aw Calle 25 [K]
irancabes del sifigma de transporle HOS Trama Cental (Entre Calie 100 y Calls 6 [E Ay Subia [C
irasive de Transbilenio susle iransitar? D o ‘ Y HE] ]::I €]
[ ]tas Trama Sur {Enrs Calle 8 y Partal del Sur) [G] [CJeate 1319
——— Ejﬂ.-.'. Caracas tramo Ceniral [Entre Calls T8y Calle B) [A]
Teanslilenia ygulgiae por las 21f a6 I:l'hr Caracas ramo Sur (Enlre Colla B y portales de Usme y Tunal) [H]
11, gActualments anfes legar a lomar el |:|"..":III cula particular thl |:| SITA-TPC {Bus, Buseta, Caleciive]
x::::ﬂ];r:;::;ﬂ:mu qua media de [:|Tran sMienio Dfﬂler‘rrmni:ipa] D Motocicleta Dﬂiﬁdﬂtﬁ
Caminanda InfarmaliAPP |ﬁl}u—n
. o = E‘ O =~ P RheaTm].
12, ; Achuslmente con qué frecuencia utlizs & sistzma E_] a3 veces por sEMana Di & b weces por semana
TN : =
Temnaafien i oy magio e dnghgrie Dtn: 7 dias de la semana D'l ver cada 15 dias D1 wez al mes
13 LAciualmende lienen que hacer iransbordos dentro del E\Eﬂ
istema T 7
sistema TranaMilenle pera llegar 8 su destme? DN:I b Continuar con la pregunta 815
14, ; Cuanios ransbordes liene gue hacer dentra ded sislema Transhienio? o "'1
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ERC-UELA GO DRERAM E£5FUDM DE AFCETACKIN EN EL SISTEMA TRANSMILEWID
INGEMERIA JULIO GARAVITO | beooano E LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONEAL
Algesi-a o ingenera ol can AVEMDA BOYACA
Snfasis oo Tramfs y Trangpore

18, | Per cubl de l2s sguente matrvas usa el DE:. ks dnica opoitn de lraranarts Epﬂ'ﬂ'-l!' #5 rapids

pisterna TransWiero? DF'I:?-'H-IE' ik R DF'I:EII'JE 3 segurs D Por comoddad
.tﬁ, LSl l::.1_::_=r_1 gl pgl=rma de ranspode masivo de Tramsiilens E‘EL

pzr la Tronzal Avenida Boyacd o utilzaria? |:|Hn

PREGUNTA DE PERCEPCION

17.  Enla ectusbdad coma conssderals [ ] Muycongestionada<  [_] Peco congestionada Ni congestionada m ragida

maovlasd y velooidad perla Ay a 20 krm'h Entre 30y 30 kmih Entre 30y 50 kmh

Bowaca en cuant 8l Transgorns ; .

n{.::l:._.__:-, ‘ ] fiapida ] My rapida ] ME/NR

R Entre 50y ED km'h = B0 kmh

PREGUNTAS DE PREFERENCIA DECLARALIA

[MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usied ha side seleccionada para parlicipar en una encuesta ce preferencia
dedsrada cue senvird para planificar de ura maners mas eficienta los servicios de franspans urbano

Supanas aee tepe resfzar un vigpe socbre |a Avenida Boyacd, con un recorndo aproximada de 5 km
Suponga que kot dnizos medios de ransporie dispanible para que usted realics el viaje son el SITP, TransMil=nio v e Taxi
Selspmone e cada ung de los escenanos preseniades el medio de ranspedte gue elegria teniendo on cuenta el valer ¥ tiempo

5 rrporianie gue Ud conssdere 3 cada escenanc de manera independsanla a ks demas

{E, En £413 $EC5EN MAErCUe UNE OpSIGn para cada una de las fanelas presenladas
Tarjeta SITP TransMilenlao
Escenano 1
Escenaris 2
Escenario 3
Excenario 11
Ezcensrio 12
Escanaria 17
Escenana 1

Escenana 34
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OoOoooooodd €

Ezcenarnio 26
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P o AP
Firma ded encuestador. _ - ,;:W Firma de| supsrasor
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ESCUCLA COLOMBIANA D 1 o ounin nF AFECTACION £ FL SISTEMA TRANS ML ENID
INGEMERIA JULIO GARAVITO | ornimno oF LA NECESIDAD DE COMTRUR LA TRONCAL
Mspinin B fapenipnie, LAX 000 AVENNA ROYACA
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FREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Gerero P eiambro [riger a2 zteemns
7. Surpagoen odad eila BhiE I:!M-r-‘ﬂﬂ [jﬁ'r? E]E-EI;I Dl.l:..ﬁg mu;r_..-ﬂa__r

Encarsiador

PREGLUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS
3, (Ertre yermana (Lures 8 Viemes) [_]vehiculs partcular [Jra= E}E"TP'TPC [Buz, Busara Dolesiim)
meneralrerte gue meda e ranspons ETr.ar.:Mllerﬂm [ Jntarrmunscigal [CIMargzecleca [joeedea
utiliza pars movilaane? raminando |:]rn.':1n-r'a.h'.-1.FF E[W‘J
A Cual fue o metvo por que el que ETmbup DC{.mpr“. [ ]Estudie {Unnersidas praifiln. Colega, =i
bivd gE ma clitarse’ :jﬂttf"ﬂ"lt“ﬂ & anirRbsnimienly E]EE';“'!!-:I al l'r‘u'-llr

o Dénde incia generslmente &l viaje Bame Spusin ] a PPAps  Localdad | )5 M=

gel que ettamos hatlando? il i - R
B. oA gué haras ptﬂ-l:'rﬂl‘ﬁl!r!-‘lt-i:ﬂﬂ'mh!l el as? LA () .
7. o Dands !n.;iz.;_;gmrﬂuﬂ:::l wiaa Earrig | s oaafr e Localbdad (oo Tl

gel que esiamas hablando? Mnigioia e e— e s vk gl v et Mg

e, Enpromedis cuants liempd oura U wajmy m

PREGLUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

B, Usted gttugimente as upuario frecuehlg s E] gi
" - '} ‘?
sieieme g8 franspante masika de Trenshilenio El"“ mb Gontinuar eonia wtgunu 215
10, ;. Normatmente por cual de les sigueries Eﬁ-um Harne iE.I D.ﬁ.r #mrn-:.a:. [F1 D-’w Cafle 50 |D) Elm' Calle 2"5- [K]
(roncabes osl slema de iransporte '
o kids dE TranahRanic Sukle trameaIe DIJL‘IE Trarmo Central (Entre-Callz 109 y Calla &) [E] D.‘.- Suta [C]
|:|H|:15 Tramo Sur {Enire Calls & y Panal del Sur] [G] DEab 13 [
ists Sasirat o) pleno e L Vencaes 88 [#]Av. Caracas tramo Central (Enire Calle 76y CaBa &) [A]
TeansMileric y jolarse poe las lewras E_&v Caracas {ramo Sur [Entre Calle B y portales de Usme y Tural) [H]
11, JAciualmenie anles Hegar & lomar el |'_|-..fehi|:.|.|ll:| pamiculas DTm Eﬂ._.JTF TPG {Bus, Buseia, Celacovo)
gisierna TransMierit gus medio de .
rarepone ulifiza? [_IrransMitenio [Cintermunicipal  [_Motocielera [aicicleta
D-Eurrm;n:ﬁu Dlnrunmlfﬂ.FF DDlm
12 ; Actualmente con qué frecuencia ulliza &l sistema @L a 3 weces por SEMana |:|1l 2 6 veces por $2mana
Trans il ' i
vy \Migwio-chmp thecle e HenApete [Juos 7 diss de ta semana [ vez cada 15 dias [[]1 vez sl mes
13, g Atlualmene benen que hacer ransbordas dentra del [:|5|
tistema Transhiie glino?
nio parz llegar a su destino *E]m» mg Continuar con la pregunta 813

W, d.Cuénlﬂt ransbardos tiene gue hacer dentra del sisterna TransMianio?
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ESCUELA COL ”Hﬂf"”""hff ESTUGIO DE AFECTAGION EN EL SISTEMA TRANSMLEND
INGENIERIA JULIO GARAWITO | 1oprsann ne | 4 NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL

Magsiria en fnganigra Caalcan AVENIDA BOYACA
Snfasis en Tranada p Trensparte

15, ¢ Par cudl de los siguenle matuos usa el DEE |a iinica opcion de ranspeorie . Eﬁ”q"'e B TPl
; T a7
ssplema Tranabddenio DF'DI'ELIE 4 mis scandmeca me' B SEQUrD DF‘:r somoacad

16. 4 Si exstiera &l sisiema de ransparte masiva de TransMilenio gm
perta Troncal Avenida Boyaca [p uskzaria? I:”‘:'
———

PREGUNTA DE FERCEPCION

17. ; Enla #ctuskdad como conssdera |2 [ ] Muy congestionada < D Preg congesihanada m Ni cangesticmzda m Emse
ravizad y velocead por |3 Av a 20 kmh Ertre 20y 30 kmih Eryre 30 ¥ S0 kmk
en cuzato 2l iransporls T
iyt pe O repes O wgops NS
e Entre 50 % 60 kmh > EJ kmh

PREGUHTAS DE FREFERENCIA DECLARALA

[(MANIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido selsccienada para participar en una sncuesta o prefereroa
declarads cue servird para planificar de una manera més eficiente los sendgios de fransocde urkane

Supanga gue csbe realizsr un viape scbre |8 Avenida Boyaca, con un recomide aproxmado de 5 km,
Suponga gue ks (nicos medios de transporie disponible para qus usted realice &l viaje son &l BITP, TransMidenio y el Taxi
Salecoione 8n c3ds Lng de los escsnanos presentados gl media d8 transpeste gue slagiria teniendo en cusnia el valar y temea

Es impartsnte que Ud. considers a cada escanario de manera independients & los damis

18, En £513 $&eSAR MArgUe UNA CpEidn para cach una de las lafgelas presenladas
Tarela SiTA TranshMilenio
Ezcenano
Ezcenano 2
Escanarin 1
Escznaria 11
Escenaria 12
Ezeenama 17
Escenanag 21

Escenario 24

000000000
BANARNRREER
UOooo0000 g

Escenarig 26

-

Dbservaciones:

o

N\
N
A\
5 .
““ﬂ}‘\

Fima dal superasar

Z

L =
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ESCUELA COLOMBIANA DE | 0 nr ArpETACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO

INGENIERIA JULID GARAVITO | nepaiann o (4 NECESINAD DE CONTRUIR LA TRONCAL |
Mapztrip en Ingemesda Chal con AVENIDA ROYACA }
én'mais po Trémaio y Tmasporte iy

Fecha | 3 h 1 12018 Hara 4&[ iy Trama da tema da infarmacian El‘rwn f D rara? [ |Trama 1

y Nat glirm Tri o] Frem pard

! 5, o
Encuestador _ e R &1 H;E e Ean Supervisor 'Dﬁ,,i{_,f‘- Horymed jf Tnmas frama -—; " umeagitn
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGHAFICAS

1. Gener Dﬂcml:nu Ef.lu]:r tiery PEs CeErepor e
1. Sy sangt en eded etia entre Dﬂzﬁnrﬂ Dﬁ'l'i' Emag an-rg I:lum,-#r"l;.n

" PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAIE ABS

T g , ;
3. [Entre sermana (Lunes B Viemes) [Jvehiculo panicular [ Tan CA]SITR-TPC (Bus, Buseta Colaciig)
generaimente gue medo de tanspone KA TransMilenio [ Jintermumicipal [ ]Motoccieta [ |3iccata

Jtize para mavilaate? [Fcaminands [JintormaliaPP [ ]Caro
I— : - - T=in . = =
i, Cugltue el metova porque el que [JTrabag []cempras [ Estutio {Ursversida, Instituto, Calega. =
tuve que maviizarse? [JRecreacién o entretenimiznio agresn al hogar

£ (Dénde inca gereralmente el wiaje Hlfﬁﬂ?ﬂ]{ﬂ? Slad_ |IE Localicad EHGF‘Ij i L"'ll‘p}

del gue esigmoi hablande?

Munisipia B el

A Que hiofes generalments comienza el viaje? m

. (Cénde finglza generalments el viaja Eamnra-j-,k,n. ﬁl‘m ke = Laocalidad R_[ PRt

-:'.d Tue esames Reblando?

m

=g

*:Ll‘"c-ﬂ":l iy m pey 2u]5 mpleyy SE LT ds ogah

E. .Enpromedio cuantd bempe durd su viaje? (A 1=0).

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

8, ¢Usted gctislmers en vtuang frecuente de E:I ol
gisterma op ranipene masseo ce Transhlilema? E]H!u wb Continuar confa pregunlu. 213

i1, e,.f"-'-""""'—HHrE' poF cugl de las |;|gu,|.gr||_u. Dﬁlﬂl} Herle iE] E"ﬂ' Améncas [F} DH':' ':i"ﬂ an ml DH\I Calle 28 [H]

woncales dei SiIema De waasporte QS Trama Gentral (Entre Calle 100 y Calle &) (E Av, Suba [C
madive de Transhileri sugle ransitar? D das l * HE] EI [c]
[JNGS Trama Sur {Entre Calls & y Pertal del Sur) [G] []catle 13 )
vota Moatia o plase ge s froncales de EH‘ Caracas tramo Ceriral (Enire Calle 75 y Calle 5) [4]
TrarsMilenie ¢ gularse por Les beray Dhu. Ceracas trasno Sur (Entre Calle B y partales de Usme y Tunal) [H]
11, pActualmente anles llegar & lomar ¢l D'.I'thlculu pamicular DTim @ELT[‘F-TPE {Bus, Bussta, Colécing)
AL i . R A DTrmuMulmm Dln!mmmi:q}al Dﬂiﬂ:u:ithtﬂ D Bicicleta

ranspors utizg?

- (P}caminando [ Jnformakiarp I:Eﬂl:m (R iLYTPg- - B

12 pAciusimente con qué frecuencia wilzs el sistema E1 a 3 veCas por SEMana |___| 4 a8 & veces por semana
Transhilenic coma meda de iransporie? D'—“ Y P e—— [-:Il i el D'I ——

15, pAclualmenie benen que hacer ransbordos dendro del Eﬁl
cisterna TransMienio para legar @ su desting? DHD mp Continuar con s pregunta .E..L

14, . Cuénios transbardos tiens que hacer dentro del sistema TransMilenio? L
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ESCUELA COLOMEIANA DE EZTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENO

INGEMIERIA JULIO GARAVITO | b epryano nE (4 NECESIDAD DE CONTRUAR LA TRONCAL
Maestris en Ingenieia Chsl con AVENIDA BOYACA

érfasis en Transta y Tansports

45, ¢ Por cuidl de los sigifente maligs usa el [:] Es |a Gnica apcién 'de transpore E]f'urwe e5 rapido
sizferma TrarsMiBrio?

I:l Pargue &5 mis econdmica DPnn;ue €3 5agurn |:|-F'|::r camadidad

16 ;50 mastiers &l sistema de irensporie masive de TransMilenha Esi

paor la Tronzal Avenlda Boyacd lo ulilzana?

[ e
PREGUNTA DE FERCEPCION

17. ; En Ia actualidad coma considera la |::| Muy congestionzda « [ | Pees congestionads Mi conpestionada @ epida

maviidad y velocidad por la Av a 20 km'h Entre 20y 30 km'h Entre 30y 50 krmh

Bayzca en cuanto al iranspors )

ciiblen? ] Rapida El Muy répida L] NSMR

Entre 50 y 50 kmih = B0 kmfh

PREGUNTAS DE PREFERENCIA DECLARADA
[MAKIFESTARLE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted hia sida selessionada para partcipar en una encuests de prefersncia
geclirada que servird para planificar de una manera mas eficients ks servicios de fransporte urbano.

Supangs que debe realizar un viaps sobre |a Avensda Boyacd, con un recormido aproximade de ' km,
Suponga que los Gnicos medics de ranspone dispenibla para qus usted reakice el visie son ol S5ITP, TransMisnio v el Taxi
SEECDAnE en cada ungd de (23 escenanics presentades el medio de fransparts que elegina tenisnds en cuenta el valar y li=mpo

Es importante gue Ud. considere a cada escenano de manera indespendiente a los demds

18. En esta secciin marque una apcida para cada una de |25 1an=tas presentadas
Tarjels TransMilenia
Escenans 1

Escenarin 2

00 &

Escenarin 3

Escenario 11
Escenario 12
Escenario 17
Escenario 21

Escenario 24

OROOOROND
O00000d

Escenrano 25

Cbservaciones:

xﬁiﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂg

1 _.r"’f

: il

[~

Ferma del suparvsor
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ESCUELA COLOMBIAMA DE
INGENIERIA JULIQ GARAVITO
Mppe—y on [npemimry Chdl on
dfyoy g TRIESD Y TARALOs

ESTUNG DE AFECTAGION EN EL SISTEMA TRANSMILENID
DERMADD DE LA NECESIDAD DE EONTRLUIR LA TRONCAL
AVENTIDA BOYACA

Zacha r..} h‘ L orane Hara: _ ,.-’| 'fq 5_. :-)‘ Trama de lama da infarmacitn ETIEFTIE' 1 DTmeD Z DTTBW 3
= i sists Werplano Tramas del Pravesio M
Enohessdon M*ﬁ EUFEMWML{:} Q' Bayacd y bamar Trame b2qun uBisasicn

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
1. Eanem EHnmhm DHL]:’EI" fusch Far Dpmesyaritn

L E-. ranan B0 edsd e5ta enime DH“nr 1" I:llE 1T EEE 38 "D-ﬁl:-h.rﬂ' |:|I'-'Im,.-1:-r de &0

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE A85

3. . Entre sermana (Lunes a Viemes) [ JVehiculo particular [ |Tax I\E:EE-ITF*-TF"C (Bus, Buseta, Celacivp)
genamalmants cue medio de WaAspIne [ ]TransMilenio [ intermainicipal [ Matacicleta [[]Bic:cleta
piles pers mavilizsne? Eﬂaminlﬂ'ﬂ'ﬂ E!Inf:rrr'l.al"ﬁ.FF' I:lmm

-L_ s Cual ue el metva |;ar gua el r.‘.-uu- 3 [}Trabagp []coempras DEﬂudlu [(Universidad, Inslitute, E-urega Bl
v gre mayilErarsa? |:|=||:|;::=-:f:'lr| 9 entrelenimisnta Eﬂe-graw al kagar

g, :Déndsimsa gan*rah'lenm el visje Barmio: 'E"]E E daca wly Elg Loesfidad EEa T VA

c.-rl oue estamos haklanday

Munieipig: 5 il

8, pAGUEDR fgenﬂl—dﬁm:ﬂrl |'_|;rrJ=r-_z°|.EI:'.rIElJE1 EEIEH Pt b dar i gfaEn B | 2 30 o TR I

7. uDinde fnslrs gansraimante el vigie  Bamio: (O S Arrascd Lecalidad e e N f

cel cus estamas hablanda?

phinicdpio T I — Mam A psmiogc|y gpbcd s =5 usra e Aogom

B, ;En presmadio cudnio terrpo dura su '-'tﬂjE'? m
FREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

B, .Uisi=d pehicbments o5 wsuano Fecoasnds de Blsi
gisterna da ransonne masheo oe TranaMilena?

DN-: = Continuar con la pregunia £15

10, \._r-..gmp—we per cuil de las g.gu.,m.; [ ]Aute. Marte [B] EM. Amiricas [F] [ ]Aw. Calle 60 [IJ] [_jm_ Calle 28 {hu
troncales del sigiema de trensporte

i b AR ok AN Rrscrinary [ NGS Trame Central (Entre Calle 100y Calfe 6) [E] [ ]w. Suta [C]
a3 ¥
[ JMQE Tramo Sur (Entre Calle § y Portal del Sur} [G) [Jcat= 13y
b Rl T [ ]JAw. Caracas tramo Central (Entre Calle 78 y Calle B} [A]

Trazshlenio ; gularse perlas 4 [ ]Aw. Caracas trama Sur (Entee Calle 6y porialos de Usme y Tunal) [H]

11. pAcsusiments anles Nagar 3 tornar el DUEHE!.IID padticular DTi!i EITF’-'I?'E (Bus, Bussta, Coleciive)
::::,T_B:HZTJT-T;ﬂ:ﬂm que meda da I:lTr;nleh:r'-'lﬂ : DrHEEI'T'I'lIJI'I.HL“-l]H DMH'IIEMEILE DEil‘.ilﬂ'Eli
[ ]caminanda DlnéufrrlalmFP I:]Clm:l

12. zActualments con qui frecusncia Llilza elsistoma  []1 8 3 veces porsemana [ 4 26 veces por semans
Transhilenic come media de iransponea? |:[Lu: Tdiasdelasemana [ Jivezcada15dias [ |1 vez al mes

13. pAchualmente benen. que hacer fransbaordos denlr dl-‘l ESI
sisiema Transhiznio para lleger a su desting?

E]H-: b Continuar eon la pruguﬂt-l #15

14, s Cuanbas transbordos bene gue hacer denire d2l Siaterma Tmnshlll!nm‘i' = ] '1. :
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ESCUELA COLOMBIANA D;E ESTLDO DE AFECTACKIN EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGENIERIA JULIO GARAVITE | pegruapo DE LA NECESIDAD DE CONTRUR LA TRONCAL
Mapsiria gr Ingeie@na can AVEMIDA DOYAC
dnfasis &n Transdo v Transpare

15, ¢ Par cudl de los siguente metivos Usa el |:[E5 la dnica apeida e lrenspaorts @F‘DTEF-"! &5 rapics

gizterma TransMienia? meue g mis scandrmicn D Forgue £5 Segumd D Paor comodidad
16. .5 puistiera of gigtema de transpare masivo de TransMilenia Es.
par la Trorcal Avenida Beyaca lo uthzaria? I:lHn-

PREGUMNTA DE PERCEPCION

17. ;€n |a 2ctuzlidad coma eonsidera la [ ] Muy congestienada « 5] Poco congestionada [ ] Mt congestiorada nt rapida

mgwlidad y welecidad por la Av a 10 kmh Erilre 20 w 20 kmih Entre 30 y 50 km/h
H?E::*:ﬂ cusAls gl Irenspore = Répida = Muy ¢dpida (] NENR
= Enbea B0y 60 krvh = 50 km'h

PREGUNTAS DE PREFERENCIA DECLARADA

[MANIFESTARLE A TODODS LOS ENGUESTADOS] Usted ha sido seleccionade para parlicipar en UAa encussla oa prafersncia
declsrada que tervrd para plandicar de una manera mas eficente los senicios de lransparts urtano.

Syponga gue debe reafizar un visje sobre fa Avenida Boyaca, con un recormida aprocimeda de 5 km,
Eupsngae gue los Unicos medics de Iranspans dispanible para que usted realics el wiape son &l SITP, TransMilenia y el Taxi
Beleccicne en cada taa de los escenanas praseniados o media de transporie gue elzgria teniende en cuenta & valar y izmpo

Es imporiante aue Ud, considers a cada aseenano de manera independienta a bos demas

18, En esta GeCCifn manque una apcidn pasa cada una delas tanelas preseniadas
Tarjeia TransMilenio
Eszcenarna 1
Escenana 2
Escenarie 3
Escenaria 11
Escenario 12
Escanario 17

Escenano 21

Escenana 24

OO00000Oooo 3
HRAARARNF
ooooo0ogoo e

Escenano 26

Observaciones:

T ;-""f.n.-r" = o
s e
IFI-rrna del encussiador f/::____r__{f-z- ("I"-h"!" Firma del superwsor

|y
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ESCUELA COL “*“f}if::ﬁfu ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
INGEMIERIA JULIO C DERIVADO DE LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Maestria en ingenmsia Chal can AVENIDA BOYACA

énfas's en Trnsia y Tanspors

Fecha }q h 1 2019 Hara' :_'! ﬂ ﬂ} Tramn de inma de inlsrmacidn I@"fnmm-:l 1 I:['Fmrﬂu 7 DTmmr; 3

Yeta Ver plamo Tramos ced Peoyseta Ry
Encuestador q—-}mtﬂ HPI?FEEA Eupﬂfﬂlﬂw [{j ﬁ Beyzes i bamad Tramo seguin ublcacion
PREGUNTAS DE WWTEHEET‘IE-HE EE_“'D‘GHAHGAE
1. E!ﬂtr' Elﬁnmhre DMI.I_II:T Ml Por Cosernce

2 Sermmgoenedudestmenre [ Menortt [ J1247 [ J1e38 4050 [IMayer ce s
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE ABS

3. ;Entre serrana (Lunes a Viemnes) [Jveniculo particular [ Taxi [(R]siTe-Tec (Bus, E'“-’ﬂ“- Celectivo)
generalmente gue medio de transporte [ TransMilenia [Jirtermunicipal [ Motocicleia [ IBicicleta
utilza para maovilzane? E Caminanda [JirformaltarP E] Otro

4. Cudlheel m_nd:n.-n por gue el quu:_ [_]JTrabajo |f|l:urrrmns [C]Estedia [L.Irm-smda:l InstAula, I:nlegm i)
tuva que mavilizarse? [ ]Recreacion o entreternimienio Eﬁagresn al hagar

5. . Dénde inicia panerslmente ef viaje Barna Eﬁ;ﬂ' Eﬁﬁ] Localidad 7= fige T LAY
cel gue estamos hablando? Huninpiu S Aluricidi ssi dpked B A Nwrs ey Sagen

B. 4 gue horas g:ntr'ajmerde comignza ef wiaje? E;IEI fora. Lmurar frrmals metar Sim 18 30 e 3 Sa W me

T-'_ iDénde finaliza genaraimente ¢l viaje Eamn C}'\[ 9, I'EEE('; i Lur,.;lh:ud L{ E-..,I:-JFW
gel QU SFAamas RAtlandos Municpio: Fisrs Aumioeis sela apbeg o es buerade Jegoly

8. LEn premeds cudnts tiempo dura su vigje? EilFETs]

PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

[9. pUsted actualmenis as usuana frecuents da l:l5-1
sistemna de transporie masive de TransMileme? Ehn mp ‘Coninusrcon s pregunta #.38

10, ; Normalmente por cusl da kas sigwentes [ |Auto. Norte [B] [ ]Av. Améreas [F] [“JAv. Cafle 80 D] [ JAv. Calle 25 K]

trencales del sislema de iransparte NQS Trama Ceniral (Entre Calle 100 y Calle &) [E Av. Suba [C
mashve de TransMBanio suele brangaar? I:l [ ¥ [E] D tel
[ ]MQs Trama Sur (Entre Cale 6 y Portal del Sur) [G] [[Jcali= 1340
Heta Mestirar el plano de la boncaei da Ll'ml Caracas iramo Gentral {Entre Calle 76 y Calle 6) [A]
TranuMilenio y quiarse por las Ietras I:'mr Caracas tramo Sur (Entre Calle & y portales de Usrme y Tunal) [H]
11, LActuslmemte antes llegar a tarmar &l D‘u'unu:mu panu.-ular |:|T:.-.»:| [__|siTP.TRC (Bus, Buseta, Colecava)

sisterna Transhilenbs gua media de

transparts wiiliza? [Jrranshitenia [intermunicipal [ ]Motacicleta [Bicicleta

[Jeaminanda [Jintormavape [ ot

12, | Achualmente con qué frecuencia ullliza ol sistema [ |1 a3veces parsemana [ |4 0 6 veces par semana
e s NI DLI]E 7 dias de la semana El1 ver cada 15 dias D1 vez 8l mas

13. pActualmenis tienan que hacer transbardos daniro del DEI
7
gistema Transhilenia para llegar a su desting’ DNEI b Gontinuar con la pregunta #15

14, ;Cudntos ransbordos tiene gue hacer dentro del sisterma TransMilznig?
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F::Emcmmmnm DE | eerutno DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENO '
JULIO GARAVITO | pepvino DE LA NECESIDAD DE CONTALUR LA TRONCAL V
2

Maesiria en Ingeniarfa Cnal con AVENIDA BOYACA
énfasis en Transifa y Transparta P

15. £ Por cudl de bos sigulenie medives LS el DE 5 |a Orica apcian de transpare EIF'nmqus ei rpido

i T 7 :
MR THENES Dpnrque g5 Mas CONGmica Dquur 4 segurd DF‘H camaodicad
16. ;50 mdgtiera ol sislema de ranspoé mashia de TransMiznia Eﬁi
porla Treneal Avenida Boyach lo utilizasia? !:lrlu
BREGUNTA DE PERCEPCION
17, .Enla actuzidad coma considera la [ ] Muy congestionada < D Poco cangestionads E Mi congesticnads i ragrca
movildad y velocidad por la A a 20 km'h Entre 20y 30 km/h Entre 30 y 50 kmh
ach en cuanio &l Iransporle _ -
SE:;,M ] Rapida L] Muy rapida W NE/MNR
Enire 50 y B ki > B0 kmih
PREGUNTAS U PREFERENCIA DECTARADA

[MANIFESTAALE A TODOS LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido selectianade para paricipar en una srcuasia de praferencia
||:IEI:I.=|:||:|= sue Garvicd para planificar de una manesa mas eficiands les senicios de kransparta wrbana,

Suponga que Cebe realizar un vige sobre la Avenida Boyecd, con un recomido apfaximata de 5 km,
Supenga que los dnicos medios de ranspone dispanible para que vsted realice &l visje san | SITP, TransMileria y el Tax
Selsesine e cada uno de los escenarios preseniadas el medio de lranspone que edagiria leniendo en cuenta el valor y termgo

Es impesiante que Ud, considers @ cada escenario d= manara independients & los dermds

48, En £5t3 seccién margue una opoién pars cada una de s fanjelas presentadas

Tarjeta E|ITP TransMilenio Taxi
Escenaria 1 E] D D
Ezcenaria 2 D E |:|
Escenario d "E] ] D
Escenario 11 d ] ]
Escenario 12 ] ]
Escenario 17 ] ] []
Escenaria 21 =i []
Escenaria 24 ] ] ]
Escenario 26 Iﬂ__ ] ]
Cipserdacicnes: )
= L
Z o
Firma def encuestador; f’ﬂ::: ,-"; e /.r - Firma del supenasan

Filry
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ESCUELA COLOMEIANA ﬂ:.:-. EETLIDN DE AFFCTACIIN EN FL SISTELA TRANSINL ENTD
INGENIERIA JLALID '-_'"'”-""" BEEAADD OF LA NECCEMAD DE CONTRUIA LA TRONCAL
Maestn 8 trgeasesp Chal ren AVTNTOA poYACd

Fafan g Ba Trasedn y TrRARDOTH

Fachil |_J Ill _? =Ho Hrra rl ‘_l'l_:?_g Teama de rarms ds informacidn ETF"!MH |I Drl FaT 2 IIBI ramm 3
T ot i ey glarno iy A il
Er=umainppr r-fj:ﬂc [ fin] LIETE’-:E] Superdgse kﬂpl{:} ﬂ Bt f Farir [0 Jeg v uhe e
PREGUNTAS OF CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

1. Genet E -!r'li"l'l'llll:' [_]rrl-."u ety Bir i
g Sumpngoereded exia enbe [_i'-'-'r' " l? " EH—J'} |___|-"Jr‘5' D“-’lﬂ“r de 60

FREGUMNTAS DE CARACTERIGTICAS DE VIAIE A3S
D'v'r“-tu'ﬂ partcular DT.I T .EJ CITP-TFS iBus. Busota Croiectua)

1 Entre pemana (Lumes 8 Viemed)
generalmente gue medo de ranapane [ ITransMilenio [ Jimterrupicipal [ [Matocicleta [ Bwicieta
wiilca sars movilzatte? mcr_ﬂ.,—gﬂd: Dh,ﬂ:mﬂupp l:‘l,:,-rm

b . Cual fue el matve par que ¢l gue [C]Trabaje [[]JCompras [ Estudio (Universidad, Instituto, Colepa ot

fave que movilearaa’ [[JRecreacidn o ertrelenmiznto mﬁe;rﬂa al hagar

£, Donds s geaerabments f ving Earmo ].E"'E:Eﬂ‘ L) Locahdad Sy

dinl Tuep rElE=ESE REEAANODY — P "y
Municipio S e ]

L, oA cue mitas pereralmente comipnza el vuaje? Elm ait
7. .Demse fmples generaimente elviaje  Bamo PHADES(E D) Locahdad L&:Lu_gﬂﬂ_

del sue egcEmcs Ratlangda?

Munegipio — dnt 1s !

E En promess sudnio tempo dum su aje? m

PREGUNTAS CE CONTROL DEL VIAJE

8. (Ueies sctyabhisme ed wtiuano irecuenls de E.EI
EEiemS cr ransporic masiva de Trenshileno? [ J#o mb Continuar con la pregunta 216
14, ',_.h,:arrr;apn!.-!l_! par cuEl dm [as siguienl=s Eﬁu'ﬂ. Hore IH] DA"'. A=A S IFJ: DH'J’. Calle 30 IIJ-] I':IFW. Calle 19 D":]
roncabes cel SIEEMA de ranspone HOS Tramo Central (Epwre Calle 100y Calle 6 av, 3
Av, Supa [C
masive de Traneldiierne suele ransiar? IE X 1 HE] IZI i<l
Enc}s Trama Suf (Ente Cals & y Portal del Sui) [G] |:||:q.n¢ 13 [J]
s Bt of et B Dy [ ] Caracas trama Central (Enire Calle 78 y Calle €] [4]
TrimaMienic. y guisrie por 1ae by [ ]Av. Caracas trama Sur (Entre Calle 6 y portales de Usme y Tunal) [H]
11, Actualmente antes legar atomarel | [Vehiculo pamicudar | |Tax Be]siTr.TPC (Bus, Busata, Colective)
guipme Transhidena que rmedis de .
g i DTuMMllcﬂm Dlnt:n'rb.ln-npal [__Flr.lnla:u:iau [ I8icicleta

transporie wilce?

Dtnmlnnndu I:llnrarrrt.iL'.-!.F"F" Dnuu

12, JActusbmente con qué frecuencia vlilzs el sistema E,‘I # 3 yeces por semana [ 14 a8 veces por semana

T R
ransMilenio come medis de ranspore? [TJios 7 dias de lssemana [_]1 vez cada 15 dizs [ ]t vez al mes
13, LActualmente benen gue hacer transbiardos denfro del E_EI
eisterna Transhifienia para llegar 2 su desting? D
o = Continuar con la pregusnta 2%
14, ¢ Culntas transbordes tene que hacer dentra cel sistemns TransMienin? /I
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rsCUELA COL nw""'::::: o | E2TUD0 OE ArECTACION EN L BISTEMA TRANS ML ENIG
INGEMERIA JULID GAR DERNVADD DF LA NECESIDAD DE CONTRLAR LA TRONCAL f
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11. .:,.-'—.!:bJe.Jr_.'I:lerde aries Heger a 1;rnadt el D'I.-'&Lmu particular [:]Tm ]:l SITP-TPL (Bus, Buseta, Caleciva)
gigt=ma TransMisron gue medio de
{ransparte utikzs? ; [ ]TransMilenio |:|irl1thrrul1u;ipul i:l!'.l'u';n:i:leu DEimdeLﬂ

Dcammumjn thnnnat'.hPF |:|1:I:ru-

12. LActualments con gqué frecusncia uliliza el sistema |:|1 4 1 yecos par semang |:|-i a & veces per semanz

TransMilenio como meda de ransgona? :
[Jios7diasde lasernana [ J1vezcadatsgias [ 1 vezalmes

13, pAclualmenis tienen gue hacer transherdas dantra del D (]

sistema TransMienio para legar a su destno?
r__lNu wmy Confinuar conla pregunta £15

14, i Cudntos transbardos tisne que hacer dentro cal sistama TransMilenia?
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B A vITo | ESTUDIO DE AFECTACION EN EL SISTEMA TRANSUILEND }
INGENIE % DERIVADD DE LA NECESIAD DE CONTRLIR LA TRONCAL .
WMagstria en Inganissia Ciwl can AVEMIDA BOYACA e
dnfasis &n Transfa y Transpore —————
45, ¢ Por cudl de los siguiente matves usa el DE; la Urice epodn de transporte D’:.-":u-! L lE mi=
Transhddaneg ¥ T I= r
sistema Tran Dp orque 8¢ s BeviAmicE Dp-,:,r;‘_.g eysaqum | [Porcoooddac

16, | 5i existiera el sistema di transpere masivo de Tmnlelmln mﬁl
porla Trancal Avenida Boyacd lo utlizaria? l_'f‘l':l

PREGUMNTA DE PERCEPCION

17. . En la actualidad como congidera la I;E Mury cangestionada < D Poco congéstisnada L-_] i cgesiondda rr repea

movlidad y welocidad por la Av, a 20 kmdh Entre 20 y 20 kemh Enre Wiy o aSh
acd en cuante al ransporia ; F 1 he A
E::Ii':n'i' ] Ripida 1 sy ripes L3 NEhR
Entre 50 y 50 kmih > B0 kem
PHECEUMNT AS DE FREF EREMGIA DECLAR AL,

[MAMIFESTARLE A TODOSE LOS ENCUESTADOS] Usted ha sido seleccionade para participar en una encuesia de prefam-oa
declarads que servird pars planificar de ura manera mas eficepde los 3enisos 42 ransgens urbana.

Syponga gue debe realizar un vigie sobee [2 Avenids Eoyacd, con un recormdo sprocimeda da 5 km,
Suponga gue los Gnicas medios de Wanspore disponitle para que usted realice el waje san el BITP, TransMilanioy el Tad
Selecciane en cade uno de los escenanos presentados el medio de fransporte que elegnia tenienda an svents ol valss ¥ tamen

Es mpenants que Ud considers a cada sgeenans de mangra independiente 3 las damas

18, En &sta fecciin riarue Ung opchin para cada una d& [as lanstas prasentadas
Tarjeta sITR TransMilenio
Escenana 5
Escenana 7
Escenarin @
Escenaria 14
Escanarin 16
Escenasdo 18
Ezcenano 1%

Escenariy 20

JE_EDEEIEDE]JE
O0000000n g

Ezcenana 22

O F=lalg 14
e f,f,f’f .ﬁ/

Firma del encuestador; /ﬁ a"r / Firma del supenisar,
{/’

DO0R000ORREO
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ESCUELA COLOMEIANA BE | |0 s e AFEC TACHSN EN EL SISTEMA TRAHSMILEMIO Vi
INGEMERIA JULIO GARAVITOD BERFVADO DE LA NECESHIAD DE CONTAUIR LA TRONGCAL ;: ]
flaesrna en fgeneria CAlcon AVEMIDA B Yacd RS
dnfans en Transdo ¥ Tranzpane — e —

£ ! : - N ey Trarrn 1 | |Tearmo 2 [ ITrama 3
-r--.-’_']:-'\. \ E__ FLLE Hera 1€ A .'-_'-] Tearma de lama s mfarmacsan m e ,:l.- » _._ e

Encusstador ‘:Jﬂ::_!r':-ﬂ F!EPFF!E}E":" EUF‘-r‘ﬁ!E’rMM g g b el BT L P :J_'-

FREGUNTAS DE CARAGTERISTICAS CEMOGRAFICAS
1, SEhart ml loerire DMUJEF i B Sp e
) surngienedadestaenme [ JMene1t [ 127 [dieas [Cleoss [Jtayzrdesn
PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAJE 285

3, Esire te-nana (Lunes @ Viemnss) [ Jvehicule pariculas [ [Tas [Z]sITA.TRC (Bus, Buseta. Colectm)
generalments qua mecd de ranspoae mTun shlilania [ wntermunicipal [ |Matgocheta [} 3cclata
- — [] Caminanda [ JinformatiaeP [0t

£ Cudltee el metve por que o que [JTrabap [Jcompras [ ]Estudie (Linsvarsidad. Instiute, Calegio, etz

Tuvg qle gl Zafge? | :_ﬂfgrg scicn 9 =riretammeanis | E |I-'|EJ;TEEE gl I'-'_'lgi'

g, ,Dende Mica ganeralmente &l vwaje Barmio BT, HoFE LDI:EFda.::F r=1T ;.d..rﬁl

gel sus pstamos haplanda?

Municmin ———
E. & eughoras generalments comienza o wag? i il
7. (Donge fnakea generziments ¢l viaie  Bamos ey L a5 Locaidad, "IILEL';‘{:':' RO
dal cys extames hablanda? ’ —
Wurecpis - 1

E. . En pramedic cudnio lempn curd su najs? m
PREGUNTAS DE CONTROL DEL VIAJE

9, pMited sSluslments &8 uswang frecuents de Eﬁ-l
Liierna pabrangporie mestea de TransMilersa?

Erm e=h Continuar con la pregunta #1s

10, . tormalmente por cudl ce fas tiguisntes [ |Aulo. Norte [B] [ v Amiriess [F] [ JAv. Caile 20 [D] Elu Cals 25 [K]
rencales ol sigiema de lranspeans

MAS Tramo Caendral (Entre Calle 100 y Calle g 4y Zubafc
madsen de Trang b lenio suels rans8r? D = I e ¥ 5l [E! |:| AR [L']
[ ]NoS Trame Sur (Enve Cale & y Peral del Sur) [G] [ Jcaita 13 (4
R R LT WY -I:l.-'-.'.r. Caracas tramao Cerdral [Entre Calla 76 ¥ Cafz 6) i.ﬂ.!
T all e ior g S lLkrye par My letran

[ ]4v. Caracas wamo Sur (Entre Calle 6 y portales de Usme y Tunal) [H]

14, phctudlmente antes Degar a lomar ¢l D‘.’eh-l.‘L ¥ facular :lT axl IE'.—‘\-IT P-TPL (Bus, Busera, Calectiva)
wiat=a Translilenio que medio dse
ranparts utikza? DTF-'!I'I!-Mﬂ!ﬂII:I Dh BTG pal I:l-'H dlocucisly Eﬁimdm

ECelm'undn l__l Inlgrmall&FP

12, pActualmente con qué Frecusncia ubhaa el sislema [ﬁh @ 3 weces por sEmana
Trarshileni come medie de transports?

Row pumervaooe
[ 14 a6 veces por semana
[llni T dizs de 13 semana |:| | ez cada 15 diag D'I vez gl mes

13, pBelualmente Lenen que haces ransbordos damra de Es.
giglema TranaMienin pars legar @ 1 desting?
I:Ih-'c e Contiouar con lapregunta 8 15

14. Cwanlas ransbordos ene qua Recer denim del ssiama TramsMiemg® 4
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INGENIERIA JULIO GARAVITO ELTUDID DE AFECTACHIN EN EL SISTEMA TRAMSMLEND
Mo 3 P DERIVADD DF LA NECESIDAD DE CONTRLIR LA TRONCAL
Mapziria en ingeiend Ll con AVENIDA BOYACA

grfass oA Trdnsds ¢ Trangperls

1%, , Por cual de Ipg ssguienls motved usd el [:'E:- | inica opoicn de frandpanta Elhn:p:-: =5 rapicla
sisiema Transhidenia?
I_—_|P-urqu¢ &5 MAs econgmees D Fargue es 18gur DF'E-I" compgidad

16, o5 exisliera £ sisiema de transporie Masive o8 Transifibenis [E.Eu
aria Troreal Avercda Bayacd la utizarla?
B cal da Bayacal D' la

PREGUNTA OFE PERCEPCICN
Muy congestanada = |:| Poes congesionaca Ij hir ezngesbanada nr rapesd

17. ; Enla souakdad corno considera |
mzvicad y velootad pof 18 Ay, g Z0km'h Ensre 20 ¢ 10 km'h Entre 30 y 50 kil
Bayscd en cuanla al iransparte v
IIJI]:rI-'.:u"‘ D Rapida EI My rapica D MENR
Entre 50 y 60 kmi'h » &0 kmh

FRELLUNI A5 DE FHEFE ﬁEH__ElI DECLARALWA

LOS ENCUESTADOS] Usted ha sado seleceionads para parucipar &n una =rcussia depr
pra mas eficienie lod seniciad da iranspens urbano

glarpacia

[MANIFESTARLE ATODDS
declarsis cus serard para plandficar de una man

Supongs que debe re glizarun viaje sobre 2 fvenida Boyaca con um reporida aproxynade de 5 km.
Suponga que los Lncas medios de ranspone dispeaitle para que vsled realice el waje son el SITP, TransMilsnic y ef Tax
Calspmare en cada ung de log 2SCEAAM0S presentados el media de ransporie que glegiria tenienda &n cuenta &l valar y iempo

Es srparianies que Lid coasidere 8 cads escendnd de manerd independenie a los demis

18, Er e5%a SECCE0N MEMGUE LME OpSIon para cada una o= [35 lanelas presentadas
Tarjata BITP TransMilenis
Excesario &
Escenana 7
Erceftario 9
Escenario 14
Excenario 16
Escenario 18
Escenrio 18

Escenano I

000000000 E

OoOooooooo
M F E K & E R E

Escenario F2

b

Oeaarsacioras

™,

S v
AR 4 .
|F|m13. del !ﬂEUI:IMﬂ%_.-"Jﬁ; ";"’ / Fama del suparasce

- >
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Maestrin en Ingenieria Civi con
ot : AVENIDA BOYACA

tfasis g Trdmado p Trangpovte

Facha 193 -\ 2 (2019 Heea |G N0Y Tramn tn barna e infarmacitn [ETmmn I DTr:m - D'-'r:rnu 3
= = i e At Yiar plane Tramot ds Aropesio Ay
Encuesiados Mﬂu Superdsofeus PTG Bayaes yiamar Trimo pegun uBzazian

PREGUNTAS DE CARACTERISTICAS DE MOGRAFICAS

1. Ganero [ JHembee [IMuier  rons e imimmeo
2, Su ranpgo en eded osin onle Durl-nr 11 I:lli-ﬁ @w-au Ddﬂaﬁ! Dh’.:‘jnrds i 1H

PREGUMTAS DE CARACTERISTICAS DE VIAIE ARG

3. jEmtwe semans (Lumes B Viernes) [ Jvehiculo particulas [ rani [XISITP-TPC (Bus, Buseta Calectiva)
genetalmenie que medd de an gpone Dfrmf.l'-.lilenn:- ':|In:=rmunn:.||:|n+ |:] Motoesciata [:]Erndd'la
wilizs pada mavhzaie? EC amiranda |:|Ir.1n-m|fP.FF' I—:Iimm

4., Cusl hue ¢ motvo par que el que [ ]Trabaj [ JCompras [ ]Estutia (Universidad, Instituto, Colegio, e%c.]
buvo que novilzarse? [ JRecreacisn & entr: fznimienta EHF‘-E';"'!W al hogar

5. ,Dande imea generalmente o viage Bario: | ), 24 Lecalidad: ko
oel gue estames hablando? Nuriipbtr . e e e

6. .Aque horas generalmanie comienza el viage? E{ﬂ px =% 2

7. .Dénds fnalza genarakmente &l wiage Barna: (A ST 1 L 