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Resumen

Las instituciones educativas de tipo oficial son los lugares en donde los nifios y jovenes
puedan desarrollarse plenamente y por lo tanto su ambiente debe brindar bienestar y
seguridad. Para esto es necesario que la administracion municipal y los actores que se
desempenan en estos dmbitos como profesionales y la comunidad educativa en general se
envuelvan aceleradamente mediante el impulso de politicas escolares saludables,
certificando la existencia de entornos fisicos apropiados y la creacién de un ambiente de
bienestar emocional y social positivo.

En el presente documento se caracteriza los entornos educativos oficiales del municipio de
Chia en la cual se hace un analisis de las practicas que los centros educativos publicos
deben desarrollar para promover entornos escolares seguros y saludables, también realiza
un enfoque cualitativo de estudio de caso, mediante el analisis documental (legislacion
educativa y andlisis de documentos institucionales) y las entrevistas semiestructuradas a
directivos, estudiantes y profesores de la IEO participante. Los Lineamientos trabajados
evidencian que la seguridad y salud fisica, emocional y social son aspectos contemplados
en la dindmica de funcionamiento de los centros educativos. Ademas, existe una coherencia
entre el contenido de la legislacién educativa, lo explicitado en los documentos
institucionales y lo implementado en los centros a través de programas, proyectos y
acciones diarias. Finalmente se realiz6 la auditoria de seguridad vial como caso de estudio
en la IEO San José Maria Escriva de Balaguer del Municipio de Chia, donde se diagnosticé
la problematica que presenta la zona de la institucién educativa oficial en relacion a la
seguridad vial. Con el objetivo de implementar como politica publica los lineamientos de
seguridad vial en los entornos escolares por el Municipio de Chia.

Palabras clave: entornos escolares seguros; institucién educativa; bienestar; estudiante;
docente; siniestros viales; infraestructura segura.
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Introduccion

La tasa media de mortalidad por lesiones de transito de nuestros paises es de 19.2 de los
cuales 7 paises tienen tasas por encima de esta media. En promedio, los paises de la
regiéon gastan entre 1 y 3 % de su Producto Interno Bruto por esta causa. En edades
escolares los traumatismos causados por el transito se convierten en uno de los principales
escenarios a trabajar toda vez que esta causa se encentra como la principal causa de
defuncién entre los 15 y 19 anos, y la segunda causa entre los 10 y 14 anos

El mejoramiento del servicio educativo esta directamente relacionado con el mejoramiento
de las practicas pedagdgicas, de la organizacion escolar y de las condiciones ambientales
de sus instalaciones. En relacion con las condiciones ambientales, es de gran importancia
el componente de la arquitectura escolar, pensada, asumida y desarrollada en
concordancia con la calidad pedagdgica.

En este trabajo se realiza un estudio de tipo mixto (cuantitativo y cualitativo) a partir de
informacién de las diferentes entidades que trabajan en las Instituciones Educativas
Oficiales IEO del Municipio de Chia, Se inicia con el andlisis de la Base de Datos de las
IEO, la totalidad de estudiantes y la evolucién de los establecimientos educativos.
Posteriormente se presentan los lineamientos de la Norma Técnica Colombiana 4595. La
Secretaria de Movilidad del Municipio de Chia realizo la encuesta a los estudiantes y
profesores del a |.E. del Municipio de Chia con objetivo de obtener informacion para realizar
andlisis de las dificultades, modo de transporte del estudiante, lugar de residencia, tiempo
de viaje entre otras. Dentro de marco de las mesas técnicas que se realizan con las IEO
del Municipio de Chia.

Con esta encuesta se busca obtener informacién puntual sobre la poblaciéon atendida por
las IEO y se espera realizar andlisis para optar por las mejores alternativas para mejorar
los entornos escolares con el objetivo de establecer acciones preventivas

Enla |.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER hay déficits claro de area de aulas
de clases (hacinamiento en Ambiente A), al igual que el indice de ocupacion e indice de
construccién de acuerdo con la Norma Técnica Colombiana 4595, de marzo de 2006
expedida por el Ministerio de Educacién Nacional NTC 4595. Sumado a esto, los colegios
deben migrar a la jornada Unica, lo que aumentara el déficit al atender simultdneamente

los estudiantes de ambas jornadas.
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Capitulo |

Introduccion al problema de estudio

La seguridad vial surge como un area que busca estudiar los factores que involucran los
accidentes de transito y proponer medidas para mitigar este problema. Los nuevos
conceptos que se vinculan a la seguridad vial son aquellos en los que el peatén deja de ser
una molestia para la circulaciéon, como lo era en la vision convencional, y se convierte en
una figura de referencia para interpretar las medidas destinadas a reducir la siniestralidad,
el riesgo y el peligro del trafico. Por lo anterior, la presencia de la sostenibilidad y de los
nuevos conceptos de seguridad vial en el debate social y politico es simultanea o incluso
reflejo, de otra gran novedad en el &mbito de la movilidad: la aparicién de nuevos sujetos
de la movilidad, es decir la movilidad entendida desde las necesidades de todos los
ciudadanos, estén o no motorizados, tenga o no posibilidades o deseos de conducir un
vehiculo a motor (Sanz, 2004).

La declaracién reciente de Malta en la seguridad Vial por los ministros de transporte que
hacen parte de la unién europea en la que recomiendan a los integrantes “interponer planes
severos de cero tolerancias para velocidad, distraccién y abuso de alcohol” permite
evidenciar que el factor humano continda siendo un elemento crucial en la accidentalidad
vial (Mignot, 2017). En el caso de Canada existen la fundacién Green Communities Canada
(2018), quien ha sido una organizacion lider que promueve viajes escolares activos durante
dos décadas, realizando investigacién, abogacia, capacitacién, recursos educativos,
eventos, asociaciones y programaciéon en campo.

La seguridad vial surge como un &rea que busca estudiar los factores que involucran los
accidentes de transito y proponer medidas para mitigar este problema. Los nuevos
conceptos que se vinculan a la seguridad vial son aquellos en los que el peatén deja de ser
una molestia para la circulacién, como lo era en la visiéon convencional, y se convierte en
una figura de referencia para interpretar las medidas destinadas a reducir la siniestralidad,
el riesgo y el peligro del trafico. Por lo anterior, la presencia de la sostenibilidad y de los
nuevos conceptos de seguridad vial en el debate social y politico es simultanea o incluso
reflejo, de otra gran novedad en el &mbito de la movilidad: la aparicién de nuevos sujetos
de la movilidad, es decir la movilidad entendida desde las necesidades de todos los
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ciudadanos, estén o no motorizados, tenga o no posibilidades o deseos de conducir un
vehiculo a motor (Sanz, 2004).

La declaracién reciente de Malta en la seguridad Vial por los ministros de transporte que
hacen parte de la unién europea en la que recomiendan a los integrantes “interponer planes
severos de cero tolerancias para velocidad, distraccién y abuso de alcohol” permite
evidenciar que el factor humano continda siendo un elemento crucial en la accidentalidad
vial (Mignot, 2017). En el caso de Canada existen la fundacién Green Communities Canada
(2018), quien ha sido una organizacion lider que promueve viajes escolares activos durante
dos décadas, realizando investigacién, abogacia, capacitacién, recursos educativos,

eventos, asociaciones y programaciéon en campo.

De acuerdo con la cifra de la Organizacién Mundial de la Salud de 2015 la tasa de
mortalidad por lesiones de transito en América Latina y el Caribe es de 19 fallecidos por
cada 100,000 habitantes (Penden, 2004). Casi el doble que los paises de altos ingresos.
Con estos datos no es de extrariar que la seguridad vial sea un tema prioritario en la agenda
de las principales organizaciones internacionales, como la Organizacién Mundial de la
Salud, las Naciones Unidas, la Federacién Internacional del Automovil, asi como
instituciones que financian iniciativas de seguridad vial como es el caso del BID en América
Latina y el Caribe.

En el “Informe mundial sobre prevencién de los traumatismos causados por el transito”,
publicado por el Banco Mundial y la Organizaciéon Mundial de la Salud (2004) (Penden,
2004), se indica que es posible evitar el problema mediante una mejor organizacion del
sistema de seguridad vial y la aplicacion multisectorial de intervenciones de eficacia
comprobable, culturalmente adecuadas y probadas a nivel local. Para abordar
eficientemente el problema de los traumatismos causados por el transito, la
responsabilidad debe ser compartida por los gobiernos, la industria, las organizaciones no
gubernamentales y los organismos internacionales, y para que sea eficaz, la seguridad vial
debe, ademas, contar con el compromiso y el aporte de todos los sectores, entre ellos los
de transporte, salud, educacién y aplicacion de la Ley. Los efectos que los accidentes de
transito tienen sobre la salud pueden en muchos casos evitarse o al menos reducirse
mediante la aplicacién de estrategias de seguridad vial en las que se combinen diversas
medidas, la existencia de planes, agencias y entidades enfocadas a la seguridad vial,
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garantizan la correcta aplicacion de las estrategias y politicas de mejoramiento de la
seguridad vial.

En relacién con las experiencias de éxito analizadas en el campo del factor infraestructura,
la realizacién de auditorias de seguridad vial-ASV junto con los tratamientos de las zonas
escolares (ASVI en entornos escolares), han obtenido las mayores puntuaciones. Mediante
la ejecucién de las mismas, se analiza y valora la infraestructura desde el punto de vista
de la seguridad vial, estudiando tanto las medidas que incorporan a la carretera para evitar
la ocurrencia de accidentes (trazado, estado del pavimento, existencia y dimensién de los
costados, sefalizacién, etc.), como las medidas enfocadas a minimizar la gravedad del
accidente en el caso que se produzca (existencia y anchura de medianas, disposicidén de
sistemas de contencion, taludes de los cortes y terraplenes, intersecciones y accesos, etc.).
(De la Pefa, Millares, Diaz, Taddia, & Bustamante, 2016).

Los usos del suelo residencial, comercial, industrial, recreacional, educacional, cultural e
institucional requieren en forma particular una adecuada accesibilidad, que responda a los
volumenes y composicién del transito, para establecer también el dimensionamiento fisico
de la via, niveles de servicio y caracteristicas de la geometria de las mismas, con una

calificacion funcional de esas vias compatible con cada uso.

1.1 Objetivo general

Generar un anélisis de los lineamientos de la Inspeccion de Seguridad Vial en entornos
escolares a las condiciones fisicas y de infraestructura de las Instituciones Educativas
Oficiales Municipales IEOM de Chia Cundinamarca, para evaluar la infraestructura vial
interna y externa con el propésito de implementa y adoptar las mejores practicas.

1.2 Objetivos especificos

» Identificar posibles problemas de seguridad vial en los entornos escolares a través
de encuestas dirigidas a los usuarios (profesores, directores, padres y alumnos) y
mediante la inspeccion de las inmediaciones de los colegios (el manual tiene como
objetivo que puedan ser los propios profesores o padres, por ejemplo, los que
realicen las inspecciones).
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Recomendar soluciones que pudieran eliminar o atenuar los problemas detectados.
Proponer ejemplos de buenas practicas llevadas a cabo en cada IEOM para que
puedan ser replicadas en otras IEOM.

Usar los lineamientos en el caso de estudio para aportar soportes técnicos sélidos
para la toma de decisiones y priorizacion de la inversion de los recursos publicos.
Generar los lineamientos base para evaluar las IEO y las Instituciones Educativas
Privadas IEP enfatizando la responsabilidad de los diferentes actores en la
seguridad vial en relacién con los usuarios vulnerables e incidir en particular en la
importancia del factor humano.

Resumir los beneficios del uso de herramientas eficaces y de facil uso para la

mejora de la seguridad vial, como son las inspecciones y auditorias.
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Capitulo Il

Diagnoéstico General

De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud, los siniestros viales causan mas de
100,000 muertes en la regién y ademas de muchas lesiones graves (WHO: World Health
Organization, 2013) América Latina y el Caribe aportan aproximadamente 9 % de todas las
muertes por siniestros viales en el mundo. La tasa media de mortalidad por lesiones de
transito de nuestros paises es de 19.2 de los cuales 7 paises tienen tasas por encima de
esta media. En promedio, los paises de la region gastan entre 1 y 3 % de su Producto
Interno Bruto por esta causa. La Organizacién Mundial de la Salud (2013) ha logrado
identificar las areas en las que necesitamos duplicar esfuerzos y las estrategias que han
demostrado funcionar. Por ejemplo, el mejorar la legislacion existente y su aplicacién.

La mayoria de los paises en la region cuenta con una legislacién sobre los factores de
riesgo y factores de prevencién de lesiones en el transito. Sin embargo, hay pocos paises
que tienen leyes adecuadas y una buena aplicacién. Otro punto importante es la seguridad
de los vehiculos. Teniendo en cuenta que el 80 % de los paises del mundo no cumplen las
normas basicas de seguridad de los vehiculos. En América Latina y el Caribe Unicamente
5 paises han adoptado, al menos, una norma de seguridad vial para vehiculos tal es el
caso de Ecuador, Brasil, Argentina, Uruguay y México (BID, 2013). Asi mismo es necesario
aplicar medidas de seguridad en el disefio de la infraestructura vial para garantizar la
seguridad de todos los usuarios de la via publica. Y tenemos actualmente algunos paises
que adoptaron politicas y cambios en sus ciudades, como ampliacién de aceras, calles
peatonales y espacios para bicicletas. Lo que a su vez son iniciativas que estan alineadas
con las metas mundiales de reducir la mortalidad por lesiones de transito a un 50 % hasta
2020 (BID, 2013).

Para conocer la magnitud de la problematica que enfrenta la regién, en el 2009, el Banco
Interamericano de Desarrollo se dio a la tarea de diagnosticar la situacién de sus paises
miembros en materia de siniestralidad y los factores de riesgo que la amenazan (BID,
2013). Los resultados de esta investigacion de campo y escritorio muestran ligeros avances
en algunos aspectos institucionales, de gestién en la infraestructura y en el fomento a la
mejora de vehiculos mas seguros. El objetivo de este documento es reevaluar los
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esfuerzos y recursos asignados en las actividades y areas de accién de la Estrategia de
Seguridad Vial del BID y su Plan de Accién 2010 - 2015, para establecer las areas
prioritarias de trabajo y colaboracién con socios estratégicos que compartan los mismos
objetivos en materia de seguridad vial. En la figura 1 se aprecia que la evolucion de las
cifras de siniestralidad en vialidades en América Latina y el Caribe (ALC). Si bien se ha
producido un aumento de la siniestralidad en vialidades y sus consecuencias en varios
paises, también es cierto que su numero suele incrementarse al mejorar los sistemas de
recopilacion de datos de accidentes. A su vez, el aumento del tréfico en todos los paises,
debido a la evolucién economica y social, se manifiesta también como una mayor

exposicion al riesgo, lo cual sin duda afecta a la siniestralidad.

VICTIMAS MORTALES / 1.000.000 VEHICULOS
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Figura 1. Victimas Mortales /100.000 habitantes. Fuente: BID, 2013.

En la Figura anterior se observa que el indicador de victimas mortales, por cada 100.000
habitantes, se mantiene constante en la regién. Empero, existe un ligero aumento que pasa
de 16.2, en el estudio desarrollado en 2009, a 17.2 fallecidos por cada 100.000 habitantes

en el estudio actualizado.
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VICTIMAS MORTALES / 100.000 HABITANTES
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Figura 2. Victimas mortales por cada 1.000.000 vehiculos. Fuente: BID 2013.

La Figura 2 presenta las victimas mortales en referencia a la cantidad de vehiculos. El
rango de fallecidos por millén de vehiculos descendid, pasando de un valor de 823 a 636.
Esto se debe a que aumento de fallecidos se ha compensado con el notable incremento
del parque vehicular, lo cual genera un descenso en este rango. Los datos de paises de

otros Continentes muestran valores significativamente mas bajos.

En cuanto a la financiacion de la seguridad vial, se esta extendiendo en los paises de la
region la creacién de fondos especificos provenientes de las multas o de los seguros, asi
como la financiacion privada para disponer de fondos extrapresupuestarios para seguridad
vial. En esta linea se han mantenido paises como: Argentina, Brasil, Colombia, Costa Rica,
Honduras, México y Nicaragua; y se han incorporado otros como: Bolivia, Ecuador, El

Salvador, Panama y Peru.

Un estimativo de las reducciones en la accidentalidad si se implementan medidas es
presentado en la figura 3. En la linea marrdn, la evolucion de las victimas mortales en el
periodo 2000-2012 (cuando la informacién esta disponible para toda la serie histoérica). En
la linea naranja, las estimaciones de aumento previsto en la siniestralidad en vialidades,
en caso de no actuar segun los criterios de la Década de Accion en seguridad vial 2011-

2020, de la Organizacién de las Naciones Unidas. En la linea amarilla, las estimaciones de
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reduccion de la siniestralidad en vialidades, si se toman las medidas apropiadas en la
Década de Accion en seguridad vial 2011-2020 de la Organizacién de las Naciones Unidas.
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Figura 3. Evolucién de las victimas mortales en Colombia y previsiones de la Organizacién de

Seguridad Vial. Fuente: BID 2013.
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En el mundo una de las principales causas de muerte infantil son las lesiones a los nifnos,
por lo tanto, esta causa se convierte en uno de los principales problemas de salud publica
que requiere atencién urgente. Las lesiones provocan cada afno cerca de 950 000
defunciones en nifos y jovenes menores de 18 afnos (OMS, Carga Mundial de Morbilidad:
actualizacion del 2004). Las lesiones no intencionales representan casi el 90% de estos
casos, Yy son la principal causa de muerte de lesiones no intencionales como principales
causas de defuncidon entre los nifios y nifas (Peden, M.; Oyegbite, K.; Ozanne-Smith, J.;
Hyder, A. A.; Branche, C.; Rahman, A. F.; Bartolomeos, K.;, 2012). En edades escolares
los traumatismos causados por el transito se convierten en uno de los principales
escenarios a trabajar toda vez que esta causa se encentra como la principal causa de
defuncién entre los 15y 19 afos, y la segunda causa entre los 10 y 14 anos, en el caso de
los nifios de 0 a 14 anos; los traumatismos causados por el transito y las caidas se
encuentran entre las 15 causas principales como se aprecia en la siguiente gréfica.

Tabla 1. Principales causas de muerte en los nifios, en ambos sexos, en el mundo.

Lugar Menores de 1 afio

1-4 afios

5-9anos

10-14 anios 15-19 anos

Menores de 20 afios

1 Causas Infecciones de lasvias  Infecciones de lasvias  Infecciories de las vias Traumatismos causadas Causas
perinatales espil ias bajas bajas bajas por el trénsito perinatales
2 Enfermedades Enfermedades causadas causados Lesiones Infecciones de las vias
diarreicas diarreicas por el trénsito por el trdnsito autoinfligidas respiratorias bajas
3 Infacciones de las vias Sarampidén Malaria Ahogamiento Violencia Enfermedades
respiratorias bajas diarreicas
4 Malaria Malaria Enfermedades Malaria Infecciones de las vias Malaria
diarreicas respiratorias bajas
5 Anomalias Infeccién par Meningitis Meningitis Ahogamiento Sarampién
congénitas &l VIH/sida
6 Tos ferina Anomalias Ahogamiento Infeccion por Tuberculosis Anomalias
congénitas el VIH/sida congénitas
7 Infeccion por Malnutricion Malnutricion Tuberculosis Quemaduras Infeccion por
el ViHssida proteico-calérica proteico-caldrica por fuego el VIHsida
8 Tétanos Ahogamiento Sarampion Enfermedades Infeccién por Traumnatismos causados
diarreicas el VIH/sida por el transito
9 Meningitis Traumatismos causados. Tuberculosis Malnutricion Leucemia Tos ferina
por el transito proteico-calérica
10 Sarampion Meningitis Infeccion por Lesianes Meningitis Meningitis
el ViH/sida autoinfligidas
1 Malnutricién fol ol di Leucemia Hemarragia Ahogamiento
proteico-calérica por fuega por fuego matema
12 Sifilis Tos ferina Caidas Quemaduras Caidas Malnutricién
por fuego proteico-calorica
13 Trastornos Tuberculosis Anomalias Guerra Intaxicaciones Tétanos
endocrinos congénitas
14 Tuberculosis Infecciones Epilepsia Violencia Aborto Tuberculosis
respiratorias altas
15 Infecciones Sifils Leucemia Tripanasomiasis Epilepsia Quemaduras
respiratorias altas por fuego

Fuente: OMS 2004.
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Capitulo IlI

Metodologia de Trabajo

En este trabajo se realiza un estudio tipo mixto (cuantitativo y cualitativo) a partir de
informacién de las diferentes entidades que recopilan la informaciéon de las IEO. A
continuacién, se listan las diferentes entidades y dependencias que facilitaron la

informacién:

» Direccién de Sistemas de Informacion para la Planificacion (DIRSIP) de la Alcaldia
Municipal de Chia.

» Secretaria de Movilidad del Municipio de Chia (SMMCH).

» Secretaria de Educacién del Municipio de Chia (SEMCH).

» Sistema de gestion del Calidad del Municipio de Chia

» Direccién de Educacion y Seguridad Vial de la Secretaria de Movilidad Municipal de
Chia.

» Visita de Campo a las IEO seleccionada.

Se inicia con el andlisis de la Base de Datos de las IEO, la totalidad de estudiantes y la
evolucion de los establecimientos educativos. Posteriormente se presentan los
lineamientos de la Norma Técnica Colombiana 4595, de marzo de 2006 expedida por el
Ministerio de Educacion Nacional para establecer el cumplimiento de los requisitos de las
areas escolares. La distribucién de los accidentes y la descripcion de la malla vial permiten
identificar la magnitud del problema de choques que existen en el municipio.

Un analisis mas amplio de las IEO permite identificar un ejemplo critico para mostrar las
diferentes probleméticas que surgen en cuanto a la seguridad vial. Este procedimiento se
apoya en un andlisis de representacion grafica y un andlisis de riesgo.

Finalmente, se realiza la caracterizacién de la IEO seleccionada como caso de estudio y
un analisis del Entorno Escolar permitiendo concluir sobre la problematica explorada en

este trabajo.
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Capitulo IV

Aplicacion Metodologia de Trabajo al Caso de Estudio

4.1 Informacion Secundaria o Existente

A continuacién, se hace una breve descripcidon de la informacion secundaria requerida
para el analisis a desarrollar.

Con el objetivo de evaluar los ambientes escolares en su componente arquitecténico se
crea un shape con poligonos identificando las instituciones educativas, el area del predio,
su area construida, indice de ocupacion (lO), indice de construccién (IC). Entendiendo el
indice de ocupacién como el cociente que resulta de dividir el area construida del primer
piso, por el area total de un predio donde se encuentra localizada la IEO y el indice de
construccién como el cociente que resulta de dividir el area total construida, por el area
total del predio.

Para la evaluacién del componente arquitectdénico conforme los lineamientos de la NTC
4595, “Norma Técnica Colombiana 4595, de marzo de 2006 expedida por el Ministerio
de Educacion Nacional, ingenieria civil y arquitectura. Planeamiento y disefio de
instalaciones y ambientes escolares”, adicionalmente a lo expuesto en el parrafo anterior
se requiere los datos del censo escolar, niumero de alumnos por sede, por jornada, por
grado, por sede, total del municipio de Chia, para realizar la evaluacion de las
instalaciones escolares existentes.

Por otro lado, la base de datos siniestros viales sirve como insumo para evaluar las
condiciones generales del Municipio de Chia en cuanto a seguridad vial, adicionalmente
con el objetivo de puntualizar las condiciones de riesgo de las IEO frente a los siniestros

viales y realizar un analisis espacial de los siniestros viales

En cuento a la infraestructura vial es necesario verificar la normatividad del Municipio de
en cuento a la materia se realiza visita a la oficina de la Direccion de Ordenamiento

Territorial con el objetivo de obtener la informacién necesaria.
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La informacién secundaria, se solicité por dos medios correos electrénicos y gestidén
directa con funcionarios de cada una de las dependencias.

4.1.1 Base de Datos Instituciones Educativas Oficiales (IEO)

Los datos de las IEO fueron facilitados por la Direccion de Sistemas de Informacién para
la Planificaciéon (DIRSIP) de la Alcaldia Municipal de Chia, mediante un layer denominado
IEO, con datos georreferenciados por puntos los cuales contienen los siguientes espacios

(ver anexo 1).

Tabla 2. Datos IEO del Municipio de Chia puntos.

| IEC
FID | Shape *| Id NOMBRE Direccion
! 0 [Point 0 [LE.O DIOSA CHIA BOJACA Vereda Bojaca - Sector La Dorada
| 1 | Point 0 [LE.O LAURA VICUNA Calle 12 # 7-31 (por el auditorio)
2 |Point 0 [JARD. INFANTIL LOS NINOS Y SU MUNDO Carrera TA # 11-24 (por la porteria de ingreso de alumnos)
3 | Point 0 [L.E.O JOSE JOAQUIN CASAS Av. Bolivar Calle 18
4 |Point 0 |L.E.O GENERAL SANTANDER Calle 9 # 11-42
5 | Point 0 [L.LE.O CONALDI Calle 6 # 8-18 Campin
6 |Point 0 |L.LE.O COLEGIO SANTA LUCIA Calle 4 # 10-94
7 | Point 0 [JARDIN CAMPINCITO Calle 7 # 4-15
8 | Point 0 |LE.O LA BALSA Vereda La Balsa
» 9 |Point 0 [L.LE.O SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER Ay Pradilla#1E-70
10 | Point 0]1L.E.O SAMARIA Vereda Samaria
11 | Point 0|I.E.O CERCA DE PIEDRA Vereda Cerca de Piedra
12 | Point 0|LE.O FONQUETA Vereda Fonqueta
13 | Point 0]1E.O FAGUA Vereda Fagua
14 | Point 0 [LE.O TIQUIZA Vereda Tiquiza
15 | Point 01.E.O SANTA MARIA DEL RIO SECUNDARIA Via Guavmaral

Fuente: DIRSIP 2018.

De la misma forma fue suministrada la capa de datos del predial del Municipio de Chia
que esta dividida en predios urbanos y rurales del 2015, de la ultima actualizacién
catastral donde se encuentra informacién mas precisa de los predios que se encuentran
a nombre del municipio, cédula catastral, area, perimetro entre otras que no son objeto

del analisis a realizar en esta propuesta, Asi:

Tabla 3. Datos prediales Urbano poligonos.

Urbano2015
OBJE| Shape *| objectid| codigo manzana co | numero s codigo ant usuari| fecha | globalid shape Leng | Shape Length | Shape Area
1|Polygon | 49762 | 261750200000000050050000000000 _ | 25175020000000005 025175020000050030000 <Null>_|{FAQAFC27-4971-4D05-BFF5-1D7ASEFFBFO0} | 36.985371 36,985315|  62,950207
2 |Polygon | 49759 | 251750200000000050034000000000 _ | 25175020000000005 0125175020000050034000 <Null>_|{BDD572F0-B793-4586-A067-50F 032822E2F} 36.985922 36986017 62,953263
3 |Polygon | 49752 251750200000000050066000000000 _ | 25175020000000005 0125175020000050066000 <Null>_|{8FA5860D-B6B1-4ESA-BBSF-13EDFEB2714} | 36.985822 36.965086| 62,0501
4 |Polygon | 49749 |251750200000000050073000000000 _ | 25175020000000005 0125175020000050073000 <Null>_|{B21A220A-6CF4-4758-B111-DIATBSSD676E} | 36.985589 36985541 62952993
5 |Polygon | 49747 | 251750200000000050035000000000 _ | 25175020000000005 0125175020000050035000 <Null>_|{24205501-AEGE-49C3-ABD-195015034430} | 36985279 36.985493 6295007
6 |Polygon | 49745 | 251750200000000050048000000000 _ | 25175020000000005 0125175020000050048000 <Null>_|{7TEFOEC33-DD5B-4065-0680-E12985EAACF} | 36.985718 36.985755| 62952331
7 |Polygon | 49740 | 251750200000000050067000000000 _ | 25175020000000005 0125175020000050067000 <Null>_| {F5B3402C-DA42-4B83-830F-F2FBFBES0BFB} | 36.985503 36985684 62952011
8 |Polygon | 49739 | 251750200000000050068000000000 | 25175020000000005 025175020000050068000 <Nul>__|{BFA01AQ5-85E4-4F6B-AE2A-E3B1E 100538} | 36985673 36.9861| 62953185
»| 9|Polyqon | 49737 25175020000000005 0]25175020000050072000 <Null> | {7OFEFEFA-5A61-444B-BIEF-BSD3TA169EB3] 36,985169 36.985004|  62,049801
10| Polygon | 49735 | 251750200000000050036000000000 | 25175020000000005 0]25175020000050036000 <Null>_ | {012E1706-364A-4D07-B6FF-2029F 5428780 36.985251 36.985333|  62,050401

Fuente: Fuente: DIRSIP 2015.
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Tabla 4. Datos prediales urbano poligonos.

Rural2015

| | OBJE| Shape* | obie codigo vereda cod [numer| codigo ant |usuari| fecha lo 1

1]Polygon | 2882 | 261750000000000042583000000000 | 25175000000000004 (| 26175000000042583000 <Null> {E6T61134-1| 47065149 47055168 | 107136614
2[Polygon | 2880 | 261750000000000046016800000000 | 25175000000000004 (0/25175000000046016851 <Null> {17195CEB- | 71760734 T1.760709 | 269136777
3/Polygon | 2679 | 261750000000000046015800000000 | 25175000000000004 (| 26175000000046015851 <Null> {39FF69FE- T1,69307 71693052 | 214413048
4[Polygon | 2875 | 261750000000000046023800000000 | 25175000000000004 (0/251750000000460236851 <ull> {6DIEABIT- | 74150232 74150206 302824177
5 0 {

6 0 {

g/ n

shape Leng | Shape Length | Shape Area

Polygon | 2871 | 251750000000000046014800000000 | 25175000000000004 25175000000046014851 <Nul> 4DT14FD-| 71652179 71652223 | 268 874973

25175000000046013851 <Ml B1BBB632- | 71706028 71706069 | 269.051054
IRATAANNNNNNARNIARAA Auls — [rrotorro. T 7R 70050 RI0MN| MRATIR

Polygon | 2870 251750000000000046013800000000 | 25175000000000004
Pannn | 780 [954754000NNNANANNARN24RNNNANANN [934750NAAAANANANA

Fuente: DIRSIP 2015.

Con la ayuda de la herramienta Arctoolbox, accedemos a las funciones de procesamiento
de datos geograficos y tablas de atributos, con Analysis Tools- Overlay — Intersect, con el
objetivo de crear una layer con datos de las instituciones educativas mas completa para
analizar.

Con esta interseccion logramos complementar la informacién de la capa de prediales con
los datos de nombre de la institucién educativa y direccién, luego con la funcion join para
tablas que se utiliza para unir tablas separadas basandose en un identificador comin entre
ambas tablas que para nuestro caso es codigo, que corresponde a la cédula catastral de
cada predio complementados el layer de predial urbano y rural con los datos de la IEO.

Finalmente seleccionando los datos de los predios de la IEO (poligonos), se exportan a un
nuevo layer en formato Shapefile, con la informacién condensada de los predios de interés
de este estudio asi:

Tabla 5. Datos IEO Urbanas predial poligonos, elaboracion propia

IEQ_URBANO _PREDIAL 20153

| 1O objectid| FID IEQ codigo Id NOMERE Direccion Shape Area |
511| 62103 2 | 251750100000000520001000000000 3 [JARD_INFANTIL LOS NINOS Y SU MUNDO Carrera 7A# 11-24 (por la porteria de ingreso de alumnos) 5688,190482
| | 496 | 56387 51750100000000760007000000000| 4 |1 E O JOSE JOAQUIN CASAS Av_Bolivar Calle 18 7679,078706
565 | 58001 4 | 251750100000000220002000000000 5 |L.E O GENERAL SANTANDER Calle 1-42 2676,637056
| | 805 | 42107 51750100000001500016000000000 E.O CONALDI Calle 6 -18 Campin 6599,24471
| | 568 | 61357 6 | 251750100000000870056000000000 E O COLEGIO SANTA LUCIA Calle 0-94 697,66102 |
806 | 42058 51750100000001500004000000000 ARDIN CAMPINCITO Calle 41 305.061924 |
101 19260 9 7501000000021 30018000000000 E O SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER Av_Pradilla # 1E-70 3042140585
363 | 69137 10 | 251750101000000140040000000000 1 |1LE O SAMARIA Vereda Samaria 4337.737285
769 | 43156 18 | 251750200000000040011000000000 9 ||.E O MERCEDES DE CALAHORRA Barrio Mercedes de Calahorra 985460404
| | 891 | 32550 22 | 251750100000000560011000000000 3 |LE O JARDIN LUNA NUEVA Calle 7 # 7-96 Esquina 1383.570551

<
"o 0 v o ([E]E | ©out of 10 Selected)
[IEQ URBANO_PREDIAL 2015 3]

Fuente: DIRSIP 2015
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Estos layers hacen parte de la geodatabase del acuerdo 100 del 29 de julio de 2016, por
medio del cual se adopta la revision general y ajustes al plan de ordenamiento territorial —
POT- DEL Municipio de Chia — Cundinamarca, adoptado mediante acuerdo 17 de 2000”

Por otro lado, con el objetivo de evaluar la composicion del censo estudiantil se solicitd por
medio de correo electrdnico del 8 de noviembre, (ver anexo 2) a la Secretaria de Educacién
la base de datos que contiene la totalidad de estudiantes matriculados en el 2017 y el 2018,
de las IEO, con la informacién de edad lugar de residencia de los estudiantes, dicha base
se baja de la plataforma en la cual se realiza la inscripcion de estudiantes por institucion

educativa.
Tabla 6. Censo estudiantes IEO.
Numero de
NOMBRE IEO POR SEDE Estudiantes
I.LE. BOJACA 934
I.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL 779
SEDE MERCEDES DE CALAHORRA 155
I.LE. CERCA DE PIEDRA 878
I.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL 878
I.LE. DIOSA CHIA 984
I.E. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL 984
|.E. DIVERSIFICADO 2680
I.E. DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL 1417
SEDE JARDIN INFANTIL LUNA NUEVA 195
SEDE SANTA LUCIA 1068
ILE. FAGUA 1303
I.E. FAGUA - SEDE PRINCIPAL 687
SEDE TIQUIZA 616
ILE. FONQUETA 762
I.E. FONQUETA - SEDE PRINCIPAL 762
I.LE. FUSCA 702
I.E. FUSCA - SEDE PRINCIPAL 150
SEDE EL CERRO 357
SEDE LA CARO | 195
I.E. JOSE JOAQUIN CASAS 1569
I.E. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL 1342
SEDE GENERAL SANTANDER 227
ILE. LA BALSA 675
I.E. LA BALSA - SEDE PRINCIPAL 675
I.E. LAURA VICUNA 1193
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I.E. LAURA VICUNA - SEDE PRINCIPAL
JARDIN INFANTIL LOS NINOS Y SU MUNDO
I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER
I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
SEDE SAMARIA
I.E. SANTA MARIA DEL RIO
I.E. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL
(en blanco)
(en blanco)

Total general
Fuente: SEMCH 2018.

Tabla 7. Censos estudiantes IEO

NOMBRE IEO POR SEDE
I.E. BOJACA
I.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL
SEDE MERCEDES DE CALAHORRA
I.E. CERCA DE PIEDRA
I.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL
I.E. DIOSA CHIA
I.E. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL
I.E. DIVERSIFICADO
I.E. DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL
SEDE JARDIN INFANTIL LUNA NUEVA
SEDE SANTA LUCIA
I.E. FAGUA
I.E. FAGUA - SEDE PRINCIPAL
SEDE TIQUIZA
I.E. FONQUETA
I.E. FONQUETA - SEDE PRINCIPAL
I.E. FUSCA
I.E. FUSCA - SEDE PRINCIPAL
SEDE EL CERRO
SEDE LA CARO |
I.E. JOSE JOAQUIN CASAS
I.E. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL
SEDE GENERAL SANTANDER
I.E. LA BALSA
I.E. LA BALSA - SEDE PRINCIPAL

997
196
1765
1208
557
902
902

14347

Numero de
Estudiantes

757
644
113
642
642
737
737
2283
1058
181
1044
1098
471
627
621
621
489
99
243
147
1171
923
248
528
528
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I.E. LAURA VICUNA 1006

I.E. LAURA VICUNA - SEDE PRINCIPAL 819
JARDIN INFANTIL LOS NINOS Y SU MUNDO 187
I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER 1444
I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL 975
SEDE SAMARIA 469
I.E. SANTA MARIA DEL RIO 802
I.LE. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL 802
(en blanco)
(en blanco)
Total general 11578

Fuente: SEMCH 2017.

En el documento de caracterizacion y perfil del sector educativo del Municipio de Chia
2016-2017 publicado por la Secretaria de Educacion del Chia Direccién de Gestion
Educativa del area de calidad en el sistema de gestion del Calidad del Municipio de Chia

Kawak (SEMCH, 2017), se establece la evolucién de los establecimientos educativos por

sector:
Tabla 8. Evolucién de los establecimientos educativos en el Municipio de Chia.
Sector 2013 2014 2015 2016 2017*
Oficial 13 12 12 12 12
No Oficial 70 70 77 76 76
Total 83 82 89 88 88
(**) 2017 Corte SIMAT Abril - Subdirecciéon de Acceso MEN

Fuente: Caracterizacion y perfil del sector educativo del Municipio de Chia 2016-2017

De conformidad a las cifras del reporte histérico del afio 2013 al 2016, se tiene que el mayor
numero de establecimientos educativos en el Municipio de Chia esta representado en el
sector no oficial (privado), se observa un incremento en el afo 2015 con 77
establecimientos educativos privados, para el afio 2016 y 2017 se observa un leve
descenso de los establecimientos educativos privados.

Lo anterior teniendo en cuenta los lineamientos de la Norma Técnica Colombiana 4595, de
marzo de 2006 expedida por el Ministerio de Educacion Nacional, ingenieria civil y
arquitectura. Planeamiento y disefio de instalaciones y ambientes escolares, toda vez que
si bien esta norma establece los requisitos para el planeamiento y diseno fisico-espacial
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de nuevas instalaciones escolares adicionalmente, puede ser utilizada para la evaluacion
y adaptacion de las instalaciones escolares existentes.

Tabla 9. Tamaro de lotes y areas libres.

Nimero de Area minima de | Area minima lote indice de indice de
matricula lote urbano urbano periférico, ocupacion construccion

central y plano | rural y/o de ladera maximo (1.0) maximo(l.C)
(m*/estudiante) (m2 /estudiante)

Educacion General

420 alumnos 54 8.8 0,60 0,97

840 alumnos 52 8.4 0,60 0,97

1260 alumnos 46 7.8 0.63 1.05

1680 alumnos 4.7 79 0.62 1,04

Educacién Basica

360 alumnos 57 9.2 0,59 0,94

720 alumnos 46 T.7 0,64 1,07

1 080 alumnos 4.8 8.0 0,62 1,02

1 440 alumnos 4.5 7.7 0,64 1,07

Educacion Media

360 alumnos 58 9.5 0.60 0.97

720 alumnos 57 9.3 0,80 0,97

1080 alumnos 57 9.3 0.60 0.98

1440 alumnos 53 8.8 0.62 1.03

Fuente: NTC 4595, marzo de 2006

Por lo tanto, con el objetivo de evaluar las IEO existentes en el Municipio de Chia en cuanto
la infraestructura escolar en su componente arquitecténico, conforme a los parametros
establecidos en la tabla 6 de la NTC 4595 tamano de lotes y areas libres. Nos permite
realizar el andlisis de las areas de cada una de las IEO asi:
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Tabla 10. Tabla de IO y IC de las IEO del Municipio de Chia versus NTC tabla 6

NOMBRE DE LA IEO EIGIDO NTC 4595 EXIGIDONTC 2595 EXGID0 NTC 4555

)

| 1216574 0,97
1341994 1,07
1216574 0,97

72160
4928,00
97850

88

§
5

!

|
48400 | sse022 | o097
4512,20

836,00

7.7

|_13607,16 0,97

| 1430856 1,02

13607,16 0,97

580,80

54 4 @ & e | N
S e &3 o i £ 3 <

1263,50

9603,00
2035,80

1743030 107

|
|
|
[ 1580130 0,97
|
|

7 1,02

[ 283725 | o097 |
| 1220281 | o0s7 |
0 [ 1seonr | 107 |
[ 1220281 | o097 |

[ 311176 | o097 |
|

906,40
7720,00
1339,50

4589,20 7.7

43120
4042,50
817,00

8

44280
4281,60
875,80

o

A
| ssoes2 | o097 |
[ ea0s02 |

23760
4288,90
864,50

88
7.7
| ss0642

[ so12s2 | Ny
| s36022 097 .S (.

o G
e G

5 S I w5

540,00 | se22.30 | )
063,0 6 [ srous0 [ 100 | W0 T
[ o980 [ 58 | 595,08 | sa2230 | o097 | 9%
| 439216 | o097 | ﬁﬁiﬁm

[ as | 18 4060,60 [agasse [ 107 | 0 B
| 137260 | sz | 824.76 | 439216 | o097 | Sl
| 473550 | o097 | [
[ assa66 | o6t | [ s394 [ 107 | S0 7
[ sa0so [ 95 | | sea30 | oe0 | 097 NS

Fuente: DIRSIP 2015, SEMCH 2018

4.1.2 Base de Datos Siniestros viales

La base de datos de siniestros (ver anexo 3) fue suministrada por la Direccién de
Educacion y Seguridad Vial de la Secretaria de Movilidad Municipal de Chia SMMCH, la
cual es alimentada por personal contratado por la dependencia con el fin de implementar
el observatorio de seguridad vial (Municipio de Chia, 2018), con la siguiente informacién:

» Accidentes reportados por comparendos del periodo comprendido entre enero de

2017 y agosto del 2018, agentes de transito adscritos a la Secretaria de Movilidad

y Policia Nacional de Carreteras.

Con el objetivo de realizar el procesamiento de los datos entregados por la Secretaria de

Movilidad se efectué la siguiente caracterizacion:
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Por afo

El periodo analizado para este trabajo corresponde al comprendido entre el 1 de enero
de 2017 y agosto de 2018, lo que corresponde a un total de siniestros viales de 1136
registros en la base de datos. Lo que corresponde a 734 incidentes para el afio 2017 y
401 incidentes para el afno 2018. Comparando el mismo periodo de tiempo (enero —
agosto) para los dos afios se tiene que en el 2018 han disminuido los accidentes en un
13.8%, toda vez que para el ano 2017 entre enero y agosto se presentaron 465
incidentes.

Por area

En la zona rural del Municipio de Chia se han presentado 686 siniestros viales lo que
corresponde al 60.4% y en la zona urbana 449 lo que corresponde al 39.6%

Por clase de accidente

Del total de siniestro viales presentados en el Municipio de Chia el choque ocupa el primer
lugar al concentrar 1051 incidentes lo que corresponde a 92.6%, seguido por el atropello
con 43 incidentes reportados que corresponden al 3.8%, posteriormente continua en
orden el volcamiento con 22 incidentes que corresponde al 1.9%, otros con 11 incidentes
corresponde al 1%, caida del ocupante con 5 incidentes que corresponde al 0.4%,
desprendimiento con 2 incidentes que corresponde al 0.2% y finalmente incendio con 1
incidente que corresponde al 0.1%.

Figura 5. Incidentes por clase de siniestro vial Municipio de Chia, elaboracién propia
1200 100,0%
1000

800
60,0%
600
40,0%
400
30,0%

20,0%
200

0 I - - — — 0,0%
Caida del 3 Desprendimient "
Atropello Choque incendio volcamiento otros
ocupante o
mmmm Numero de inddentes 43 5 1051 2 1 22 11

—— Porcentaje 3,8% 0,4% 92,6% 0,2% 0,1% 1,9% 1,0%

Fuente: Base de datos SMMCH 2017-agosto 2018
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Por Gravedad

De los siniestros viales ocurridos en el Municipio de Chia teniendo en cuenta que la
gravedad de los accidentes es mas alta cuando compromete la vida humana o la
integridad fisica de las personas, se observa que 5 incidentes ocurrieron con fallecido lo
que corresponde al 0.4%, 169 incidentes ocurrieron con heridos lo que corresponde a un
15%, 952 incidentes fueron con dafios materiales, y 9 incidentes no reportan.

Figura 6. Incidentes por gravedad Municipio de Chia, elaboracién propia.

1000 90,0%
900 80,0%
800 70,0%
700 60,0%
ggg 50,0%
200 40,0%
300 30,0%
200 20,0%

10,0%

100
0 0,0%

Heridos Muertos Dafios
mmmm Numero de incidentes 169 5 952
Porcentaje 15,0% 0,4% 84,5%

Fuente: Base de datos SMMCH 2017-agosto 2018.

En cuanto a los incidentes que por su gravedad involucran la vida humana se observé en
la base de datos que 43 incidentes asi: 28 atropellos en zona rural lo que corresponden

al 65% y 15 atropellos en zona urbana que corresponde al 35%.

Figura 7. Analisis de atropello por zona, elaboracién propia

m Zona Rural = Zona Urbana

Fuente: SMMCH 2018
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De los incidentes donde se involucra el peaton esta el atropello para el Municipio de Chia
se identificaron los siguientes incidentes dentro de la base de datos:

Figura 8. Andlisis atropellos por zona, elaboracién propia

W Rural Urbano Total
36
22

14
4 5
;. - -

[ ]
Heridos Muertos Solo dafios

Fuente: SMMCH 2017-2018

En cuanto al atropello se observa que de los 36 incidentes 22 ocurrieron en la zona rural
lo que corresponde al 61% y 14 incidentes ocurrieron en la zona urbana, al igual que los
incidentes con muerto el mayor nimero se concentra en la zona rural, lo anterior se debe
a que las principales vias que muestran este comportamiento son las que se encuentran
concesionadas por la nacién y el departamento de Cundinamarca, que se encuentran

localizadas en la zona rural del Municipio de Chia.

En cuanto a la obtencién de la base de datos se observa que la Secretaria de Movilidad
del Municipio de Chia, cuenta con la informacién cruda la cual fue necesaria revisar y
procesar, se presenta una deficiencia por parte del personal que toma la informacion en
campo, muchas veces las coordenadas reportadas no coinciden o estan por fuera del
perimetro del Municipio.
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4.1.3 Infraestructura Vial (malla vial)

En el Municipio de Chia, Plan de Ordenamiento Territorial en el capitulo 3 del sistema vial
y de transporte se determina la definicién del sistema vial, clasificacién de las funciones
viales y perfiles viales y los componentes del sistema vial, donde se definen el conjunto de
vias que los compones y sus caracteristicas como nombre de la via, clasificacion, tipo de
via, rangos limites, ancho de la seccion vial, periodo de ejecucion y tipo de intervencién.

Por otro lado, la Direccion de Ordenamiento Territorial con el objetivo de reglamentar el
Plan de Ordenamiento Territorial expidi6 la Resolucion numero 3177 del 27 de septiembre
de 2017 (ver anexo 4), por medio de la cual se establecen las condiciones minimas de los
perfiles viales para el sistema vial del Municipio de Chia Cundinamarca y se dictan otras
disposiciones

Esta norma sera de consulta en nuestro estudio de caso toda vez que de aqui analizaremos
las condiciones establecidas para el ordenamiento del territorio.

4.1.4 Encuesta a Usuarios

La Secretaria de Movilidad del Municipio de Chia realizo la encuesta a los estudiantes y
profesores del a I.E. del Municipio de Chia (ver anexo 5) con objetivo de obtener
informacién para realizar andlisis de las dificultades, modo de transporte del estudiante,
lugar de residencia, tiempo de viaje entre otras. Dentro de marco de las mesas técnicas
que se realizan con las IEO del Municipio de Chia.

Con esta encuesta se busca obtener informacién puntual sobre la poblacion atendida por
las IEO y se espera realizar andlisis para optar por las mejores alternativas para mejorar
los entornos escolares con el objetivo de establecer acciones preventivas. El formato de la
encuesta se muestra a continuacion:

Tabla 11. Formato de encuesta

PLAN DE SEGURIDAD VIAL ESCOLARLE. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER -| PLAN DE SEGURIDAD VIAL ESCOLAR LE. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER
SEDE PRINCIPAL SEDE PRNCIPAL
ada por a por

Esta encu
Oficial qu
u

1

iclsta istas,
i0s de transporte publico) para establecer uarios de transporte publico) para estable

serie de preguntas por favor G solo una 0 5 una serie de preguntas por favor conte:

FACTORES DE RIESGO
Humano

PARA SU SEGURIDAD

Implementa elementos de Seguridad cuando hace uso de algun vehiculo.
o si
o No

Si.su respuesta anterior fue SI por favor identifique cual.
Casco

dio del desplazamiento a la

o més de 31 minutos

Fuente: SMMCH 2018.
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La encuesta se realiz6 en algunas de las IEO, para nuestro caso de estudio analizaremos
la informacién obtenida en la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER realizada

en mayo de 2018, para obtener un escenario mas real de la poblacién atendida en esta IE.

4.1.5 Informacion General de IEO

El municipio de Chia cuenta con doce (12) IEO, con veinte un (21) sedes, de las cuales
nueve (9) son urbanas y doce (12) son rurales dando asi cobertura en el casco urbano

como en las veredas del Municipio de Chia

1.E. BOJACA
I.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL
SEDE MERCEDES DE CALAHORRA
1.E. CERCA DE PIEDRA
1.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL
LE. DIOSA CHIA
1.E. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL
1.E. DIVERSIFICADO
L.E. DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL
SEDE JARDIN INFANTIL LUNA NUEVA
SEDE SANTA LUCIA
LE. FAGUA
I.E. FAGUA - SEDE PRINCIPAL
SEDE TIQUIZA
L.E. FONQUETA
1.E. FONQUETA - SEDE PRINCIPAL
LE. FUSCA
I.E. FUSCA - SEDE PRINCIPAL
SEDE EL CERRO
SEDE LA CARO |
1.E. JOSE JOAQUIN CASAS
1.E. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL
SEDE GENERAL SANTANDER
LE. LA BALSA
I.E. LA BALSA - SEDE PRINCIPAL
LE. LAURA VICUNA
L.E. LAURA VICURNA - SEDE PRINCIPAL
JARDIN INFANTIL LOS NINOS Y SU MUNDO
L.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER
L.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SP
SEDE SAMARIA
L.E. SANTA MARIA DEL RIO
I.E. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL

ao
o
o

Figura 9 Localizacién general de las IEO del Municipio de Chia, elaboracién propia Fuente: Base
de datos DIRSIP del Municipio de Chia

Para el afno 2018 de los 14.347 alumnos atendidos por las IEO del Municipio de Chia el
47% corresponde a la zona urbana con un total de 6.805 alumnos y el 53% corresponde

a la zona rural con un total de 7.542 alumnos.

Para el afno 2017 de los 11.578 alumnos atendidos por las IEO del Municipio de Chia
durante el afno 2017 el 48% corresponde a la zona urbana con un total de 5.548 alumnos

y el 52% corresponde a la zona rural con un total de 6.030 alumnos.
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Cobertura por zona 2017 Cobertura por zona 2018

M Zona Rural ® Zona Rural

Zona Urbana Zona Urbana

Figura 10 Cobertura por zonas rural vs urbana elaboracion propia

Comparando los dos ultimos afios se tiene que las IEO en el Municipio de Chia ha
presentado un aumento en el censo escolar de 2.769 estudiantes lo que equivale al 19%.

En la zona rural se evidencia que las tres IEO con mayor nimero de estudiantes son I.E.
CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL con 878 alumnos equivalente al 12%, I.E.
SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL con 902 equivalente al 12%y la I.E. DIOSA

CHIA - SEDE PRINCIPAL con 984 alumnos equivalente al 13%, lo anterior para el afo
2018.

LE.DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL
LE. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL
L.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL
1.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL

1.E. FONQUETA - SEDE PRINCIPAL

LE. FAGUA - SEDE PRINCIPAL

1.E LA BALSA - SEDE PRINCIPAL

SEDE TIQUIZA

SEDE SAMARIA

SEDE EL CERRO

SEDE LA CARO |

LE. FUSCA - SEDE PRINCIPAL

Figura 11 Censo de estudiantes zona Rural 2018 elaboracién propia
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En la zona rural se evidencia que las tres IEO con mayor niumero de estudiantes son la
I.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL con 644 alumnos equivalente al 11%, la I.E. DIOSA
CHIA - SEDE PRINCIPAL con 737 alumnos equivalente al 12% y la I.E. SANTA MARIA
DEL RIO - SEDE PRINCIPAL con 802 alumnos equivalente al 13%, lo anterior para el
afno 2017

1.E. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL — = - l 02
I.E. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL :_;’il v
1.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL - —r;! 614

1.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL 642
SEDE TIQUIZA 627

1.E. FONQUETA - SEDE PRINCIPAL

1.E. LA BALSA - SEDE PRINCIPAL 528

I.E. FAGUA - SEDE PRINCIPAL a7

SEDE SAMARIA 469

SEDE EL CERRO

SEDE LA CARO |

I.E. FUSCA - SEDE PRINCIPAL

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

@ Ndmero de Alumnos

Figura 12 Censo de estudiantes zona Rural 2017 elaboracién propia

En los ultimos dos anos las IEO en la zona rural por volumen de estudiantes atendidos
se encuentran entre los primeros puestos son la I.E. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE
PRINCIPAL y la I.E. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL. Sin embargo, las IEO en esta
zona que han presentado mayor crecimiento en nimero de alumnos con respecto al anos
inmediatamente anterior en cada una de las IEO son la I.E. FAGUA - SEDE PRINCIPAL
con un aumento de 31%, la SEDE EL CERRO con un aumento equivalente del 32% vy la
I.LE. FUSCA - SEDE PRINCIPAL con un aumento del 34%.
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Tabla 12. Andlisis de nimero de nifios matriculados 2018 — 2017 Zona Rural, elaboracién propia

% de % de
; . Diferencia de estudiantes estudiantes
Numero de Numero de ) ) )
Nombre de la IEO Zona Rural . . d matriculad matriculad
2017| A 2018 )
matriculad con resp al [con respecto a
total de la IEO c/ulEO
I.E. FUSCA - SEDE PRINCIPAL 99 150 51 3% 34%
SEDE EL CERRO 243 357 114 8% 32%
|.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL 642 878 236 16% 27%
|.E. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL 737 984 247 16% 25%
SEDE LACARO | 147 195 48 3% 25%
I.E. LA BALSA - SEDE PRINCIPAL 528 675 147 10% 22%
|.E. FONQUETA - SEDE PRINCIPAL 621 762 141 9% 19%
|.E. BOJACA - SEDE PRINCIPAL 644 779 135 9% 17%
SEDE SAMARIA 469 557 88 6% 16%
1.E. SANTA MARIA DEL RIO - SEDE PRINCIPAL 802 902 100 7% 11%
SEDE TIQUIZA 627 616 -11 -1% -2%

Fuente: Secretaria de Educacién del Municipio de Chia 2018

Por otro lado, con respecto al nimero de ninos matriculados nuevos en el total de las IEO

correspondiente a 1512 alumnos las IEO que presentaron mayor crecimiento son la LE.
FAGUA - SEDE PRINCIPAL con el 14%, la |.E. CERCA DE PIEDRA - SEDE PRINCIPAL
con 16% y la I.LE. DIOSA CHIA - SEDE PRINCIPAL con 16%. En ambos casos la I.E.
FAGUA, se encuentra localizada dentro de las tres IEO que presentaron mayor

crecimiento.

En la zona urbana se evidencia que las tres IEO con mayor nimero de estudiantes son la
l.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL con 1208 alumnos
equivalente al 18%, la |.E. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL con 1342 alumnos
equivalente al 20%, la |.E. DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL con 1417 alumnos lo que
equivale al 21%, lo anterior para el afio 2018.

SEDE GENERAL SANTANDER

JARDIN INFANTILLOS NIROS Y SU MUNDO

SEDE JARDIN INFANTIL LUNA NUEVA

SEDE MERCEDES DE CALAHORRA
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Figura 13. Censo de estudiantes zona Urbana al 2018
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En la zona urbana se evidencia que las tres IEO con mayor nimero de estudiantes son
|.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL con 975 alumnos
equivalente al 18%, SEDE SANTA LUCIA con 1044 alumnos equivalente al 19% vy la |.E.
DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL con 1058 alumnos equivalentes al 19% lo anterior
para el ano 2017.

SEDE MERCEDES DE CALAHORRA
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Figura 14. Censo de estudiantes zona Urbana 2017 elaboracién propia

En los ultimos dos anos las IEO en la zona Urbana por volumen de estudiantes atendidos
se encuentran entre los primeros puestos son la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL y la I.E. DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL. Sin
embargo, las IEO en esta zona que han presentado mayor crecimiento en nimero de
alumnos con respecto al afios inmediatamente anterior en cada una de las IEO son la
I.E. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL con un aumento del 31%, SEDE
MERCEDES DE CALAHORRA con un incremento del 27%, la |.E. DIVERSIFICADO -
SEDE PRINCIPAL con un incremento del 25% y la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL con un incremento del 19%. Es oportuno aclarar que la
SEDE MERCEDES DE CALAHORRA con un incremento del 27%, con 42 estudiantes
nuevos no representa si no el 3% de crecimiento con respecto al total de alumnos

matriculados nuevos en la zona urbana.
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Tabla 13 Andlisis de numero de nifios matriculados 2018 — 2017 Zona Urbana, elaboracién propia

Nombre de la IEO Zona Urbana

Numero de
Alumnos 2017

Numero de
Alumnos 2018

Diferencia de
estudiantes
matriculados

% de
estudiantes
matriculados
con respecto al
total de la IEO

% de
estudiantes
matriculado

con respecto a
c/ulEO

I.E. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL

923

1342

419

33%

31%

SEDE MERCEDES DE CALAHORRA

113

155

42

3%

27%

I.E. DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL

I.E. LAURA VICUNA - SEDE PRINCIPAL

1058

819

1417

997

359

178

29%

14%

25%

18%

SEDE JARDIN INFANTIL LUNA NUEVA

181

195

14

1%

7%

JARDIN INFANTIL LOS NINOS Y SU MUNDO

187

196

9

1%

5%

SEDE SANTA LUCIA

1044

1068

24

2%

2%

SEDE GENERAL SANTANDER

248

227

-21

-2%

-9%

Fuente: Secretaria de Educacion del Municipio de Chia 2018

Por otro lado, con respecto al nUmero de nifios matriculados nuevos en el total de las IEO
de la zona urbana correspondiente a 1257 alumnos las IEO que presentaron mayor
crecimiento son la I.LE. JOSE JOAQUIN CASAS - SEDE PRINCIPAL con el 33%, I.E.
DIVERSIFICADO - SEDE PRINCIPAL con el 29% y la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA
DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL con el 19%. Se observa que en ambos casos la |.E.
SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL, se encuentra
localizada dentro de las tres IEO que presentaron mayor crecimiento.

4.1.6 Usos de Suelo

En la ley 388 de 1997 establecié que los municipios debian formular y adoptar los planes
de Ordenamiento Territorial y reglamentar de manera especifica los usos del suelo en las

areas urbanas, de expansién y rurales.

El Municipio de Chia a partir del afio 2000 establecié su Plan de Ordenamiento Territorial,
adoptado mediante Acuerdo Municipal No.17 del 2000, aprobado por el Concejo Municipal
de Chia, el cual determino los Usos del Suelo, organizando la especializacion de las
actividades economicas, sociales, y de infraestructura. De la misma manera, establecié las
zonas que deberian ser protegidas y conservadas desde el punto de vista Ambiental.

Que, vencida la vigencia del componente estructural de largo plazo, de acuerdo con lo
sefalado en el numeral 5 de la Ley 902 de 2004 que modifico el articulo 28 de la Ley 388

de 1997, norma segun la cual “(...) Las autoridades municipales y distritales podran revisar
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y ajustar los Planes de Ordenamiento Territorial 0 sus componentes una vez vencido el

periodo constitucional inmediatamente anterior (...)".

Por lo anteriormente expuesto el Municipio de Chia realizo la revisién del POT y el concejo
Municipal de Chia mediante el acuerdo 100 de 2016 adopto la revision general y ajustes
del Plan de Ordenamiento Territorial del municipio, aprobado mediante el Acuerdo No. 17
de 2000.

En este se encuentran establecidas las categorias de los usos del suelo para los fines de
la asignacion de usos y definicion de prioridades y compatibilidades, dentro de esta se
encuentran definidas las categorias como son: uso principal, usos compatibles, usos
condicionados o restringidos y usos prohibidos. Los tratamientos en suelo urbano como

tratamiento de desarrollo, consolidacién, conservacion y renovacién urbana.

4.1.7 Volumen

Los volumenes utilizados para el caso de estudio fueron suministrados por la Secretaria
de Obras Publicas SOP, resultados obtenidos dentro del marco del contrato de consultoria
No. 214-2013 Estudios y Disefios Para el Mejoramiento y Ampliacién de la Avenida Pradilla
Primera Etapa en el Municipio de Chia Cundinamarca, Capitulo 4: Estudios de Transito y
Transporte- Calculo De TPDS, Capacidad y Niveles de Servicio, entregados el 24 de marzo
de 2015 (ver anexo 7).

Figura 15. Localizacién de los puntos de aforo. Fuente: SOP Consultoria 2015.
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Para efectos del caso de estudio extrajimos el capitulo correspondiente a volimenes
vehiculares de la Avenida Pradilla entre la Glorieta de la calle 21 y Ruta 45-A (Troncal
Central o caminos los Zipas), los volimenes obtenidos corresponden a los dias 15
(viernes), 16 (sdbado), 17 (domingo) y 18 (lunes) de Noviembre de 2013, aforos obtenidos
a partir de los conteos realizados en los puntos 6y 7.

En la siguiente tabla se muestra el transito promedio diario de las 24 horas aforadas,
obtenido a partir de los volumenes vehiculares contabilizados en las calzadas Norte y Sur
de la Avenida Pradilla en el tramo definido en el parrafo anterior.

Tabla 14. Volumen promedio 24 horas de la Avenida Pradilla entre la Ruta 45-A (camino de los
Zipas) y la Glorieta Cra. 22 Este

CALZADA NORTE - AV. PRADILLA
DA FECHA AUTOS | BUSES | C2P | C2G6 | C3 | C4 | C5 | >C5 | TOTAL
1 15/11/2013 15.736 1788 574 | 1637 | 212 | 70 | 121 | 286 | 20524
2 16/11/2013 15.987 944 375 | 750 52 | 39 | 42 | 166 | 18.355
3 17/11/2013 16.804 1.080 307 | 347 30 12 | 37 | 87 | 18704
4 18/11/2013 15.790 1.809 375 1.186 123 95 82 304 19.764
PROM TIPICO 15.763 1.799 525 | 1412 | 188 | 83 | 102 | 295 | 20.144
PROM ATIPICO 16.396 1.012 341 549 41 26 | 40 | 127 | 18.530
TPD 15944 1574 473 | 1165 | 132 | 67 | 84 | 247 | 19.686
81.0% 8.0% | 2.4% | 59% | 0.7% | 0.3% | 04% | 1.3%
COMPOSICION 81.0% 8.0% 11,0%
CALZADA SUR - AVENIDA PRADILLA
DA FECHA AUTOS | BUSES | C2P | C26 | C3 | 4 | C5 | >C5 | TOTAL
1 15/11/2013 16.048 1918 599 | 3.005 | 488 | 170 | 241 | 546 | 23.015
2 16/11/2013 15.254 1.543 383 | 2185 | 215 | 156 | 217 | 445 | 20.398
3 1711/2013 15.025 1132 199 | 652 31 36 | 82 | 180 | 17.336
) 18/11/2013 17.165 2.057 570 | 3.118 | 532 | 211 | 287 | 624 | 24.664
PROM TIPICO 16.607 1.988 535 | 3.062 | 510 | 191 | 264 | 585 | 23.840
PROM ATIPICO 15.140 1.338 291 | 1419 | 123 | 96 | 150 | 313 | 18.867
TPD 16.188 1.802 537 | 2.593 | 400 | 164 | 232 | 508 | 22424
72.2% 80% | 24% | 11.6% | 1.8% | 0.7% | 1.0% | 2.3%
COMPOSICION L o i
AMBAS CALZADAS
DIA FECHA AUTOS | BUSES | C2P | c26 | €3 | ¢4 | C5 | 55 | TOTAL
1 15/11/2013 31.784 3706 | 1273 | 4642 | 700 | 240 | 362 | 832 | 43.539
2 16/11/2013 31.041 2.487 758 | 2935 | 267 | 195 | 259 | 611 | 38.753
3 17/11/2013 31.829 2212 506 | 999 51 47 | 119 | 267 | 36.040
i 18/11/2013 32.955 3866 | 1.045 | 4.304 | 655 | 306 | 369 | 928 | 44.428
PROM TIPICO 32.370 3786 | 1.150 | 4473 | 678 | 273 | 366 | 880 | 43.984
PROM ATIPICO 31.535 2.350 632 | 1967 | 164 | 121 | 189 | 439 | 37.397
TPD 32.132 3.376 1.008 3.757 531 230 316 754 42 105
76.3% 8.0% | 24% | 8.9% | 13% | 05% | 08% | 1.8%
COMPOSICION 76.3% 8.0% 15.7%
DIRECCIONALIDAD OCCIDENTE - ORIENTE 53.3%

Fuente: SOP Consultoria 2015.
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De la anterior Tabla se tiene que el 53,3% de los vehiculos transitan por el Carril Sur (En
sentido Occidente— Oriente). La participacién por tipo de vehiculo es 76,3 % para autos,
8.0% para buses y el 15,7% restante corresponde a los Camiones.

El porcentaje de la hora pico respecto al promedio total es del 6,93% que corresponde a
los 2.918 vehiculos mixtos de la hora maxima de las 16:45 a 17:45 horas, dividido por el
valor medio de los siete dias en vehiculos mixtos de la tabla anterior (42.105 Vehiculos
mixtos — dia), valor que se utilizd por el consultor para el calculo del nivel de servicio.

La demanda esta representada por los volimenes vehiculares, distribuidos por movimiento
para cada interseccion y el tipo de regulacién en cada nodo. Para alimentar el modelo se
dispuso de la informacidén de campo registrada durante la hora pico.

En la siguiente tabla se muestra el nivel de servicio de cada una de las intersecciones
evaluadas, por medio de la modelacion efectuada por el consultor de la SOP. De acuerdo
con la geometria de las vias analizadas y el transito actual en la hora de mayor demanda,
mediante procesos de modelacion estatica y dinamica, basados en el HCM-2000.

Tabla 15. Nivel de Servicio de las intersecciones evaluadas — Situacion actual

NIVEL DE

INTERSECCION SERVICIO
AVENIDA PRADILLA POR VARIANTE COTA-CHIA F
CALLE 12 POR VARIANTE COTA-CHIA 3
GLORIETA DE LA AVENIDA PRADILLA C

Fuente: SOP Consultoria 2015

Tomando en consideraciéon que actualmente la Avenida Pradilla opera bajo niveles de
Servicio F, con la proyeccion normal de voliumenes vehiculares y la implantacion de los
proyectos urbanisticos generara mayores inconvenientes en la movilidad de la via. Razén
por la cual es indispensable contar con una solucion de infraestructura que permita generar
mejoras en la circulacién vehicular del Municipio, como lo son las troncales previstas por

el Plan de Ordenamiento Territorial.
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4.2 Analisis Informacion Secundaria Informacion Secundaria o Existente

4.2.1 Analisis Representacion Grafica

Al hacer la localizacién de los puntos obtenidos de la base de datos de siniestros viales
del Municipio de Chia, toda vez que estos son registrados con coordenadas se obtiene

un Shapfille de puntos con las caracteristicas.

De donde inicialmente se obtiene la georreferenciacion de los siniestros viales en el
Municipio de Chia, como puntos localizados en el territorio, la zona urbana localizada en
blanco definida por el Plan de Ordenamiento Territorial POT, Acuerdo 100 de 2016. La

zona rural estd organizada administrativamente por veredas.
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Figura 16. Plano del Municipio de Chia con la localizacion de los siniestros viales, elaboracion
propia. Fuente: Base de datos SMMCH 2018

Posteriormente se realizé el andlisis con las principales vias del Municipio de Chia,
visualmente se determina que el mayor niUmero de siniestros se presenta sobre las vias
principales como: Avenida Pradilla, Autopista Norte tramo Chia Sopo y Chia Cajica,

Variante Chia Cota.
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Figura 17 Plano del Municipio de Chia con la localizacién de los siniestros viales elaboracién
propia fuente: Base de datos SMMCH y el plan vial POT. Fuente: acuerdo 100 de 2016 de Chia.

4.2.2 Analisis de Riesgo

Con el objetivo de realizar un andlisis de densidad para poder localizar los puntos de
calor donde la concentracion de los accidentes es mayor, con la ayuda de la herramienta
de andlisis de densidad (spatial analyist tools — density — Kerner density) de Arcgis se
obtuvo la ilustracién 14. El analisis de densidad toma cantidades conocidas de algunos
fenédmenos y las expande a través del paisaje basandose en la cantidad que se mide en
cada ubicacion y la relacion espacial de las ubicaciones de las cantidades medidas. Las
superficies de densidad muestran donde se concentran las entidades de punto o linea
(Esri, 2018).
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Figura 18. Plano del Municipio de Chia con andlisis de densidad de los siniestros viales,
elaboracién propia. Fuente: Base de datos SMMCH 2018
Se observa que la principal concentracion de siniestros viales que se presentan en la
zona urbana es en la Avenida Pradilla, en la glorieta con carrera 22 Este (Frente a Jumbo).

Producto de la inspeccién visual al lugar se identificaron las causas de esta concentracion
de siniestros viales donde se evidencia las siguientes el tramo de via conecta una via
nacional como la autopista norte via Chia Cajica con la Variante Chia Cota, su disefio
geométrico presenta una dificultad de giro o la sensacion que la via la tiene la avenida
Pradilla y no el que se encuentra dentro de la Glorieta, adicionalmente transitan por este
tramo varias rutas de transporte publico urbano, intermunicipal, escolar etc.

Superposicion de rutas y pasos peatonales con dificultad.
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Otros sectores en la zona urbana que presentan concentracién de siniestros viales son:
la interseccion de la calle 7 con carrera 12, donde se encuentran localizados varios
equipamientos publicos como la Plaza de Mercado, el terminal de Transporte
Intermunicipal y el Urbano colectivo y la interseccion del camino de los Zipas - via chia
Caijica y la Avenida Pradilla, intercambiador de Centro Chia concesionado Acces Norte

caracter nacional.

Glorieta Av. Pradilla Cr. 22 Este

/

Calle 7 cg?n carrera 12

Figura 19. Plano de la zona urbana del Municipio de Chia con analisis de densidad de los
siniestros viales, elaboracion propia. Fuente: Base de datos SMMCH 2018
Por otro lado, se identifican en la zona rural en la vereda Fusca, donde se encuentra
ubicada la via concesionada a Accesos Norte autopista Norte, la cual presenta varias
concentraciones de siniestros viales, en la calzada del costado oriental, en la y de ingreso
a la Caro, en el ingreso al restaurante Aguapanelas y en el peaje de los Andes.

Al realizar la inspeccion visual en la visita realizada a los puntos anteriores se observa en

estos lugares son el exceso de velocidad y el diseno geométrico de la via. Por otro lado,
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también se observa que muchos de los siniestros viales reportados al Municipio de Chia por la
Policia Nacional de Carreteras, se encuentran por fuera del perimetro de su jurisdiccién del
Municipio de Chia algunos incidentes pertenecen a Bogota, Sopo, en el recorrido de la Autopista
Norte.

=
=

esstado oriental La

Caro

]

- Auto. Norte costatlo oriental

Peaie de los Andes

Figura 20. Plano de la zona Rural del Municipio de Chia con analisis de densidad de los
siniestros viales 2018

4.3 Determinacion IEO para Caso de Estudio

Se determino con las IEO que haran parte de la caracterizacion para definir los
lineamientos son I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL

para zona urbana del Municipio de Chia y la I.LE. FAGUA - SEDE PRINCIPAL para la
zona rural.

De conformidad a los siguientes lineamientos

.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
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Por cobertura la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
para el ano 2017 atendié 975 estudiantes y para el afio 2018 atendié 1208 estudiantes lo
que corresponde a un crecimiento del 19%, lo que significa un total de 233 estudiantes
nuevos que corresponde al 19% de lo recibido durante el afio 2017 al 2018 en el Municipio
de Chia. Lo que la clasifica dentro de las tres IEO que mas cobertura tiene en el Municipio
de Chia. Ver tabla 11 Andlisis de nimero de nifios matriculados 2018 — 2017 Zona Rural

del Municipio de Chia.

En cuanto al alto nivel de riesgo la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER -
SEDE PRINCIPAL se encuentra ubicada a menos de 400 metros de dos de los lugares
donde se concentran el mayor niumero de siniestros viales en la zona urbana del
Municipio de Chia, la Glorieta Av. Pradilla con Carrera 22 este y el intercambiador frente

a Centro Chia.

Figura 21. Localizacién de las IEO del Municipio de Chia en la Zona Urbana versus el analisis de
densidad de los siniestros viales, elaboracién propia. Fuente: Base de datos SMMCH y
Secretaria de Educacién 2018.

En cuanto al andlisis realizado de los indices de Ocupacién (1.0.), indice de construccion
(1.C.) y los metros cuadrados por estudiante que corresponden a lo establecido en la
Norma Técnica Colombiana 4595 de conformidad al siguiente cuadro para la I.E. SAN
JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL, se realizé la tabla 13 con
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la informacién suministrada por la Secretaria de Obras Publicas del Municipio de Chia
SOPMCH, con el objetivo de determinar el estado real del déficit de ambientes escolares
seguros internos de la IE.

Tabla 16 Analisis condiciones actuales de la IEO I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL versus NTC 4595, elaboracién propia

I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
CUADRO DE NORMA NTC 4595
AMBIENTES PEDAGOGICOS BASICOS
AMBIENTES "A" (Aulas de Clase)
JORNADA MANANA CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Poblacion atendida No de Alumnos Area ambiente (m2) ' m2/Alumno m2/Alumno Area ambiente (m2)  m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Transicion (5 - 6 afios ) 29 62,08 2,14 2 58 0,14 4,08 7%
Bésica y media (6 - 16 afios ) r 763 790,83 1,04 2 1526 -0,96 735,17 -48%
792 852,91 1,08 2 1584 -0,92 -731,09 -46%
JORNADA TARDE CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Poblacion atendida No de Alumnos Area ambiente (m2) ' m2/Alumno m2/Alumno Area total (m2) m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Transicion (5 - 6 afios ) 30 62,08 2,07 2 60 0,07 2,08 3%
Bésica y media (6 - 16 afios ) r 386 790,83 2,05 2 772 0,05 18,83 2%
416 852,91 2,05 2 832 0,05 20,91 3%
AMBIENTES "B" (Bibli Aula de Inf centro de )
JORNADA MANANA CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente Capacidad Area ambiente (m2) Area (m2/estudiantes m2/Alumno Area total (m2) m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Biblioteca 158 62,08 0,39 2,4 379,2 -2,01 -317,12 -84%
Aula de Informética 40 40,34 1,01 2,2 88 -1,19 -47,66 -54%
198 102,42 0,52 2,36 467,2 -1,84 -364,78 -78%
JORNADA TARDE CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente Capacidad Area ambiente (m2) Area (m2/estudiantes m2/Alumno Area total (m2) m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Biblioteca 83,2 62,08 0,75 24 199,68 -1,65 -137,60 -69%
Aula de Informatica 40 40,34 1,01 2,2 88 -1,19 -47,66 -54%
123,2 102,42 0,83 23 287,68 -1,50 -185,26 -64%
AMBIENTES "C" (Lab de Biologia, Fisica, Quimica, i do, aula de logia, Taller de dibujo técnico y/o artistico Taller de Ceramica, y
CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente Capacidad Area ambiente (m2) Area (m2/estudiantes m2/Alumno Area total (m2) m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Laboratorios de Biologia 40 0 0,00 22 88 -2,20 -88,00 -100%
Laboratorios de Fisica 40 0 0,00 2,2 88 -2,20 -88,00 -100%
Laboratorios de Quimica 40 0 0,00 2,2 88 -2,20 -88,00 -100%
Laboratorios de integrado 40 0 0,00 23 92 -2,30 -92,00 -100%
Aaula de tecnologia 40 0 0,00 25 100 -2,50 -100,00 -100%
Taller de dibujo técnico y/o artistico 40 0 0,00 3 120 -3,00 -120,00 -100%
Taller de Ceramica, escultura y modelad¢ 40 0 0,00 35 140 -3,50 -140,00 -100%
280 0 0,00 2,56 716 -2,56 -716,00 -100%
AMBIENTES "D" (Campos deportivos)
CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente Capacidad Area ambiente (m2) Area (m2/estudiantes m2/Alumno Area total (m2) m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Campo deportivo (a) 40 540 13,50 13,5 540 0,00 0,00 0%
Campo deportivo (b) 40 540 13,50 13,5 540 0,00 0,00 0%
80 1080 13,50 135 1080 0,00 0,00 0%
AMBIENTES "E" (C y de circulacién)
CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente Area Total Construida  Area ambiente (m2) % Area ambiente (m2) % Area ambiente (m2) % %
Corredores y espacios de circulacion _ 2641,06 93% 1136,728 40% 1504,33 53% 132%
AMBIENTES F(AULAS MULTIPLES SALON DE MUSICA,TEATROS)
JORNADA MANANA CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente No de Alumnos Area ambiente (m2) 'm2/Alumno m2/Alumno Area ambiente (m2) 'm2/Alumno Area ambiente (m2) %
Jornada > numero de estudiantes 264 0 0,00 14 369,6 -1,40 -369,60 -100%
AMBIENTES PEDAGOGICOS COMPLEMENTARIOS
AMBIENTES PARA LA ADMINISTRACION
Jornada > numero de estudiantes MANANA CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente No de Alumnos Area ambiente (m2) ' m2/Alumno m2/Alumno Area ambiente (m2)  m2/Alumno Area ambiente (m2) %
Direccién administrativa 792 119,14 0,15 0,26 123,55 -0,11 -4,41 -4%
Bienestar estudiantil 792 132,98 0,17 0,26 41,18 -0,09 91,80 223%
Areas para el almacenamiento temporal ¢ 792 252,12 0,32 0,26 41,18 0,06 210,94 512%
792 504,24 0,64 0,26 205,92 0,38 298,32 145%
Servicio Cafeteria Transicion (5 - 6 anos 29 _ 0,8 23,20
Servicio Cafeteria Basica y media (6 - 1€ 235 1,07 251,45
Total servicio Cafeteria 264 67,21 0,25 1,04 274,65 -0,79 -207,44 -76%
Servicio de cocina 264 138,53 0,52 0,42 138,53 0,10 0,00 0%
Area Construida No. Parqueaderos Diferencia
Parqueaderos 6 Parqueaderos ubicados en la bahia__ 11 -5,00
SERVICIOS SANITARIOS
Jornada > numero de estudiantes MANANA CONDICIONES ACTUALES EXIGIDO NTC 4595 Diferencia
Ambiente No de Alumnos No. Aparatos Area (m2/aparato)x N No. Aparatos Area (m2/aparato)x N No. Aparatos Area (m2/aparato)xN %
Preescolar 29 2 6,00
Escolares 763 31 111,60
Administracion y docentes 25 1 3,60
Total 817 12 53,08 34 121,20 -22,00 -68,12 -56%
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LE. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE AREA MINIMA DE LOTE INDICE DE OCUPACION MAXIMO (1,0) INDICE DE CONSTRUCCION MAXIMO (1,C)
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL ACTUAL EXIGIDO NTC 4595 ACTUAL EXIGIDO NTC 4595 ACTUAL EXIGIDO NTC 4595

(a) #Total MAT |  AREALOTE |I.OTE(M’/A\um) AREALOTE | LOTE (M?/Alum) M’PRPISOUD}‘ %(1.0) AREA(1.0) %(1.0) M? CONS (1.€) | %0.0) AREA (1.) %(1.0)

No total de i 1208 (d)=(a) .(e) | (e) Tabla 1NTC (h)=(d) . (i) | (i) Tabla 1NTC | (j) =(f) . #pisos| (k)=(}/(b) | ()=(m).(d) |(m) Tabla1NTC

GENERAL / PREESCOLAR

309,04 0,97
BASICA/1°A9° . 2714,11 3 4465,15 1,02

Diferencia

MEDIA / 10° A 11° 1374,60 . 1333,36 0,97

Fuente: SOPMCH

En cuanto al anadlisis podemos concluir que la infraestructura es deficiente para las
caracteristicas de la poblacién atendida, teniendo en cuenta que la IE tiene dividida su
poblacién escolar en dos jornadas por la misma condicién deficiente de la instalacién,
esta no cumple en la jornada de la manana donde se atiende el mayor nimero de

estudiantes.

4.4 Caracterizacion IEO Caso de Estudio

Aplicacion del Manual

I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
Fase 1. Clasificacion de centros escolares y entornos

Segun tipo de poblacién

Por el tipo de poblacién que tiene el Municipio de Chia la I.E. SAN JOSE MARIA
ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL, se encuentra dentro de la zona urbana
del Municipio de Chia, cuenta con una poblacién proyectada de conformidad a los datos
DANE (DANE, 2018) con una poblacién estimada de 135.752 para el 2018, nos
encontramos localizados en CENTROS ESCOLARES DE CIUDADES MEDIANAS.

El municipio de Chia Cundinamarca, ubicado a 10 kildbmetros al norte de Bogota D.C.,
hace parte de los 116 municipios del Departamento de Cundinamarca, su cabecera
Urbana principal esta localizada a los 4° 52" Latitud Norte y 74° 04" Longitud Oeste, altura
sobre el nivel medio del mar de 2.550 metros.

Division Politico-Administrativa.
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El Municipio de Chia tiene una extensién de 80 kilometros cuadrados aproximadamente,
limita por el Norte con el Municipio Cajica, por el Oriente con Municipio Sopo, por el Sur
con el Distrito Capital Bogota y con el Municipio de Cota, por el Occidente con los
Municipios Tenjo y Tabio. La mayor parte de su territorio corresponde a la estructura
orografica de sus Cerros Orientales y Occidentales y en menor proporcion a la zona del
Valle con terrenos planos, donde se enmarcan ocho veredas; Bojaca, Yerbabuena,
Fusca, la Balsa, Cerca de Piedra, Fonquetd, Tiquiza, Fagua, y dos zonas urbanas

YERRABUERA

e

Figura 22 Divisién Administrativa Municipio de Chia. FUénte OSIAE 2016

Segun el tipo de ensefianza impartida

El sistema educativo colombiano lo conforman: la educacién inicial, la educacién
preescolar, la educacion bésica (primaria cinco grados y secundaria cuatro grados), la
educacién media (dos grados y culmina con el titulo de bachiller.), y la educacién superior.

Teniendo en consideracién el sistema educativo colombiano, el contenido del Manual
estard enfocado a centros educativos en los que se imparta al menos uno de los

siguientes niveles:
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» Educacién prescolar
» Educacién basica

e Educacion media

Segun la distancia a la que se encuentre la residencia de los alumnos

Una de las variables mas importantes a tener en cuenta es la distancia existente entre el

colegio y las residencias de los alumnos. En este sentido se van a establecer 4 zonas:
Zona 1:
La distancia maxima entre el colegio y la residencia del alumno es de 400 a 500 metros.

En la auditoria se analizaran las condiciones de accesibilidad y seguridad vial en el entorno
inmediato del colegio, asi como en los caminos de acceso, para que sea factible el acceso
seguro de los alumnos a pie 0 en bicicleta sin que sea necesario que un adulto los

acomparie.

La I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL, se encuentra
localizada sobre la Av Pradilla y la Cra. 5A este. Dentro de esta zona se encuentran
localizadas adicionalmente la Cra. 2 esta, la Calle 24, Via Chia y Cajica, Av Chilacos. La
sefnalizacion que se encuentra en esta zona es deficiente, los andenes se encuentran en
mal estado, discontinuos y en otros sectores la franja para el andén no existe, es decir que
no se cuenta con una red de infraestructura segura para el peatén, no cuentan con las
condiciones de infraestructura segura como sardineles, en algunos tramos los andenes se
encuentran al mismo nivel de la rasante de la via, lo que permite el parqueo y obstaculiza
el paso peatonal. Los dos tramos de ciclorruta dentro de la zona estan localizados en la
Cra 2 Este con 531 m y la Av. Chilacos con 140 m dentro de la zona 1, los cuales no tiene
conexion con la |IE, es decir que sobre la Av Pradilla y la Cra 5 Este no se cuenta con
infraestructura para este medio de transporte.
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=== ciclorruta existente zona 1

=== yias ciclo- adaptadas propuesta|

Figura 23. Zona 1 de la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
Fuente: Inspeccién 2018
Se requiere mejorar las condiciones de accesibilidad en el entorno escolar se sugiere
como medida de corto plazo la implementacién de un circuito de vias ciclo — adaptadas
identificadas en la guia de ciclo — infraestructura para ciudades colombianas
reglamentado mediante la Resolucion 3258 del 3 de agosto de 2018 por el Ministerio de
Transporte, para nuestro caso de estudio se adoptaria la banda ciclopreferente, es un
espacio de la calzada dedicada a la bicicleta, pero que excepcionalmente puede ser
utilizada por parte del resto de vehiculos, ciclorruta que se puede implementar sobre las
vias que conectan las vias que cuentan con carril exclusivo para bicicleta (Av. Chilacos y
Cra 2a Este) con las vias que conectarian a la institucion (Av. Pradilla, Calle 24, Cra 5a
Este y via Camino de los Zipas Chia Cajicd), lo que aumentaria en 2,4 km la
infraestructura para ciclistas, la cual se puede implementar con el uso de la misma

infraestructura actual, unidireccionales y sefalizadndola mediante una linea discontinua.
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Figura 24. Bandas ciclopreferentes Fuente: Guia de ciclo — infraestructura para ciudades

colombianas

A largo plazo, la ampliacion de las vias en las condiciones estipuladas en el Plan de

Ordenamiento Territorial:

Carrera 2 Este, entre la Avenida Pradilla y la Avenida Paseo de los Zipas (Via Chia-
Cajica) denominada en Plan de Ordenamiento Territorial como un Anillo Veredal 16,00 m
y de conformidad a la Resolucién 3177 de 2017 el caso 1 seccidn vial de andenes de
2.70 m a cada costado, calzada vehicular de 7.50 m, y ciclorruta a un costado de 3.0 m

a nivel de calzada.

LINDERO LOTE

LINDERO LOTE

ANTE JARDIN
SEGUN NORMA

ANTEJARDIN
SECUNNORMA | ANDEN | | CICLORUTA CALZADAVEHICULAR | ANDEN

[ ‘
| 210 | 60| 2.50 1,60, 7.50 .60l 210
16.00

Figura 25. Seccion transversa tipica Anillo Veredal Fuente: Resolucién 3177 del 27 de
septiembre de 2017 del Municipio de Chia.
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Avenida Pradilla desde Centro Chia hasta el Parque Ospina denominada en Plan de
Ordenamiento Territorial como un Arterial V-3 Tramo Centro Chia - Carrera 2 Este de
43,00 m, de conformidad a la Resolucién 3177 de 2017 con una seccion vial de andenes
de 3.90 m en ambos costados, calzadas vehiculares de 7.30 m en los dos sentidos,
bermas de 2.80 m, separador central de 3.00 m ciclorruta de 4.50 m en ambos costados.

UNDERO LOTE
UNDERO LOTE

iR =2 & 2 8 T B

SEGUNNORMA ANDEN CIcLORUTA e CALZADAVBHICULAR BeRMA SEPARACOR  PERMA CALZADAVEHICULAR R ccloruTA | | ANOEN | SEGUN NORMA
S3 eoie0) 2% 100, 180 230 J100, 300 |00, 730 o 10 lioo) 25  |100|e0 3%

40.00

Figura 26. Seccion transversa tipica Arterial V3 caso 4, Fuente: Resolucién 3177 del 27 de
septiembre de 2017 del Municipio de Chia.

Calle 24 entre la Avenida Paseo de los Zipas y Carrera 2 Este, denominada en el Plan de
Ordenamiento Territorial como una via Local V4 de 16,00 m, que de conformidad a la
Resolucion 3177 del 27 de septiembre de 2017 con una seccion vial de andenes de 2.70
m a cada costado, calzada vehicular de 7.50 m y ciclorruta de 3.10 m.

LINDERO LOTE
LINDERO LOTE

ANTE JARDIN
ANDEN SEGUN NORMA

ANTEJARDIN
SEGUNNORMA | ANDEN CICLORUTA CALZADA VEHICULAR

210 |.60], 2.50 1,60 7.50 .60, 210
16.00

Figura 27. Seccion transversa tipica Local V4 caso 1, Fuente: Resolucion 3177 del 27 de
septiembre de 2017 del Municipio de Chia.
En cuanto a las condiciones de seguridad vial en el entorno inmediato del colegio, de
conformidad al analisis realizado de densidad se observa que los dos nucleos generadores
del mayor numero de siniestros viales en el Municipio de Chia estén localizados a menos

de 500 m de la institucion educativa, en la Glorieta de la Av Pradilla con Cra 2 Este y la
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interseccién del Av Pradilla con el intercambiador del camino de los Zipas frente a Centro
Comercial Centro Chia.

De la misma forma se observa que el semaforo localizado frente al colegio cuenta con
semaforo de peatones, zona peatonal definida, lo que ha mejorado notablemente la
seguridad de los alumnos y la reduccidn de los siniestros viales en este sector.

Figura 28. Densidad de siniestros viales versus zona 1 entorno escolar IEO SAN JOSE MARIA
ESCRIVA DE BALAGUER, Fuente: SMMCH y SEMCH

Zona 2:
La distancia maxima entre el colegio y la residencia del alumno es de hasta 1.000 metros.

En este caso la auditoria estara enfocada al analisis de corredores peatonales que son
usados por los alumnos que se desplazan a pie acompanados por adultos, a la mejora de
sus condiciones, asi como a la busqueda de corredores peatonales mas seguros en ese

entorno.
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=== vias existentes

Figura 29. Zona 2 de la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL
elaboracion propia Fuente: Inspecciéon 2018
En la zona 2, se observa una deficiente red de infraestructura segura, en algunos tramos
esta consolidada la zona peatonal en algunos casos en buen estado y continua como el
tramo de la Av Chilacos, pero en mal estado como la Av. Pradilla, donde se identifica la
zona peatonal, pero con deficiencia ya que no cuenta con la continuidad; en algunos
tramos se encuentra al mismo nivel de la via lo que permite al parqueo de vehiculos
motorizados, no cuenta con los elementos de seguridad ni la sefalizacion adecuada en las
intersecciones, en la Cra. 22 Este los andenes existentes son los de algunos paramentos
de casas o conjuntos, pero no se encuentran articulados, por lo que existen zonas donde
los andenes estan suspendidos o eliminados, por lo tanto, los peatones comparten o
compiten entre los vehiculos motorizados y las bicicletas que cuentan con su

infraestructura.
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En cuanto a la infraestructura para bicicletas existe ciclorruta bidireccional en los tramos
que corresponden al Camino de los Zipas via Chia Cajica costado occidental, la Auto Norte
frente a Centro en el costado oriental y en la Cra. 2a Este en el costado occidental, y un
tramo de la ciclorruta unidireccional en ambos costados norte y sur de la Avenida Chilacos,
tramos que no se encuentran interconectados entre si, ni con pasos seguros en las
intersecciones. Como se observé en la zona 1 esta infraestructura no tiene conexiéon con
la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER

En esta zona se requiere dar continuidad a la propuesta que se presentd en la zona 1
dentro de las actividades propuestas a mediano plazo. A corto plazo es la eliminacién de
los obstaculos de la ciclorruta de la Av. Chilacos, como son los pompeyanos de los
paraderos, y generar las conexiones seguras entre los otros tramos de ciclorrutas para asi
ir generando una red eficiente.

Zona 3:
La distancia maxima entre el colegio y la residencia del alumno es de hasta 3.000 metros.

La auditoria de seguridad vial estarda enfocada al andlisis, en su caso, del estado de
conservacion de carriles bici y en caso contrario, a la valoracion del establecimiento de
posibles rutas en bicicleta seguras para los alumnos.

Zona 4:
La distancia entre el centro escolar y la residencia es mayor de 3.000 metros.

La auditoria se centrara en el estudio de posibles areas de aparcamiento en el ambito
cercano al colegio, desde donde sea posible enlazar con los caminos seguros que son
usados por los alumnos que se desplazan a pie.

Asimismo, se analizara tanto las condiciones de seguridad vial en que se desarrollan las
rutas escolares en caso de que ya estén implantadas, y en caso contrario, se llevara a cabo
una valoracién en términos de seguridad vial para la implantacién de una o varias rutas

escolares, tanto en lo que se refiere a las rutas como a las paradas
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Caracteristicas del entorno y accesibilidad

Respecto al entorno del colegio se tendran en consideracion los siguientes aspectos

ENTRADA/SALIDAS TRANSPORTE ESCOLAR

Numero «  Ubicacién de la parada
Ubicacién . Estado
Estado
SEMAFOROQS Y PASOS DE PEATO- ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR
NES EXISTENTES
. Ubicacién - Entradas/salidas
Estado - Zonas aledanas

TRAFICOY APARCAMIENTO ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR

«  Ancho
. Estado
- Obstaculos

TRASNPORTE PUBLICO SEGURIDAD VIAL

«  Ubicacién de la parada «  Pasos de peatones
« Tipode parada - Senalizacion zona escolar
«  Lineas de transporte - Existencia de vallas protectoras

«  Estado de la parada
- Distancia entrada del colegio
«  Accesibilidad de la parada

4.5 Analisis e Interpretacion del Entorno Escolar IEO Caso de Estudio

Teniendo en cuenta la metodologia planteada y la aplicacién del caso de estudio se
identifican los lineamientos a tener en cuenta en una evaluacién en un entorno escolar, y
se presentan a continuacion.
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Fase I: Recopilacion de datos de la Institucién Educativa Oficial IEO SAN JOSE MARIA
ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL

Actividad 1: Recopilacion de la informacion de la Unidad Educativa aplicando el
instrumento descriptivo, mediante el cual se obtuvieron los datos generales de la
IEC.

Actividad 2: Observacion directa de la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL y su entorno, con el fin de establecer las
caracteristicas y la situacién de la institucion con respecto al entorno de seguridad
vial.

Fase II: Realizacién de la inspeccidn a detalle para determinar las condiciones en las

que se encuentra el colegio en materia de seguridad vial.

Actividad 1: Identificar la muestra a la cual fue aplicado el instrumento, teniendo
en cuenta el tipo de poblacién representada por el nimero de habitantes del colegio.
Actividad 2: Aplicar y analizar el instrumento evaluativo segun las respuestas
obtenidas a la encuesta realizada.

Actividad 3: Diagnosticar la situacion actual con relacion a la seguridad vial en la
IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL de los datos
obtenidos en la encuesta.

En esta fase se observan cuéles son las condiciones actuales en las que se encuentra
la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL con el fin de
facilitar el disefo y aplicacién de la Auditoria de Seguridad Vial.

Fase llI: Realizacién de la Auditoria de Seguridad Vial para identificar los factores de

riego detectados.

Actividad 1: Identificar el area de estudio

Actividad 2: Realizar y aplicar la lista de control a fin de inspeccionar los elementos
requeridos en la auditoria de seguridad vial.

Actividad 3: Diagnosticar la situacién de seguridad vial a través del andlisis de los
datos obtenidos en la lista de chequeo.
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» Actividad 4: Identificar los factores de riesgos a partir de los resultados obtenidos
en la fase anterior con el objetivo de entregar las recomendaciones y las posibles
soluciones a las deficiencias encontradas en el sistema de seguridad vial.

Por medio de esta fase se identificaran las falencias en relacién a la seguridad vial y los
factores de riesgo presentes en la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER -
SEDE PRINCIPAL, posteriormente se presentaran varias alternativas capaces de solventar
las problematicas identificadas.
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FASE I: RECOPILACI,ON DE DATOS DE LA INSTITUCION EDUCATIVA
OFICIAL IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL

1.1 Recopilacion de la informacién de la Unidad Educativa aplicando el instrumento
descriptivo, mediante el cual se obtuvieron los datos generales de la IEO.

Tabla 17. Datos IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL

DATOS DE LA INSTITUCION EDUCATIVA

1. DATOS GENERALES 2. NUMERO DE ALUMNOS

Nombre IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER Volumen pequefio (hasta 500 alumnos)

Direccion AVENIDA PRADILLA No. 5 Este 234 Volumen medio (hasta 1.000 alumnos)

No. de puertas de acceso 2 Volumen alto (mas de 1.000 alumnos) 1208 alumnos
Ubicacidn de las puertas de acceso 1. Av. Pradilla 2. Carrera 5a Este

3. NUMERO DE ALUMNOS POR GRADO Y JORNADA EDUCATIVO
4.TIPO DE POBLACION EN LA QUE SE ENCUENTRA UBICADA LA IEO JORNADA: MANANA 792

Zona URBANA GRADO 0 29
Ciudad Mediana poblacién ente 200.000y50.000 hab. PODIacion estimada de 135.752 para el 2018 SEXTO 150
SEPTIMO 91
ocTavo 129
CAMINO LIBRE ANDENES NOVENO 156
CICLORRUTA NO DECIMO 135
TRANSPORTE PUBLICO CRA. 5a Este y AV. Pradilla ONCE 102
AUTOMOVIL PRIVADO CRA. 5a Este y AV. Pradilla JORNADA : TARDE 416
MOTO CRA. 5a Este y AV. Pradilla GRADO 0 30
TRANSPORTE ESCOLAR CRA. 5a Este y AV. Pradilla PRIMERO 84
SEGUNDO 58
TeRcERO 5
TIPO DE JORNADA (UNICA - PARTIDA)  PARTIDA MANANA Y TARDE CUARTO 70
HORARIO ESCOLAR MARNANA DE 6:00 A 12:30 TARDE DE 12:30 A 17:30 PM QUINTO 92
COMEDOR OPCIONAL S
LAS 4:00 O 5:00 PM DEPEND. ELECTIVA
HORARIO DE ACTIVIDADES EXTRAESCO.  NIVELACIONES HORARIOS AMPLIADO (ELECTRONICA, HOTELERIA,

Fuente: SEMCH 2018, Fundacion MAPFRE 2014. Manual de Inspecciones de Seguridad Vial en
Entornos Escolares

1.2 Observacién directa de la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE
PRINCIPAL y su entorno, con el fin de establecer las caracteristicas y la situacién de la
institucion con respecto al entorno de seguridad vial.

La institucién se encuentra ubicada en el sector urbano del Municipio de Chia, el barrio
delicias Sur y sus linderos son los siguientes:

 Norte : Servidumbre sin acceso a la |IE

e Sur : Avenida Pradilla



» QOriente : Carrera 52 Este

» Occidente : Servidumbre con acceso a la |IE

La Avenida Pradilla desde Centro Chia hasta el Parque Ospina denominada en Plan de
Ordenamiento Territorial como una via Arterial tipo V-3 de 43 metros que en la actualidad
presenta una seccién promedio de 20 metros, proyectada a ser ampliada dentro de las
obras de inversién a corto plazo del POT y que de conformidad al articulo 49 clasificacion
de las funciones viales y perfiles viales, las funciones de una via Arterial corresponde a
realizar conexiones funcionales a escala urbana e interconectan con sistemas viales
rurales y regionales, para el caso de la Av. Pradilla, conecta una via de la nacién como el
camino de los Zipas, tramo que pertenece a la concesion de la Agencia Nacional de
Infraestructura ANl a Accenorte y la via del departamento la variante Chia Cota
concesionada por el Instituto de Infraestructura y Concesiones de Cundinamarca ICCU a
Devisab. Por otro lado, y de acuerdo con lo observado también cumple las funciones de
conexién en vias urbanas con las que tiene tres intersecciones semaforizadas Cra. 52 Este,
Variante Chia Cota y cra. 3, y una glorieta en la Cra. 22 Este, como sistema de regulacién.

A Travez de la observacion directa y los planos arquitecténicos (ver anexo 6) suministrado
por la Secretaria de Obras Publicas, se establecié que la IE cuenta en sus instalaciones
con una edificacion en sistema convencional de dos pisos y una edificacion adicional en

prefabricado, cada edificacion cuenta su acceso y el cerramiento cuenta con tres entradas

como se observa en la siguiente figura.
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Figura 30. Imagen del IEO San José Maria Escriva de Balaguer - Sede Principal. Fuente: Prensa
2018

El porton 1 ubicado sobre la Cra 52 Este, es usado de la siguiente forma:

* Ingreso a las 6:00 am jornada de la mafana.
* Ingreso alas 12:30 pm jornada de la tarde.

e Salida a la 5:30 pm jornada de la tarde.
El portén 2 ubicado sobre la Avenida Pradilla, es usado de la siguiente forma:

* Ingreso a las 6:00 am jornada de la mafana
e Salida a las 12:30 pm jornada de la mafiana

e Salida a la 5:30 pm jornada de la tarde
El portén 3 se encuentra deshabilitado.

La primera dificultad observada dentro de la auditoria esta directamente relacionada con el
conflicto asociado a la circulacién en las horas de salida peatdn bicicleta, el espacio es muy
reducido.

La segunda dificultad esta presenta en la invasion de espacio publico por vendedores
ambulantes, vehiculos parqueados en via, lo que genera que el peatén automaticamente
invada la calzada de vehiculos con el objetivo de sobrepasar el obstaculo que se presenta
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El personal administrativo y docentes ingresa y sale por el portén 1 0 2.
La falta de la infraestructura adecuada para los viajes en bicicleta

El problema de congestionamiento o colapso en los entornos escolares puede variar
dependiendo del volumen de estudiantes matriculados en la IE, por lo anterior se adopté
para el caso de estudio los valores de referencia para volimenes de estudiantes del Manual
de Inspecciones de Seguridad Vial en Entornos Escolares de la Fundacion MAPFRE
(2014).

Tabla 18. valores de referencia para volimenes de estudiantes

Volumen Cantidad

Pequefio <400

Mediano 400 <x =800
Alto > 800

Fuente: Fundacién MAPFRE 2014. Manual de Inspecciones de Seguridad Vial en Entornos
Escolares

Teniendo en cuenta que el nimero de estudiantes matriculados en la IEQ San José Maria
Escriva de Balaguer - Sede Principal es de 1208 alumnos y de conformidad con la tabla 29
la IE se puede clasificar dentro de un volumen alto, teniendo en cuenta que el funciona con
dos jornadas manana y tarde donde el 65% es decir 792 alumnos ingresan a 6:00 am con
hora de salida 12:30 pm y el 35% es decir 416 alumnos ingresan a las 12:30 pm con hora
de salida 5:30 pm. Lo que puede significar una de las principales causas del principal
congestionamiento toda vez que el 100% del volumen de estudiantes se cruza en la salida
e ingreso de las dos jornadas a las 12:30 pm.
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FASE II: REALIZACION DE LA INSPECCION A DETALLE PARA DETERMINAR
LAS CONDICIONES EN LAS QUE SE ENCUENTRA EL COLEGIO EN MATERIA
DE SEGURIDAD VIAL.

2.1 Identificar la muestra a la cual fue aplicado el instrumento, teniendo en cuenta el tipo
de poblacion representada por el nimero de habitantes del colegio.

La Secretaria de Movilidad del Municipio de Chia a través de la Direccion de Educacion y
Seguridad Vial, realizo la encuesta a una poblacién que por edad esta identificada de la
sigientes forma: el 27% de los encuestados esta entre el rango de edad de 5 a 10 afos,
el 50% de los encuestados esta entre el rango de edad de 11 a 15 anos, el 19% de los
encuestados esta entre el rango de edad de 16 a 20 afnos y el 4% de los encuestados es
mayor de los 21 afnos.

Tabla 19. Edad de las personas encuestadas.

EDAD
ITEM EDAD CANTIDAD | PORCENTAJE
1 |Entre 5a 10 afios 221 27%
2 |Entre 11 a 15 afios 404 50%
3 |Entre 16 a 20 afios 154 19%
4 |Mayor de 21 afios 34 4%
813 100%

Fuente: SMMCH 2018

EDAD

®mEntre 5a 10 afios = Entre 11 a 15 afios

Entre 16 a 20 afios ~ Mayor de 21 afios

4%

Por género, el 45% de las personas encuestadas son del género masculino y el 55%
pertenece al género femenino.

Tabla 20. Genero de las personas encuestadas.

GENERO
ITEM | GENERO | CANTIDAD | PORCENTAJE
1 [Masculino 375 45%
2 |Femenino 463 55%
838 100%

Fuente SMMCH 2018

GENERO

H Masculino

m Femenino
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De los encuestados 566 pertenecen a la jornada de la mafiana en la IEO SAN JOSE
MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL, 239 son de la jornada de la tarde

lo que equivale al 70% y 30% respectivamente.

Tabla 21. Jornada de trabajo encuesta.

Jornada de Trabajo
ITEM| JORNADA | CANTIDAD | PORCENTAJE
1 |Mafiana 566 70%
2 |Tarde 239 30%
3 |Noche 0 0%
805 100%

Fuente: SMMCH 2018

Jornada de Trabajo

m Mafiana

Tarde

El grupo de trabajo para la encuesta es de 838 personas conformado asi: 805 alumnos
lo que corresponde al 96% y 33 docentes lo que corresponde al 4% del total de la

Tabla 22. Grupo de Trabajo encuesta.

muestra.
Grupo de Trabajo
GRUPO DE
ITEM TRABAJO CANTIDAD | PORCENTAJE

1 |Alumno 805 96%
2 |Docente 33 4%
3 |Administrativo 0 0%
4 |Operativo 0 0%

838 100%

Grupo de Trabajo

+ 0%

H Alumno
Docente
Administrativo

Operativo

Fuente: SMMCH 2018

2.2 Aplicar y analizar el instrumento evaluativo segun las respuestas obtenidas a la

encuesta realizada.
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De la poblacién encuestada 324 personas conducen vehiculo lo que corresponde al 54%
y 274 no conducen lo que corresponde al 46%.

Tabla 23. Conductores de vehiculo encuesta.

Conducen Vehiculos Conducen Vehiculos
CONDUCE PORCENTA
e VEHICULO SARLD. JE
B Si
S 324 54% y
2 |No 274 46%
598 100%

Fuente: SMMCH 2018

En cuanto al tipo de vehiculo que conduce la poblacién encuestada 303 conduce bicicleta
lo que corresponde al 47%, 7 conducen motocicleta lo que corresponde al 1%, 60 conduce
automdévil

Tabla 24. Tipo de vehiculo que conduce encuesta.

Tipo de Vehiculo que Conducen
et Tipo de Vehiculo que

ITEM VEHICULO CANTIDAD | PORCENTAJE Conducen

1 |Bicicleta 303 47% —

2 |Motocicleta 7 1% m Motacicleta

3 |Automovi 60 9% :;m'

4 |Ninguno 274 43%

644 100%

Fuente: SMMCH 2018

En cuanto al lugar de residencia las dos veredas que se encuentran dentro de la zona de
influencia 1 y 2 son Bojaca y Samaria, en donde se concentra el 80 % de la poblacion lo
que corresponde a 568 residentes de estas veredas. La vereda la Balsa esta dentro de la
zona 3, donde tiene su lugar de residencia 46 encuetados lo que corresponde al 7%. El
restante se encuentra localizado dentro de la zona 4 que corresponde a una distancia entre
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el centro escolar y la residencia mayor de 3.000 metros, las veredas de Fagua, Tiquiza,
Fonqueta, Cerca de Piedra, Yerbabuena y Fusca estan dentro de esta zona con 93
residentes lo que corresponde al 13%.

Tabla 25. Lugar de residencia encuesta.

Lugar de Resid i i
ugar de Residencia Lugar de Residencia

ITEM LUGAR DE RESIDENCIA CANTIDAD PORCENTAJE m l.m e
1 |verecs Bojecs — Gl m" . |I W Vereda Cerca de Piedra
2 Vereda Cerca de Piedra 22 3%
3 |Vereda Fagua 9 1% Veredafeare
4 |Vereda Fongueta 21 3% B VersdaForpas
5 |Vereda Fusca 2 0% [ 7% = " Veredane
& |Vereda La Balsa 46 % E3 B Veredala Baka
7 |Vereda Samaria 116 16% B § Vereda Samaria
8 |Vereda Tiguiza 26 4% m/ u Vereda Tiquiza
9 Vereda Yerbabuena 13 2% WJ Vereda Yerbsbuena
707 100%

Fuente: SMMCH 2018

En cuanto al medio de transporte motorizado mas utilizado por la poblacién encuestada se
encuentra el transporte escolar que corresponde al 38 %, luego sigue el transporte publico
con el 13%, pero si valoramos los medios de transporte no motorizados como la bicicleta y
los viajes a pie en un solo criterio se tendria que el 44% de la poblacion encuestada se
moviliza a través de estos medios de transporte sostenible, ocupando el primer lugar.

Tabla 26. Participacion por modo encuesta.

EMREIpasion porods Participacion por modo
TRn;:iE::OE:!EE CANTIDAD PORCENTAJE e
1 A pie 236 26% RS
2 Bicicleta 160 18% w .
3 Mote 3 0%
4 |Automévil 37 49 B Automovil
5 Transporte publico 122 13% Transporte piiblico
6 Transporte escolar 349 38% Transporte escolar
Totales 907 100%

Fuente: SMMCH 2018

El tiempo de traslado corresponde al tiempo que tiene programado el encuestado en llegar
a la instituciéon educativa, el 53% de los encuestados llegan en el intervalo de 5 a 10
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minutos, el 26% de los encuestados en el intervalo de 16 a 20 minutos, el 15% de los
encuestados en el intervalo de 21 a 30 minutos y el 5 % de los encuestados mas de 31

minutos.
Tabla 27. Tiempos de traslado encuesta.
Tiempos de Traslado Tiempo de traslado
ITEM  TIEMPO DE TRASLADO CANTIDAD PORCENTAJE ?gg 120%
00 100%
1 |5a 10 minutos 375 53% 500 80%
400 60%
2 |16 a 20 minutos 188 26% 300 A%
200
3 21a30 110 15% 100 20%
0 0%
4 mas de 31 minutos 37 5%, 5al0minutos  16a20 21a30 mas de 31 Totales
minutos minutos
Totales 710 100% mmm CANTIDAD  —— PORCENTALE

Fuente: SMMCH 2018

En los factores de riesgo se evalud la percepcion en cuanto al factor humano donde el
primer lugar lo obtuvo la distraccion con el 44%, en segundo lugar, intolerancia por otras
personas con el 26%, en tercer lugar, no respetar las senales el 22% y por ultimo el suefio
/ fatiga con el 7%.

Tabla 28. Factor humano encuesta.

Factore Humano Factore Humano
ITEM FACTORE HUMAND CANTIDAD ~ PORCENTAJE

m Distraccion

1 |Distraccion 101 44%
B Suefio [ Fatiga

2 |Suefio/ Fatiga T 7%

i u Intolerancia por otras
3 |Intolerancia por otras personas 60 26% personas
7 |No respetar sefiales 49 22% N fegetar il
227 100%

Fuente: SMMCH 2018

Lo que tiene que ver con la infraestructura vial y el entorno el 62% considera que el principal
riesgo es el mal estado de las vias, el 10% la ausencia de sefales, el 6% el climay el 6%
animales en la via.
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Tabla 29. Vias y entorno encuesta.

Vias y Entorno Vias y Entorno
ITEM VIAS ¥ ENTORND CANTIDAD = PORCENTAJE
m Mal estadodela via
1 |Mal estado de la via 147 62%
m Ausencia de sefiales
2 |Ausencia de sefiales 25 10% e
3 |Clima 15 6% Animales en la via
4 |Animales en la via 14 6% g
5 |Ninguno 38 16%
238 100%

Fuente: SMMCH 2018.

En cuanto a elementos de seguridad el 71 % de los encuestados no utiliza elementos de
seguridad cuando hace uso de algun vehiculo y el 29 % si hace uso de algun elemento.

Tabla 30. Implementacién de elementos de seguridad encuesta.

Implementa elementos de Seguridad cuando hace uso de Implementa elementos de
algun vehiculo Seguridad cuando hace uso de
ITEM  CONDUCE VEHICULO CANTIDAD PORCENTAJE
1 |Si 76 29%
W50
2 |No 187 71% uNo
263 100%

Fuente: SMMCH 2018

Del 29% que utiliza algun elemento de seguridad cuando hace uso de algun vehiculo, 66%
corresponde al uso de casco, 13% guantes, 13% luces reflectivas, 4% rodilleras y 4%

chaleco reflectivo
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Tabla 31 Elementos de seguridad encuesta

ITEM VIASYENTORNO  CANTIDAD PORCENTAJE Elementos de Seguridad
1 |Casco 50 66%
E Casco
2 |Guantes 10 13%
B Guantes
3 |Rodilleras 3 4% ...
4 gg;I::t?VO 3 4% Chaleco Reflectivo
5 Luces ] 10 13% Luces reflectivas
reflectivas
76 100%

Fuente: SMMCH 2018

2.3 Diagnosticar la situacion actual con relacién a la seguridad vial en la IEO SAN JOSE
MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL de los datos obtenidos en la

encuesta.

En esta fase se observan cuales son las condiciones actuales en las que se encuentra la
IEO San José Maria Escriva de Balaguer - Sede Principal con el fin de facilitar el disefio y

aplicacion de la Auditoria de Seguridad Vial.

La Organizacién Mundial de la Salud (WHO: World Health Organization, 2013) determin6
dentro de las principales causas de muerte de los nifios de ambos sexos en el mundo, el
traumatismos causados por el transito entre las edades de 15 y 19 afios de edad vy la
segunda causa en edades de 10 a 14, lo que indica que la poblacién mas vulnerable se
encuentra dentro de la poblacién analizar en las IEO del Municipio de Chia.
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Fase lll: Realizacion de la Auditoria de Seguridad Vial para identificar los
factores de riego detectados.

3.1 Identificar el area de estudio

Los tramos de via con mayor influencia localizados en los alrededores de la IEO San José
Maria Escriva de Balaguer - Sede Principal, de acuerdo con las observaciones realizadas
durante la caracterizacién del colegio y su entorno, son el tramo 1 en la Av. Pradilla entre

el Centro Comercial de Centro Chia camino de los Zipas y el tramo 2 en la Glorieta de
Jumbo Cra. 22 Este.

Figura 31. Localizacién auditoria vial. Fuente: Prensa Municipio de Chia 2018

Se realizo una visita de reconocimiento a los entornos de la IEO para los tramos expuestos
anteriormente. Durante la realizacion de esta actividad se midieron las aceras, calzada asi
como tambien el numero de carriles por sentido, observanco las condiciones geometricas
tanto de la senalizacion vertical como horizonta. El objetivo de este recorrido fue adquirir

una primera impresion sobre la zona de estudio.
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Ancho de acera

- Tramo 1: en la avenida Pradilla en el costado Norte desde el centro Comercial
Centro Chia hasta el predio que colinda con el Centro Comercial Plaza Mayor, el
ancho de la acera ocila desde entre 2.50 y 3 metros, en el Centro Comercial Plaza
Mayor hasta la IEO se evidenica un anden mas consolidado de 13 metros, de la
IEO hacia el occidente hasta llegar a la Glorieta de Jumbo en este mismo cotado la
seccion se vuelve mas angosta y la seccién esta entre 2 y 2.20 m, en algunos
lugares invadida por parqueo de aotomoviles. Adicionalmente esta via tiene otro
limitantes y es que por ella se encuentra locaclizada una red de energia de media
tencién, los postes se encuentran localizados junto a los de telematicos lo que
genera interrupciones de movilidad en el anden.

En en costado sur desde el centro comercial Centro Chia hasta la la glorieta de
Jumbo se indentica una anden conformado el cual mide 2.00 m, y en el 80 % tiene
una zona verde que se encuentra invadiendo la zona dura del anden por falta de

mantenimiento.

- Tramo 2: La carrera 52 Este entre la Avenida Chilacos y la Avenida Pradilla. En el
costado orienta de la via junto al centro comercial Plaza Mayor y el costado
occidental de la via junto a la IEO el anden mantiene ua seccion de 3 m
aproximadamente, pero luego y hasta llegar a la Avenida Chilacos es discontinua,

el paramento de las viviendad es desigual, y en alunos desaparece el anden.
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3.2 Realizar y aplicar la lista de control a fin de inspeccionar los elementos requeridos en
la auditoria de seguridad vial.

Tabla 32. Listas de comprobacion para inspecciones de seguridad vial en centros escolares.

GEOMETRIA Y DISENO VIAL

Comprobacién S| \[o) OBSERVACION

¢éLa visibilidad del centro escolar desde la via en

1 ambos sentidos es correcta y se percibe el mismo
con la antelacidn suficiente?

\/ Sobre la Avenida Pradilla sentido occidente
oriente no se persibe

2 élas curvas horizontales y verticales siguen los \/ No aplica
criterios de la normativa técnica correspondiente?
3 ¢Existe visibilidad suficiente en las curvas? \/ No aplica

¢Estd correctamente dimensionado el n? de
4 carriles existentes en la via en la que se encuentra
ubicada el colegio?
¢Estda correctamente dimensionado el n2 de
5 carriles existentes en las vias por las que se accede \/
al colegio?
¢Esta correctamente dimensionado el ancho de
6 los carriles existentes en la via en la que se \/
encuentra ubicado el colegio?
¢Estd correctamente dimensionado el ancho de
7 los carriles existentes en las vias por las que se \/
accede al colegio?
¢Es adecuado el ancho de la acera de la via en la
que se encuentra ubicado el colegio para el

8 volumen de peatones que circulan por ella en las
horas punta?
¢Es adecuado el ancho de acera de las vias que
son utilizadas habitualmente en los \/ En algunos sectores es discontinua, y la
9 desplazamientos a pie al colegio para el volumen invacion de los paramentos hace que se
de peatones que circulan por ella en las horas termines la acera sin continuidad
punta?
10 ¢Esta correctamente conservada la acera de la via \/
en la que se encuentra ubicado el colegio?
Presenta mal estado, no cuenta con
¢Esta correctamente conservadas las aceras de las \/ sardineles en algunos sectores, obstaculos
= vias utilizadas en los desplazamientos a pie al como postes , ventas ambulantes, parqueo
colegio? de automoviles sobre los andenes

¢Hay obstéculos en la acera de la via en la que se
12 encuentra ubicado el colegio que impiden la \/
segura circulacion de los peatones?
éEstan los bordillos rebajados en los pasos de
peatones?
¢Estan correctamente rebajados los bordillos en
los pasos de peatones?
15 ¢Existen pavimentos tactiles?

13 .
Parcialmente

14

NANAN
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16

17

18
19

20

21

22
23
24
25
26

27

28

29
30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

¢Estan correctamente conservados los pavimentos
tactiles?

¢Existen "orejas" para facilitar el movimiento de
los peatones en los pasos de cebra?

¢Se adecua la instalacidon de las "orejas" a la
normativa vigente"

¢Existen pasos de peatones elevados?

¢Se cumple con la normativa vigente con respecto
a los pasos de peatones elevados?

¢Hay obstaculos en la acera de las vias utilizadas
en los desplazamientos a pie al colegio?

¢Existen bandas de aparcamiento en linea en la via
en la que se encuentra ubicado el colegio?
¢Considera que estan sobredimensionadas?
¢Existen bandas de aparcamiento en bateria en la
via en la que se encuentra ubicado el colegio?
¢Considera que estan sobredimensionadas?

¢Hay algun tramo de carril bici en el entorno del
colegio?

El carril bici, ¢ése encuentra en correcto estado de
conservacion?

¢éSe ha construido el carril bici de acuerdo a los
criterios técnicos establecidos para este tipo de
vias?

¢Tiene cohesion el carril bici con las otras vias?
¢Existe una zona de aparcamiento especifico para
el colegio?

¢Estd correctamente conservada (pavimento,
marcas viales y otro tipo de equipamiento...) la
zona de aparcamiento especifico para el colegio?
¢Estd convenientemente sefializada la zona de
aparcamiento especifica para el colegio?

¢Estd correctamente dimensionado para el
volumen de vehiculos que lo utilizan
habitualmente?

¢Existe una zona de aparcamiento especifico para
bicicletas y motocicletas?

La zona de aparcamiento para bicicletas y
motocicletas, ¢se encuentra en correcto estado de
conservacion?

La zona de aparcamiento para bicicletas y
motocicletas, éiestd correctamente dimensionada
para el volumen de vehiculos que lo utilizan?

La zona de aparcamiento para bicicletas y
motocicletas, ¢estd correctamente sefializada
para facilitar su uso?

¢Existen refugios para peatones?

Los refugios para peatones, itienen problemas de
capacidad en las horas punta?

Los refugios para peatones, icumplen con los
requisitos técnicos establecidos en la normativa
vigente?

v
v

v

AN

CL L0 K KK KK

<

<

<

Sobre la carrera 5a Este,
delimitada como zona para taxis

Si para bicicletas y no para motos

pero esta
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a1 Los refugios para peatones, ¢estan en correcto \/
estado de conservaciéon?

a2 éExiste una parada especifica para el transporte \/
escolar? Sobre la Carrera 5 Este en sentido norte sur
¢Tiene las dimensiones adecuadas para el n? de

43 g v

autobuses que la utilizan habitualmente?
La zona de parada de transporte escolar, éesta
44 convenientemente sefializada tanto vertical como \/
horizontalmente?
SENALIZACION VERTICAL Y SEMAFOROS
Comprobacién S| NO OBSERVACION
¢Existe sefializacidon de advertencia de proximidad
1 de colegio en ambos sentidos de la via en la que se
encuentra ubicado el colegio?
éSe encuentra en buen estado de conservacion y \/
limpieza?
¢Existe sefalizacion de reduccidn de velocidad en \/
la via en la que se encuentra ubicado el colegio?
éSe encuentra en buen estado de conservacion y \/
limpieza?
¢Existe sefializacion de peligro nifios en las vias
5 utilizadas habitualmente en los desplazamientos a \/
pie al colegio?
éSe encuentra en buen estado de conservacién y \/
limpieza?
éExiste sefalizacién de advertencia de paso de
7 peatones en la via en la que se encuentra ubicada \/
el colegio?
éSe encuentra en buen estado de conservacién y \/
limpieza?
éExiste sefalizacién de advertencia de paso de
9 peatones en las vias utilizadas habitualmente en V
los desplazamientos a pie al colegio?

10 éSe encuentra en buen estado de conservacion y \/
limpieza?
En general, la sefializacion vertical existente, ées

11 ’ ’ V

necesaria y suficiente?
La sefializacion vertical existente en la via en la
12 que se encuentra ubicado el colegio, écumple los \/
estandares de tamafio segun la normativa?
La sefializacidon vertical existente en las vias
utilizadas habitualmente en los esplazamientos a \/
pie al colegio, écumple los estandares de tamafio
segun la normativa?
La sefializacion vertical existente en la via en la
14 que se encuentra ubicado el colegio, écumple los \/
estandares de retrorreflexion segin normativa?
La sefializacidon vertical existente en las vias

13

utilizadas habitualmente en los desplazamientos a \/
pie al colegio dcumple los estdndares de
retrorreflexion segun normativa?

15
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16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

No.

La sefializacion vertical, équeda oculta por algun
elemento u obstaculo? Se analizard teniendo en
cuenta a todos los posibles usuarios

El carril bici ¢esta correctamente sefializado en las
intersecciones con la calzada?

éExisten semaforos en la via en la que se
encuentra ubicado el colegio?

¢Se encuentran en funcionamiento?

¢Presentan deficiencias (mal funcionamiento, leds
apagados, etc...)?

¢Es correcta la regulacion del tiempo de los
semaforos para los peatones?

La suciedad presente en los semdforos de esta via
¢impide o dificulta la comprensidn del mensaje?

éExisten semaforos en la vias que habitualmente
se utilizan en los desplazamientos a pie al colegio?
¢éSe encuentran en funcionamiento?

¢Presentan deficiencias (mal funcionamiento, leds
apagados, etc...)?

¢Es correcta la regulacion del tiempo de los
semaforos para los peatones?

La suciedad presente en los semdforos de esta via
éimpide o dificulta la comprensién del mensaje?

MARCAS VIALES

Comprobacién
éExiste sefializacion horizontal de separacion de
carriles o sentidos en la via en la que se encuentra
ubicado el colegio?
éExiste sefializacion horizontal en los bordes de
esta via?

v
v

v

S|

v
v

¢éSe aprecia pérdida de material de la pintura de las \/

marcas viales de esta via?

¢Presentan un adecuado nivel de retrorreflexion
las marcas viales de esta via?

éExiste sefializacion horizontal de separacion de
carriles o sentidos en las vias utilizadas
habitualmente en los desplazamientos a pie al
colegio?

¢Existe sefializacion horizontal en los bordes de
estas vias?

¢éSe aprecia pérdida de material de la pintura de las \/

marcas viales de estas vias?

¢éSe aprecia pérdida de material de la pintura de las
marcas viales de estas vias?

éTodas las intersecciones disponen de paso de
cebra para garantizar la continuidad de un
recorrido peatonal?

v

v

<

v

<

C AKX

NO

v

v

OBSERVACION
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¢Estan excesivamente separados los pasos de

10 peatones impidiendo la permeabilidad transversal \/

de la calle?
1 ¢Existen marcas viales con dibujos que advierten \/ sobre la carrera 5a Este si, sobre la Pradilla

de la presencia de nifios? No
12 &Se: a.pret?i,a pérdida de material de pintura de esta \/

sefalizacién?
13 Estas marcas viales especiales, ¢presentan un \/

adecuado nivel de retrorreflexion?
14 El carril bici, éesta correctamente sefializado en las

intersecciones con la calzada? No aplica

OTRO TIPO DE EQUIPAMIENTO
Comprobacién Sl NO OBSERVACION

1 éSe han instalado reductores de velocidad para \/

asegurar que los vehiculos reducen la velocidad?
By ¢Cumplen las caracteristicas técnicas de los \/

badenes con la normativa vigente?
éSe han instalado otro tipo de dispositivos para
3 asegurar que los vehiculos reducen la velocidad?

Si sobre la Carrera 5a Este y No para la
Avenidad Pradilla

éCumplen las caracteristicas técnicas de estos
4 dispositivos con la normativa vigente? \/

¢Estan correctamente conservados?
5 \/
éHan instalado bolardos para evitar el \/
6 aparcamiento ilegal?

¢Se encuentran los bolardos en correcto estado de
7 . v
conservacion?

3 ¢Existen paradas de transporte publico en el
entorno del colegio? \/ Sobre la AV. Pradilla
élas caracteristicas técnicas de las paradas de

9 transporte publico cumplen con la normativa \/

vigente?

éSe encuentran las paradas de transporte publico

10 en correcto estado de conservacién? \/ Falta sefalizacién
1 ¢Existen vallas protectoras de peatones en la \/
acera de acceso/salida del colegio?
12 La valla protectora de peatones éestd en correcto
estado de mantenimiento? No aplica
13 ¢Considera que la valla protectora de peatones

cumple con la funcién para la que fue instalada?
BALIZAMIENTO

No aplica

Comprobacién Sl NO OBSERVACION
¢Existen elementos de guiado en los bordesy en el
1 eje, tales como los captafaros en la via en la que \/

se encuentra ubicado el colegio?
El balizamiento, ése encuentra en buen estado de
conservacion? No existe
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¢Existen elementos de guiado en los bordes y en el
eje, tales como los captafaros en la via en las vias \/

3 I .
que se utilizan  habitualmente en los
desplazamientos a pie al colegio?

4 El balizamiento, ése encuentra en buen estado de \/

conservacion?

MARGENES Y SISTEMAS DE CONTENCION

Comprobacién Sl \[o) OBSERVACION
¢Existen obstaculos peligrosos en los margenes de
la via en las inmediaciones del colegio? \/
PAVIMENTO
Comprobacién Sl OBSERVACION
En caso de que el firme en los tramos de vias
1 situados en el drea de influencia del colegio sea V
bituminoso, éexisten grietas longitudinales?
En caso de que el firme en los tramos de vias
2 situados en el drea de influencia del colegio sea \/
bituminoso, ¢existen grietas transversales?
En caso de que el firme en los tramos de vias
3 situados en el area de influencia del colegio sea
bituminoso, éexisten baches?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea
bituminoso, éexisten roderas medias o profundas?
En caso de que el firme en los tramos de vias
5 situados en el drea de influencia del colegio sea \/
bituminoso, éexisten exudaciones?
En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de \/

adoquin, ¢existe fisuracion longitudinal en los
adoquines?
En caso de que el firme en los tramos de vias

2 situados en el area de influencia del colegio sea de \/

adoquin, ¢existe fisuracién transversal en los
adoquines?

8 En caso de que el firme en los tramos de vias \/
situados en el area de influencia del colegio sea de
adoquin, éexisten fisuras o roturas en las esquinas?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de V
concreto, ¢existen levantamiento en los
adoquines?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de \/
adoquin, ¢existen perturbaciones, como perdida

de material de base ?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de \/
adoquin, ¢existe escalonamiento del adoquin en
zonas contiguas a juntas?

10

11
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12

13

14

15

16

No.

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de
adoquin, ¢existen baches en los adoquines?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de
adoquin, éexiste pérdida de adherencia superficial
en los adoquines?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de
adoquin, ése ha detectado alguna rotura en las
juntas transversales?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de
adoquin, ¢se han detectado excesivas aperturas de
juntas?

En caso de que el firme en los tramos de vias
situados en el area de influencia del colegio sea de
adoquin, ¢se han detectado defectos en el sellado
de juntas?

v

v

TRAFICO

Comprobacion
¢Calificaria la intensidad de vehiculos en las horas
punta como “alta” para el tipo de via?
¢Calificaria la intensidad de vehiculos en las horas
punta como “media” para el tipo de via?
¢Calificaria la intensidad de vehiculos en las horas
punta como “baja” para el tipo de via?
¢éSe tiene constancia de que existan problemas de
capacidad de la via a la hora de entrada?
¢éSe tiene constancia de que existan problemas de
capacidad de la via a la hora de salida?
¢Se tiene constancia de la existencia de conflictos
entre los distintos tipos de usuarios?

S| NO OBSERVACION

Para la Avenida Pradilla

Cra 5a Este

v

v
v

Fuente: SEMCH 2018, Fundacién MAPFRE 2014. Manual de Inspecciones de Seguridad Vial en

Entornos

Escolares

3.3 Diagnosticar la situacion de seguridad vial a través del analisis de los datos obtenidos

en la lista de chequeo.

Visibilidad de la IEO

La visibilidad para los conductores que ingresan a la zona urbana del Municipio de Chia,

por la Avenida Pradilla sentido oriente occidente, es satisfactoria al igual que la de los

peatones, se identifica con facilidad la IEO, por el contrario, los peatones y conductores de

vehiculos que se salen de la zona urbana por la Avenida Pradilla en sentido occidente

oriente, se dificulta por las edificaciones y arboles localizados al costado occidental de la

IEO

85



Figura 32. Visibilidad de la Av. Pradilla sentido oriente occidente. Fuente: Google Maps 2018

Figura 33. Visibilidad de la Av. Pradilla sentido occidente oriente. Fuente: Google Maps 2018

Carriles

El ancho de los carrieles de la Avenida Pradilla es el correcto segun su funcionalidad,
siendo aproximadamente de 3.6 m, es importante resaltar que la demarcacion es deficiente

86



Figura 34. Deficiente demarcacioén en la Av. Pradilla. Fuente: Inspeccién (2018)

Andenes

Cerca al acceso del colegio se observé postes de alumbrado publico, de una red de media

tension, y de telematicos, adicionalmente las dimensiones de los andenes a lo largo del
tramo uno es irregular y presenta invasion del espacio publico por parte de vendedores
ambulantes y vehiculos motorizados parqueados.

En cuanto al tramo 2 de la carrera 52 Este, se observa estrangulamiento de la seccién vial
por el paramento de las viviendas del sector que en algunos casos anulan el andén, por
otro lado, el adoquin de los andenes presenta hundimiento por fallos de estructura, lo que
genera la dificultad de ser transitados por los estudiantes y demas peatones, obligando a

invadir el carril de los vehiculos aumentado el riesgo.

Adicionalmente se presenta un conflicto entre peatones y bicicletas. Toda vez que los
ciclistas no cuenta con la infraestructura adecuada para su uso.

En general es deficiente esta infraestructura.
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Figura 35. Deficiencia de la red de andenes. Fuente: Inspeccion 2018.

Pasos peatonales

Los pasos peatonales estan definidos pero la demarcacién es deficiente, sin embargo, al

tener un paso peatonal semaforizado, garantiza su uso.

En otras zonas aledanas los pasos peatonales no cuentan con los semaforos o reductores
de velocidad y son usados con alto nivel de riesgo como en la glorieta de Jumbo
interseccion de la Avenida Pradilla con Carrera 22 Este.
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Figura 36. Paso peatonal semaforizado mal demarcado. Fuente: Inspeccién 2018

Figura 37. Paso peatonal de la Glorieta mal demarcado. Fuente: Inspeccion 2018.

Estacionamientos

La IEO San José Maria Escriva de Balaguer - Sede Principal, no cuenta con
estacionamiento para los vehiculos motorizados como: motos, vehiculos particulares de

los profesores y administrativos, rutas de transporte escolar, nilos padres de familia.
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Se encontré una bahia que se encuentra localizada en el costado oriental de la IEO San
José Maria Escriva de Balaguer - Sede Principal, que se encuentra demarcada como zona
amarilla.

Figura 39. Zona de estacionamiento en via y andenes. Fuente: Inspeccién 2018

Por otro lado, en reuniones de profesores y padres de familia las zonas deportivas son
usadas como parqueo para los vehiculos.
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El estacionamiento para motos no esta determinado, se usan los andenes para parquear

las motos, generandole dificultad a los peatones para movilizarse.

Figura 40. Estacionamiento de motos sobre anden. Fuente: Inspeccion 2018

Las bicicletas cuentan con estacionamiento que no cumple con las mejores condiciones,
toda vez que los ganchos usados se encuentran en lugares de accesibilidad reducida, entre
el edificio 1 y el cerramiento de la IEO.

Figura 41. Estacionamiento de bicicletas. Fuente: Inspeccion 2018
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Senalizacion Vertical

En cuanto a la senalizacién vertical se considera suficiente las correspondientes a
sefalizacién informativa, para el conocimiento de las calles, esta sefializacion se encuentra
en muy mal estado de conservacion y limpieza, adicionalmente que esta instalada a borde
del andén lo que genera que sea deteriorada su base por los vehiculos que se estacionan
en estas zonas.

PROHIBIDO INGRESO VEHICULOS DE CARGA
MAYORA3,5 TONELADAS

PESO MAX.
PERMITIDO 34 TONELADAS o

70 No. 40 OE 2

M' .1,

IH;

H

Figura 42. Estado sefalizacion vertical. Fuente: Inspeccién 2018
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Por otro lado, se encontré dos senales de reductor de velocidad que no se han retirado,
toda vez que estos elementos fueron demolidos y retirados una vez entro en

funcionamiento la interseccién semaforizada.

S S = :
== e e e F

Figura 43. Senalizacién vertical pendiente de retirar. Fuente: Inspeccion 2018

Por lo anteriormente expuesto es necesario realizar la actualizacion y mantenimiento de la
senalizacion, retirando las senales innecesarias, reinstalando las senales verticales que se
encuentran al borde de anden para ser localizadas por lo menos a 0.60 m de distancia del
sardinel con el objetivo de que estén protegidas de los vehiculos, realizar el mantenimiento
de las senales limpiandolas y retirando los elementos que no permiten su correcta

visualizacion.

Semaforizacion

En los tramos analizados solo se encuentra una interseccion semaforizada con semaforo
para peatones con temporizador, lo que permite establecer el tiempo faltante para poder

cruzar, el cual se encuentra en buen estado y funcional.
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Figura 44. Semaforo Interseccion de la Av. Pradilla con Cra. 52 Este Fuente: Inspecciéon 2018
Sefializacion Horizontal
La senalizacion correspondiente a la Avenida Pradilla es deficiente toda vez que no existe

separacion de carriles o sentidos, ni en los bordes de via, la zona peatonal esta deteriorada

no cuenta con la zona escolar demarcada.

Figura 45. Senalizacion horizontal Av. Pradilla. Fuente: Inspeccién 2018
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Con respecto al tramo 2 de la Cra. 52 Este, cuenta con una demarcacion de zona escolar
y zona peatonal en mejores condiciones, de igual forma requiere mantenimiento para evitar

el deterioro que tiene la Av. Pradilla.

Figura 46. Sefalizacion horizontal Cra. 52 Este. Fuente: Inspeccién 2018
Reductores de Velocidad

En la inspeccion realizada en los tramos se encontr6 solo un reducto de velocidad plastico
instalado en la Cra. 52 Este. El cual se encuentra en buen estado.

Figura 47. Reductor de Velocidad Cra. 52 Este. Fuente: Inspeccion 2018
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Parada de Transporte Publico

En la inspeccion de observo que existe una zona definida como paradero, con demarcacion
en piso azul con blanco, que espontaneamente es usada por los usuarios del transporte
publico, en ambos costados las paradas del transporte publico se realizan en cualquier
lugar.

Figura 48. Paradero de Transporte publico Av. Pradilla. Fuente: Inspeccién 2018.

Margenes y sistema de contencion

En este contexto, no existen barrancos o deslizamientos peligrosos en los margenes de la
via donde se encuentra la IEO, ni vallados o canales que puedan significar la
implementacién de sistemas de contencién. Sin embargo, existe una baranda en el
separador de la Av. Pradilla que tiene aproximadamente 0.70 m de altura que esta
implementado con el objetivo de garantizar el uso de los pasos peatonales para atravesar
la Av. Pradilla.

3.4 Identificacién los factores de riesgo, recomendaciones y posibles soluciones

En esta ultima actividad se identifican los factores de riesgo a partir de los resultados
obtenidos en la auditoria de seguridad vial en efectuada en la fase anterior con el objetivo
de entregar las recomendaciones y las posibles soluciones a las deficiencias encontradas
en el sistema de seguridad vial del entorno escolar de la IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA
DE BALAGUER - SEDE PRINCIPAL.
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Andenes con deficiente estado de mantenimiento. Los andenes de la Avenida Pradilla,
como los de la Carrera 52 Este presentan un deficiente estado de mantenimiento y
adecuacion, las areas destinadas al paso peatonal son utilizadas equivocamente por
vendedores ambulantes, parque de vehiculos motorizados, poste de alumbrado publico y
de energia de media tension, lo que aumenta la probabilidad de que el peatén por esquivar
estos elementos se salga de la zona segura del andén y ponga en peligro su integridad al

invadir la zona vehicular.

En este sentido también es importante resaltar que la carrera 52 este entre Av. Pradilla y
calle 12, via que conecta IEO SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE
PRINCIPAL con el sector de Samaria, sector que se encuentra como segundo en
importancia de origen destino con el 16%, no cuenta con andenes ni con carril de uso
exclusivo de la bicicleta, es importante que el IDUVI adelante la gestion predial necesaria
para llevar a cabo la ampliacién de esta via ya asi garantizar el adecuada infraestructura
vial para los medios de transporte sostenible como son la caminata y la bicicleta.

Senalizacion vertical en mal estado e inadecuada. Un 80% de las sefnales de transito
se encuentran en mal estado, por lo que se requiere su mantenimiento y limpieza por
encontrarse torcidas o con mugre no permite su efectiva funcionalidad, en otros casos es
necesaria su reubicacion toda vez que algunas se encuentran a menos de 0.60 metros del
sardinel, lo que las deja expuestas. Por otro lado, se requiere que las sehnales de transito
que ya no cumplen su funcién sean retiradas con el objetivo de disminuir la contaminacién
visual y la mala informacién a los usuarios de la via (reductores de velocidad).

Falta de mantenimiento a la Senalizacion Horizontal. La demarcacion de los pasos
peatonales como las lineas de borde y eje de la via en la Av. Pradilla es deficiente y en
algunos casos nulo, por lo que se recomienda que dentro del mantenimiento de la via se
incluya la demarcacion y el retoque de la existente en la carrera 52 Este.

Paraderos de transporte publico inoperantes. Si bien los paraderos de transporte
publico estan definidos espacialmente por la Secretaria de Movilidad con una demarcacion
en piso azul con blanco, esta no garantiza que los conductores del transporte publico y los
usuarios del servicio (actores) utilicen esta zonas seguras para la parada, por el contrario
se observa que la parada del transporte publico se realiza por los dos actores frente a la
entrada del IEQ y el semaforo y no en el lugar delimitado frente al centro comercial Plaza
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Mayor. Lo anterior se presenta toda vez que el transporte publico en el Municipio de Chia

funciona dentro del marco tradicional de prestacién de servicio.

Presencia de funcionarios publicos en la entrada y salida de la IEO. Durante la
inspeccidn a la IEO se observo la presencia de personal de la Secretaria de Movilidad, en
los horarios de entrada y salida de la IEQ.

Ausencia de Estacionamientos adecuados para los medios de Transporte. La IEO no
cuenta con los espacios adecuados para el estacionamiento de los vehiculos particulares,
vehiculos de transporte escolar, bicicletas, etc. Lo que se observa en la inspeccién es que
este déficit coloca en alto riesgo a los peatones y actores vulnerables menores de edad,
toda vez que las zonas peatonales son usadas para el estacionamiento y genera que los

peatones invadan la zona vehicular.

Presencia de intersecciones no controladas. Dentro de los 500 metros evaluados se
encuentra las intersecciones no controladas donde se presenta la mayor densidad de
siniestros viales durante los Ultimos dos anos, la glorieta de la Av. Pradilla con carrera 22
Este y el intercambiador de Centro Chia en la via conocida como el camino de los Zipas.
Por lo que se recomienda que estas intersecciones no controladas sean evaluadas
mediante estudios de transito especificos.
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Conclusiones y Recomendaciones

Los siniestros viales presentan una localizacion de conformidad al analisis de densidad
mayor en algunos sectores, estos puntos criticos como la glorieta de la Av Pradilla con
carrera 2 Este, Av Pradilla e intercambiador de Centro Chia, Autopista Norte en el peaje
de los Andes, ingreso al predio denominado Aguapanes Internacional y la interseccion
de la Caro que deberan ser analizados puntualmente para determinar cuales son las
causas principales y determinar las medidas que se pueden implementar con el objeto
de reducir el riesgo, tema que no se ahondo en este proyecto por no estar dentro del
objetivo de la tesis, pero que puede ser desarrollado en otros estudios de caso.

El Municipio de Chia tiene varias actividades econdmicas que son reconocidas como la
vivienda campestre y recientemente las edificaciones en altura las cuales la han
identificado como una ciudad dormitorio, lo que también hace que sea una ciudad que
para sus habitantes genera una alta demanda de servicios, dentro de los cuales esta la
educacién e infraestructura vial entre otras que no son caso de este estudio, por lo que
se observa que si bien su poblacién tiene un crecimiento significativo las IEO y las vias
no han tenido el mismo crecimiento, lo que ha generado un déficit en areas, .O y I.C. en
los equipamientos de las IEO y en las vias que garantizan una movilidad segura para uno
de los sectores de la poblacion mas vulnerable como son los estudiantes (peatones y

ciclistas).

En la I.E. SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE BALAGUER hay déficits claro de &rea de
aulas de clases (hacinamiento en Ambiente A), al igual que el indice de ocupacién e
indice de construccion de acuerdo con la Norma Técnica Colombiana 4595, de marzo de
2006 expedida por el Ministerio de Educacion Nacional NTC 4595. Sumado a esto, los
colegios deben migrar a la jornada Unica, lo que aumentara el déficit al atender

simultdneamente los estudiantes de ambas jornadas.

Por otra parte, gran parte de la poblaciéon educativa, es decir, el 26% y 18% de los
estudiantes de este mismo colegio, se movilizan a pie y en bicicleta respectivamente, que
representan la poblacién mas vulnerable y superan la tasa de los transportados en ruta
escolar (38%). En cuanto al medio de transporte motorizado mas utilizado por la
poblacién encuestada se encuentra el transporte escolar que corresponde al 38 %, luego
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sigue el transporte publico con el 13%, pero si valoramos juntos los medios de transporte
no motorizados como la bicicleta y los viajes a pie se tendria que el 44% de la poblacion
encuestada se moviliza a través de estos medios de transporte sostenible. Ocupando el
primer lugar

A corto plazo la solucion al déficit de espacios estd dada ya que esta contemplado el
traslado de la instituciéon educativa. De la misma forma se sugiere como medida de corto
plazo la implementacién de un circuito de vias ciclo — adaptadas identificadas en la guia
de ciclo — infraestructura para ciudades colombianas reglamentado mediante Ila
Resolucion 3258 del 3 de agosto de 2018 por el Ministerio de Transporte, para nuestro
caso de estudio se adoptaria la banda ciclopreferente, es un espacio de la calzada
dedicada a la bicicleta, pero que excepcionalmente puede ser utilizada por parte del resto
de vehiculos, ciclorruta que se puede implementar sobre las vias que conectan las vias
que cuentan con carril exclusivo para bicicleta (Av. Chilacos y Cra 2a Este) con las vias
que conectarian a la institucion (Av. Pradilla, Calle 24, Cra 5a Este y via Camino de los
Zipas Chia Cajicd), lo que aumentaria en 2,4 km la infraestructura para ciclistas, la cual
se puede implementar con el uso de la misma infraestructura actual, unidireccionales y

sefalizandola mediante una linea discontinua.

A mediano plazo un analisis de las rutas escolares es propuesto. Por ultimo, a largo plazo
se plantea ejecutar las vias como estan proyectadas en el plan de ordenamiento territorial
dandole prioridad a las vias que conectan las instituciones educativas.

Este estudio permite identificar algunos elementos que se deben entrar a evaluar y las
dependencias e instituciones que deben entrar a evaluar la licencia de nuevos proyectos
educativos.

Entre los beneficios tangibles y generales de usar medidas de movilidad sostenible, es
que en la medida de que se disponga de infraestructura que garantiza la seguridad de
los usuarios que se desplazan caminando y en bicicleta, se tendra una continuidad de los
usuarios actuales y, ademas, incentivar el uso de estos medios alternativos de transporte
por los que actualmente usa medios motorizados. Adicionalmente permite priorizar el uso
de los recursos publicos, mediante la sustentacion técnica de las inversiones mas
importantes que debe realizar la administracion publica.

100



Realizar un manual de auditorias de seguridad vial, utilizando los lineamientos expuestos

en el presente trabajo de grado, con la finalidad de que las IEO del Municipio de Chia

puedan evaluar las condiciones en las cuales se encuentran y el nivel de conocimiento

que poseen los estudiantes acerca del tema.

Tabla 33. Lineamientos Auditoria

LINEAMIENTOS AUDITORIA
Andlisis e Interpretacidn del

Entorno Escolar IEO Caso de

Estudio

Fase I: Recopilacion de datos de la
Institucién Educativa Oficial IEO SAN
JOSE  MARIA ESCRIVA  DE
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL

«  Actividad 1: Recopilacion de la|"

informacién de la IEO SAN JOSE
MARIA ESCRIVA DE BALAGUER -
SEDE PRINCIPAL aplicando el
instrumento descriptivo, mediante el
cual se obtuvieron los datos
generales de la IEO.

Actividad 2: Observacion
directa de la [EO SAN JOSE MARIA|
ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE
PRINCIPAL y su entorno, con el fin
de establecer las caracteristicas y la|
situacion de la instituciéon con
respecto al entorno de seguridad
vial.

Fase ll: Realizacion de la
inspeccion a detalle para determinar|
las condiciones en las que se
encuentra IEO SAN JOSE MARIA
ESCRIVA DE BALAGUER - SEDE
PRINCIPAL en materia de seguridad
vial.

. Actividad 1: Identificar Ia|
muestra a la cual fue aplicado el
instrumento, teniendo en cuenta el
tipo de poblacién representada por|
el nimero de habitantes de la IEO
SAN JOSE MARIA ESCRIVA DE
BALAGUER - SEDE PRINCIPAL.

« Actividad 2: Aplicar y analizar el
instrumento evaluativo segun las
respuestas obtenidas a la encuesta
realizada.

. Actividad 3: Diagnosticar la|
situacion actual con relacion a la|
seguridad vial en la [EO SAN JOSE|
MARIA ESCRIVA DE BALAGUER -
SEDE PRINCIPAL de los datos|
obtenidos en la encuesta.

Fase Ill: Realizacion de la Auditoria|

de Seguridad Vial para identificar los
factores de riego detectados.

Actividad 1: Identificar el 4rea|
de estudio

« Actividad 2: Realizar y aplicar|

la lista de control a fin de
inspeccionar los elementos
requeridos en la auditoria de

seguridad vial.

. Actividad 3: Diagnosticar la|
situacion de seguridad vial a través|
del andlisis de los datos obtenidos,
en la lista de chequeo.

i Actividad 4: Identificar los
factores de riesgos a partir de los|
resultados obtenidos en la fase
anterior con el objetivo de entregarf|
las recomendaciones y las posibles|
soluciones a las deficiencias|
encontradas en el sistema de|

seguridad vial.

Fuente: SEMCH 2018, Fundacién MAPFRE 2014. Manual de Inspecciones de Seguridad Vial en
Entornos Escolares
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