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RESUMEN

El presente trabajo de grado determina el tiempo de permanencia de los vehiculos
que actualmente estan utilizando las bahias habilitadas para el estacionamiento
temporal en la ciudad de Bogota D.C., mediante el desarrollo de un estudio de
estacionamiento por medio del registro de placas, que consiste en registrar los
cuatro ultimos digitos de las placas de los vehiculos que ingresan y salen de las
bahias de estacionamiento de forma manual y la hora y minuto que ocurre este
evento, en donde el aforador camina por las aceras, en sentido circular, para
cuando se termina el ciclo pase nuevamente por la bahia inicial, en cinco zonas de
la ciudad; teniendo en cuenta informacion de usos de suelo, oferta de bahias y
demanda vehicular. Este estudio se realiza debido a que en la normatividad
vigente no esta definido el tiempo minimo o maximo donde los usuarios de estos
espacios puedan parquear, ni las autoridades competentes tienen el conocimiento
para poder regular y controlar este estacionamiento en la ciudad de Bogota D.C.



ABSTRACT

This paperwork determines the length of stay of vehicles currently using the bays
enabled for temporary parking in the city of Bogota, DC, through the development
of a parking study by plates recording, which consists of recording the last four
digits of the license plates of vehicles entering and exiting the parking bays
manually and the hour and minute these events take place, where the surveyor
walks the sidewalks, in a circular direction thus by the time the cycle is completed,
they pass through the initial bay again, in five different areas of the city, taking into
account land use information, tender of bays and vehicular demand. This study is
performed due to the fact that in the current regulations minimum or maximum time
for users of these parking spaces is not defined nor the competent authorities have
the knowledge to be able to regulate and control these parking areas in Bogota
DC.
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1. INTRODUCCION

Actualmente en paises contemporaneos se estan utilizando planes de regulacion
del transporte privado, entre los planes se encuentra el control del
estacionamiento en via, ya sea por medio de cobrar una tarifa o simplemente
prohibiendo el estacionamiento, logrando asi un manejo en las actividades de
parqueo.

Hoy por hoy, en marco de la politica de la ciudad de Bogot4, para la regulacion del
parqueo en via, la Secretaria Distrital de Movilidad adelanta la actualizacién del
Inventario y habilitacion de las bahias existentes en Bogota, para ser utilizadas
para un estacionamiento temporal.

Por ende, el presente estudio se realizara para determinar el tiempo que el usuario
esta utilizando las bahias seleccionadas para el estacionamiento temporal, ya que
en la normatividad existente no definen el tiempo que hace referencia al
estacionamiento temporal o transitorio.

Los resultados que se obtendran durante el desarrollo del trabajo, brindaran una
herramienta clara para la identificacion del tiempo que se encuentran operando las
bahias de estacionamiento y eventualmente con su evaluaciébn se podra
determinar este tiempo para complementar la normatividad vigente relacionada
con el tema de estacionamiento, no solo aplicable a la ciudad de Bogota como
para otras ciudades del pais.
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2. OBJETIVOS

Objetivo general:

Evaluar los tiempos del estacionamiento temporal que actualmente son utilizadas
las bahias habilitadas en ciertos sectores de Bogota D.C., con el fin de determinar
el tiempo de uso de estas.

Objetivos especificos:

» Caracterizar las condiciones actuales de operacién, técnica y legal de las
bahias de estacionamiento en la ciudad de Bogota.

» Identificar los sectores y las bahias de estacionamiento para su estudio.

+ Estudiar y evaluar el tiempo de estacionamiento temporal de las bahias
seleccionadas, mediante la realizacion de estudios de demanda de
estacionamiento.

» Analizar estadisticamente la informacién primaria.
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3. MARCO REFERENCIAL

En el presente capitulo se realiza una revision del estado del arte en temas
referentes al estacionamiento transitorio o temporal, como también del uso que se
les da a las bahias de estacionamiento en otros paises, comparando con la visidén
enmarcada en la ciudad de Bogota D.C.

3.1

DEFINICIONES

Segun la Ley 769 de 2002 y modificada por la Ley 1383 de 2010 — Cadigo
Nacional de Transito Terrestre, en su ARTICULO 2°. DEFINICIONES, se tiene:

Qo

Acompanante: Persona que viaja con el conductor de un vehiculo
automotor.

Agente de transito: Todo funcionario o persona civil identificada que esta
investida de autoridad para regular la circulacion vehicular y peatonal y
vigilar, controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de transito y
transporte en cada uno de los entes territoriales.

Bahia de estacionamiento: Parte complementaria de la estructura de la
via utilizada como zona de transicidén entre la calzada y el andén, destinada
al estacionamiento de vehiculos.

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacién de vehiculos.
Comparendo: Orden formal de notificacion para que el presunto
contraventor o implicado se presente ante la autoridad de transito por la
comision de una infraccion.

Conductor: Es la persona habilitada y capacitada técnica y teéricamente
para operar un vehiculo.

Discapacitado: Persona que tiene disminuida alguna de sus capacidades
fisicas o mentales.

Estacionamiento: Sitio de parqueo autorizado por la autoridad de transito
Parqueadero: Lugar publico o privado destinado al estacionamiento de
vehiculos.

Placa: Documento publico con validez en todo el territorio nacional, el cual
identifica externa y privativamente un vehiculo.

Trafico: Volumen de vehiculos, peatones, o productos que pasan por un
punto especifico durante un periodo determinado.

Transito: Es la movilizacién de personas, animales o vehiculos por una via
publica o privada abierta al publico.
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Transporte: Es el traslado de personas, animales o cosas de un punto a
otro a través de un medio fisico.

Vehiculo: Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de
personas, animales o cosas de un punto a otro por via terrestre publica o
privada abierta al publico.

Vehiculo de servicio particular: Vehiculo automotor destinado a satisfacer
las necesidades privadas de movilizacion de personas, animales o cosas.
Via: Zona de uso publico o privado, abierta al publico, destinada al transito
de vehiculos, personas y animales.

Via arteria: Via de un sistema vial urbano con prelaciéon de circulacion de
transito sobre las demas vias, con excepcion de la via férrea y la autopista.
Via principal: Via de un sistema con prelacién de transito sobre las vias
ordinarias.

Via ordinaria: La que tiene transito subordinado a las vias principales.
Zona de estacionamiento restringido: Parte de la via delimitada por
autoridad competente en zonas adyacentes a instalaciones militares o de
policia, teatros, bancos, hospitales, entidades oficiales y de socorro,
iglesias, establecimientos industriales y comerciales, en la cual solo pueden
estacionar los vehiculos autorizados.

De acuerdo a la Ley 1287 de 2009 “Por la cual se adiciona la ley 361 de 19977,
Capitulo I, Articulo 1, DEFINICIONES, se tiene:

Qo

Q

Bahias de estacionamiento: Parte complementaria de la estructura de la
via utilizada como zona de transicion entre la calzada y el andén destinada
al estacionamiento de vehiculos.

Movilidad reducida: Es la restriccion para desplazarse que presentan
algunas personas debido a una discapacidad o que sin ser discapacitadas
presentan algun tipo de limitacién en su capacidad de relacionarse con el
entorno al tener que acceder a un espacio o moverse dentro del mismo,
salvar desniveles, alcanzar objetos situados en alturas normales.
Accesibilidad: Condicién que permite, en cualquier espacio o ambiente ya
sea interior o exterior, el facil y seguro desplazamiento de la poblacion en
general y el uso en forma confiable, eficiente y autbnoma de los servicios
instalados.

Dentro del Plan Maestro de Movilidad — Decreto 319 de 2006, Articulo 3
Definiciones, menciona:

[+]

Movilidad reducida: Restriccion para desplazarse que presentan algunas
personas debido a una discapacidad o que sin ser discapacitadas
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presentan algun tipo de limitacién en su capacidad de relacionarse con el
entorno al tener que acceder a un espacio o moverse dentro del mismo,
salvar desniveles, alcanzar objetos situados en alturas normales.

Plan Maestro de Estacionamientos

o Estacionamiento en via: Area autorizada sobre la calzada, en la cual se
permite el estacionamiento temporal de un vehiculo.

o Zona azul: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento
temporal autorizado localizado en sectores con alta demanda de
estacionamiento.

o Zona celeste: Area vial o espacio publico aledafio a sectores de alta
demanda destinado al estacionamiento temporal autorizado en sectores
residenciales protegidos para los residentes, usuarios vinculados o
visitantes.

o Zona amarilla: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento
temporal autorizado de vehiculos de transporte publico individual y de
turismo.

o Zona café: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento
autorizado de vehiculos de carga, para operaciones de cargue y descargue
de mercancias.

o Zona roja: Area vial o espacio publico reservado exclusivamente para el
estacionamiento temporal de vehiculos de atencion de emergencias
durante el ejercicio de sus funciones, en el cual se prohibe el
estacionamiento de cualquier otro tipo de vehiculo por razones de
seguridad, vulnerabilidad y agilidad en la atencién de emergencias.

o Estacionamiento fuera de via: Inmueble o espacio publico habilitado para
el estacionamiento de vehiculos.

e Zona Integral de Estacionamiento: Es un area urbana que comprende
una o varias Unidades de Planeamiento Zonal dentro de la cual se
desarrolla un Plan Zonal de Estacionamiento.

o Automovil de servicio particular: Vehiculo automotor de servicio
particular, destinado a satisfacer las necesidades privadas de movilizacién
de no mas de siete (7) pasajeros.

De acuerdo al Manual de planeacién y disefio para la administracion del transito y
el transporte de Bogota D.C. (Cal y Mayor y Asociados, 2005), en su glosario
define:

o Acomodador. Empleado que a la entrada y a la salida de un
estacionamiento publico estaciona y saca el vehiculo.
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Analisis de demanda. Estudio de los factores que afectan la demanda,
llevado a cabo por medio de la recoleccion de datos y la utilizacion de
varias técnicas analiticas para comprender la demanda

Automovil. Vehiculo con propulsién propia destinado al transporte de no
mas de ocho personas.

carril de estacionamiento. El que se destina al estacionamiento de
vehiculos.

datos, proceso de. Conjunto de operaciones informaticas que se hace con
datos para organizarlos, sintetizarlos, analizarlos, etc.

datos, reduccion de. Simplificacion y organizacion de datos, asi como
extraccion de la informacion pertinente.

datos, toma de. Adquisicion de elementos de informacidon directamente de
la realidad para que pueda ser reducida y analizada.

demanda. Cantidad (de transporte) deseada. 2. En el sentido economico,
una tabla de cantidades (de viaje) consumidas a diferentes niveles de
precios o0 niveles servicios ofrecidos (por el sistema de transporte). 3.
Necesidad mostrada por un pasajero, representada por el deseo de
transporte en un vehiculo tipo taxi que se encuentra ubicado en una zona
amarilla.

recorrido. Distancia que se ha desplazado un mévil

recorrido a pie. Distancia que se ha recorrido a pie

Segun el Diccionario de la Real Academia Espafiola se tiene:

Q

Estacionamiento: 1. m. Accion y efecto de estacionar o estacionarse. Se
usa especialmente hablando de los vehiculos. 2. m. Lugar o recinto
reservado para estacionar vehiculos. 3. m. Lugar donde puede estacionarse
un automovil.

Transitorio, ria: 1. adj. Pasajero, temporal. 2. adj. Caduco, perecedero,
fugaz.

Temporal: 1. adj. Perteneciente o relativo al tiempo. 2. adj. Que dura por
algun tiempo. 3. adj. Secular, profano. 4. adj. Que pasa con el tiempo, que
no es eterno.

Recorrido: 1. m. Accion y efecto de recorrer. 2. m. Espacio que ha
recorrido, recorre 0 ha de recorrer alguien o algo. 3. m. Ruta, itinerario
prefijado.

La expresion bahia de estacionamiento no se encuentra en el Diccionario.
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3.2 EXPERIENCIAS INTERNACIONALES '

Tarjeta Europea de estacionamientos

Se ha adoptado una tarjeta de estacionamiento estandar europea para las
personas con discapacidad. Actualmente esta tarjeta esta vigente en varias
Comunidades Auténomas. La tarjeta se puede solicitar en los Organismos locales
o provinciales, segun corresponda. Quienes estén en posesion de la nueva tarjeta
azul, tienen derecho en otros estados miembros de la UE, y en algunos otros
paises europeos, a las mismas facilidades de estacionamiento que se conceden a
las personas con discapacidad residentes en tales paises.

No debe aparcar:

» Donde pueda poner en peligro a otros, como es en las entradas de colegio o en
los cruces de peatones.

» Donde la anchura de la via esté especialmente limitada, como es en lugares en
los que se realicen obras, o en callejones estrechos.

* Donde pueda impedir una vision clara a otros, como es en zonas proximas a
cruces.

» Donde pueda provocar una obstruccion, como por ejemplo en las entradas de
vehiculos.

» Donde se requiera espacio para vehiculos de urgencias.

Por otro lado quien haga un uso indebido de la tarjeta de estacionamiento para
personas con discapacidad podra ser objeto de todas las sanciones aplicables por
aparcamiento indebido en el pais en cuestion.

Alemania

En las vias publicas y en los estacionamientos, las plazas reservadas para
personas con discapacidad aparecen sefalizadas con el simbolo de una silla de
ruedas. No debe aparcar alli si el espacio esta marcado con un nombre o con la
matricula de un vehiculo. Puede aparcar hasta 3 horas en las vias publicas en las
que el estacionamiento esta prohibido, y en las zonas de estacionamiento para
Vecinos.

' Plan de estacionamiento V8 - SDM
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Puede aparcar hasta 24 horas en las via publicas en las que el estacionamiento es
gratis pero con limitacion de tiempo. Puede aparcar gratis y hasta 24 horas en las
via publicas con parquimetros o con sistema de pago y mostrar el comprobante.
No conduzca o aparque en las zonas peatonales, a menos que las concesiones
locales lo autoricen de forma especifica. Donde esté autorizado, podra entrar o
aparcar solamente durante las horas especificas de acceso de vehiculos.

Dinamarca

En las vias publicas y en los estacionamientos, las plazas reservadas para
personas con discapacidad aparecen sefalizadas con el simbolo de una silla de
ruedas. En Dinamarca se utilizan discos de estacionamiento, que se pueden
adquirir en todos los puntos de venta de combustible para motores. Cuando los
conductores aparcan en zonas con limitacion de tiempo, deben colocar el disco.
No obstante, los vehiculos pueden exhibir discos emitidos fuera de Dinamarca.

Puede aparcar durante 15 minutos en vias donde esté prohibido estacionarse. Las
siguientes limitaciones de tiempo son aplicadas generalmente a los vehiculos que
exhiben la tarjeta de estacionamiento de persona con discapacidad:

* Donde la limitacion de estacionamiento sea de 15-30 minutos, puede aparcar
hasta una hora.

* Donde la limitacibn de estacionamiento sea de 3 horas puede aparcar sin
limitacion de tiempo.

* En vias con parquimetro u obligacion de pagar y mostrar el comprobante, debe
pagar segun el tiempo que dure el estacionamiento, pero si efectia el pago
maximo, puede aparcar sin limitacion de tiempo.

» Es posible que se le permita conducir y aparcar en zonas peatonales, pero
solamente en las horas especificas de acceso de vehiculos, y durante un maximo
de 15 minutos.

Espana

En carreteras y en estacionamiento, las plazas reservadas para personas con
discapacidad, aparecen sefializadas con el simbolo de una silla de ruedas. No se
puede aparcar en vias donde esté prohibido el estacionamiento. Las tarifas y
concesiones de plazos limite para los vehiculos que muestran tarjeta de
estacionamiento de persona con discapacidad varian. No conducir ni aparcar en
zonas peatonales salvo que las concesiones locales lo permitan de forma expresa.
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Colombia

El estacionamiento en via se encuentra reglamentado en todo el territorio nacional
por medio del Codigo Nacional de Transito donde se indica los espacios donde se
encuentra prohibido el estacionamiento de vehiculos en via publica.

En Cali y Medellin actualmente se esta implementando las Zonas de
Estacionamiento Regulado; en Medellin con la modalidad de parquimetros, con los
cuales buscan regular, administrar y organizar el estacionamiento en via publica.
En la ciudad existen 1.472 celdas de parqueo, demarcados y sefialados, donde el
estacionamiento se encuentra permitido y esta regulado mediante el pago de una
tasa y cuyo tiempo de permanencia es controlado por un expendedor de tiquetes o
parquimetro.

El cobro de estos parquimetros puede ser mas alto que otro tipo de
estacionamientos porque justamente se busca que los conductores eviten el
parqueo en las calles y asi mantener las vias libres. 2

(Bogota)

Para el caso puntual del distrito capital, la entidad encargada de regular y controlar
los espacios publicos de estacionamiento es la Secretaria Distrital de Movilidad,
donde actualmente se encuentra ejecutando un estudio para el cobro de parqueo
en via y en bahia, y con esto incentivar el uso del transporte publico colectivo en la
ciudad.

Para las personas con movilidad reducida existe reglamentacién especial para
esta parte de la ciudadania, en cuanto a el estacionamiento se les autoriza el
parqueo de sus vehiculos en zonas que cumplan con las especificaciones
minimas para poder realizar esta actividad, ya que para esta parte de la
comunidad necesitan por ejemplo espacios mas generosos y con ciertas medidas
de proteccién.

2 http://www.dinero.com/empresas/articulo/no-parqueo-para-tanto-carro/172337
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3.3 CONDICIONES LEGALES

Para identificar la problematica sobre el tiempo temporal que se estan utilizando
las bahias de estacionamiento de la ciudad de Bogota D.C. es importante dar a
conocer las condiciones legales en la cual se encuentra actualmente este tema:

1. Acuerdo 18 de 1999, “por el cual se crea la Defensoria del Espacio Publico”

Se crea el Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico
‘DADEP”, como la entidad encargada de defender, vigilar y controlar el espacio
publico de la ciudad.

2. Norma técnicg Colombiana NTC 4904, ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS
AL MEDIO FISICO. ESTACIONAMIENTOS ACCESIBLES.

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas generales
que deben cumplir los estacionamientos accesibles, para vehiculos de 5
pasajeros.

3. Ley 769 de 2002 y modificada por la Ley 1383 de 2010 — CODIGO NACIONAL
DE TRANSITO TERRESTRE

"Articulo 75. Estacionamiento de vehiculos. En vias urbanas donde esté permitido
el estacionamiento, se podra hacerlo sobre el costado autorizado para ello, lo mas
cercano posible al andén o al limite lateral de la calzada no menos de treinta (30)
centimetros del andén y a una distancia minima de cinco (5) metros de la
interseccion.

Articulo 76. Lugares prohibidos para estacionar. Esta prohibido estacionar
vehiculos en los siguientes lugares:

Sobre andenes, zonas verdes o0 sobre espacio publico destinado para peatones,
recreacidon o conservacion.

En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce.

En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la
prohibicién o la restriccion en relacién con horarios o tipos de vehiculos.
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En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera
de los accesos a éstos.

En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto tipo
de vehiculos, incluyendo las paradas de vehiculos de servicio publico, o para
limitados fisicos.

En carriles dedicados a transporte masivo sin autorizacion.
A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera.

En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de
garajes.

En curvas.
Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.
Donde las autoridades de transito lo prohiban.

En zona de seguridad y de proteccion de la via férrea, en la via principal, vias
secundarias, apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

Articulo 77. Normas para estacionar. En autopistas y zonas rurales, los vehiculos
podran estacionarse unicamente por fuera de la via colocando en el dia sefales
reflectivas de peligro, y en la noche, luces de estacionamiento y sefiales luminosas
de peligro. Quien haga caso omiso a este articulo sera sancionado por la
autoridad competente con multa equivalente a treinta (30) salarios minimos
legales diarios vigentes.

Articulo 78. Zonas y horarios de estacionamiento especiales. Los conductores que
estacionen sus vehiculos en los lugares de comercio u obras de construccién de
los perimetros urbanos con el objeto de cargar o descargar, deberan hacerlo en
zonas y horarios determinados para tal fin.

Las entidades publicas o privadas y los propietarios de los locales comerciales no
podran hacer uso del espacio publico frente a sus establecimientos para el
estacionamiento exclusivo de sus vehiculos o el de sus clientes.

Las autoridades de transito definiran las horas y zonas para el cargue o descargue
de mercancias.

Articulo 79. Estacionamiento en via publica. No se deben reparar vehiculos en
vias publicas, parques, aceras, sino en caso de reparaciones de emergencia, o
bajo absoluta imposibilidad fisica de mover el vehiculo. En caso de reparaciones
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en via publica, deberan colocarse sefiales visibles y el vehiculo se estacionara a la
derecha de la via en la siguiente forma:

En los perimetros rurales, fuera de la zona transitable de los vehiculos, colocando
sefales de peligro a distancia entre cincuenta (50) y cien (100) metros adelante y
atras del vehiculo.

Cuando corresponda a zonas de estacionamiento prohibido, so6lo podra
permanecer el tiempo necesario para su remolque, que no podra ser superior a
treinta (30) minutos.

4. Proyecto de acuerdo 001 de 2003 - PLAN MAESTRO DE
ESTACIONAMIENTOS

Articulo 7. Estrategias para promover la movilidad y reducir la congestion. Ademas
de las restricciones y prohibiciones al estacionamiento, establecidas en el Cédigo
Nacional de Transito Terrestre y en el Plan de Ordenamiento Territorial, se
establecen las siguientes estrategias para promover la movilidad:

Regular el estacionamiento permitido de vehiculos: En vias urbanas donde esté
permitido el estacionamiento, se podra hacerlo sobre el costado autorizado para
ello, lo mas cercano posible al andén o al limite lateral de la calzada y a una
distancia mayor a cinco (5) metros de la interseccién. En el reglamento técnico se
especificara el procedimiento para determinar la distancia a la interseccion dentro
de la cual no se puede estacionar, de acuerdo con las caracteristicas particulares
de cada tipo de interseccion.

Prohibir el estacionamiento de vehiculos en vias arterias, autopistas, troncales y
otros: En cumplimiento de lo dispuesto en el Coédigo Nacional de Transito
Terrestre y el Plan de Ordenamiento Territorial se prohibe estacionar vehiculos en
los siguientes lugares: En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro
de un cruce. En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se
indique la prohibicién o la restriccion en relacién con horarios o tipos de vehiculos.
En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera
de los accesos a éstos. En zonas expresamente destinadas para estacionamiento
o parada de cierto tipo de vehiculos, incluyendo las paradas de vehiculos de
servicio publico, o para limitados fisicos. En carriles dedicados a transporte masivo
sin autorizacion. A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera. En
doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de garajes.
En curvas. Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados. En calzadas
paralelas. En zonas de control ambiental y en antejardines. D6nde las autoridades
de transito lo prohiban.
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Articulo 15. Mitigar el impacto social y econdmico del estacionamiento del
automovil particular. Se restringira el uso de areas viales para estacionamiento
temporal de vehiculos y se cobrara tasas por el uso del espacio publico vial para
estacionamiento temporal.

Establecer tarifas por el estacionamiento en sectores de alta demanda. Se cobrara
por el derecho al uso del espacio publico vial para estacionamiento en los sitios
autorizados durante la franja horaria que determine el Plan Zonal (Zonas Azules) y
por el uso del espacio publico fuera de via para los estacionamientos que
establezca el Instituto de Desarrollo Urbano en espacio publico fuera de via.

5. Proyecto de acuerdo No. 316 DE 2005 "Por el cual se dictan disposiciones
sobre la autorizacion para los Estacionamientos viales y se dictan otras
disposiciones".

Articulo 1°. Areas Se autoriza el estacionamiento en zonas viales de las areas
residenciales, comerciales y culturales donde exista aprobacion por la Secretaria
de Transito y Transporte. Se hara sobre el costado autorizado para ello, lo mas
cercano posible al andén o al limite lateral de la calzada no menos de (30)
centimetros del andén y a una distancia minima de cinco (5) metros de la
interseccion.

Articulo 2°. Horarios Se autoriza el estacionamiento en las zonas viales en areas
residenciales en los horarios de 7 p.m. hasta las 7 a.m. Los horarios en las zonas
comerciales y culturales se reglamentaran de acuerdo al horario de realizacion de
eventos y actividades de interés general.

Articulo 3°. Administracion, Mantenimiento y Vigilancia

La administracion, mantenimiento y vigilancia se realizara a través de las Alcaldias
Locales, y las Juntas Administradoras Locales que tengan competencia en dichas
zonas viales.

Articulo 4°. Costos. Se autoriza al Alcalde Mayor para reglamentar los valores del
parqueo en via, sustentado en los estudios elaborados por el Departamento
Administrativo de Planeacion Distrital, Instituto Desarrollo Urbano IDU y la
Secretaria de Transito y Transporte.

Articulo 5°. Destinacién del cobro de las tarifas. Los recursos recaudados por este
cobro se trasladaran con destino a las Alcaldias Locales para el mantenimiento y
mejoramiento de los programas de malla vial de la localidad que los recauda.

6. Decreto 319 de 2006 — PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD
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Capitulo VI. “...Ordenamiento de Estacionamientos — Estrategias. Articulo 47
Estrategias de Corto Plazo. Para la concrecion de los objetivos del Ordenamiento
de Estacionamientos se aplicara como estrategia en el corto plazo la habilitacion
de los estacionamientos en vias locales e intermedias, y en las bahias que
expresamente autorice la autoridad de transito, en funcién de la congestion y del
tamafo de la oferta fuera de via.

Paragrafo Primero. En ningun caso se autorizara el estacionamiento en bahias
sobre vias arterias, ni en vias con transporte publico.

Paragrafo Segundo. En ningun caso la bahia reducird el ancho del andén o la
ciclorruta.

Articulo 48 Estrategias de medio y largo plazo... e. Revision del componente
urbano del Plan de ordenamiento Territorial para evaluar la continuidad de la
prohibicién de estacionar en bahias...”. La provision del estacionamiento en via se
hard en forma complementaria al de fuera de via, y s6lo donde éste no sea
suficiente.

Articulo 51 Medidas puntuales sobre estacionamiento en via.

La Secretaria de Transito y Transporte, al implementar el estacionamiento en via,
seguira las siguientes previsiones especificas: a. Definir la tarifa en funcion de la
congestion de la zona, permanencia, estrato socioecondmico predominante, oferta
de transporte publico y tipo de vehiculo. b. Implementar mecanismos tecnologicos
de cobro que garanticen la permanente auditoria y control de los ingresos, por
parte del Distrito, asi como conocer el comportamiento de la demanda, la rotacién
en cada zona especifica.

La Secretaria de Transito y Transporte, realizara los estudios para la ubicacion de
los cupos de estacionamiento en via, e iniciara su operacién en el corto plazo,
haciendo uso de las facultades conferidas en el Acuerdo 34 de 1991 y sus normas
reglamentarias, y en el Plan de Ordenamiento Territorial.

Articulo 52 De las modalidades del estacionamiento en via.

“..Las zonas de estacionamiento en via deberan contar con asignacion de cupos
para personas con movilidad reducida de acuerdo con lo que sobre el particular
establezca el estudio.”

7. Acuerdo 257 de 2006, ‘por el cual se dictan normas basicas sobre la
estructura, organizacion y funcionamiento de los organismos y de las
entidades de Bogota, distrito capital, y se expiden otras disposiciones”
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Articulo 105. Creacion de la Secretaria Distrital de Movilidad. Créase la Secretaria
Distrital de Movilidad.

8. El Acuerdo 294 de 2007, “Por medio del cual se autoriza el estacionamiento
transitorio de los vehiculos en las bahias construidas en el Distrito Capital’.

Autorizando el estacionamiento transitorio de vehiculos en las bahias construidas
en el Distrito Capital, en concordancia con la Ley 769 de 2002 (Cédigo Nacional
de Transito) en su articulo 2. Bahia de estacionamiento: Parte complementaria de
la estructura de la via utilizada como zona de transicién entre la calzada y el
andén, destinada al estacionamiento de vehiculos.

9. Proyecto de acuerdo No. 562 de 2008 "por medio del cual dictan medidas para
el estacionamiento de vehiculos en via y fuera de via y se dictan otras
disposiciones"

3. El estacionamiento en via

En diciembre de 1991 el Concejo de Bogota aprobd un Acuerdo que le dio vida a
lo que los bogotanos recordamos como Zonas Azules, o como se denomind en
ese momento "El Sistema Distrital de Estacionamiento autorizado en via publica".
A través de este Acuerdo, el cabildo distrital le entregd a la entonces Secretaria
Distrital de Transito y Transporte la posibilidad de abrir una licitacion publica para
dar en concesién el "sistema Distrital de Estacionamiento Autorizado en Via
Publica".

Se establecido que los vehiculos podrian parquearse por lapsos maximos de 2
horas, renovables durante los quince minutos siguientes. Ademas, se plantearon
medidas para garantizar la disciplina de los usuarios, tales como la instalacion de
los bloqueadores de vehiculos, denominados comunmente como "Cepos",
llegando incluso a la imposicién de un comparendo y el traslado a los patios si el
propietario o poseedor del vehiculo no aparecia luego de 2 horas de la instalacién
del cepo.

Sin embargo, el Plan Maestro de Movilidad establecié que una de las estrategias
necesarias para mejorar la movilidad de los bogotanos, en el corto plazo, es "la
habilitacién de los estacionamientos en vias locales e intermedias, y en las bahias
que expresamente autorice la autoridad de transito, en funcién de la congestion y
del tamafio de la oferta fuera de via". EI mismo Plan, afiade ademas en el articulo
49, que el distrito podra establecer féormulas que le permitan cobrarle a los
usuarios del espacio publico vial.

27



Por esta razén, en diciembre del 2007 el Concejo de Bogota aprobé un Acuerdo
que permitié nuevamente el estacionamiento transitorio de vehiculos en las bahias
construidas en el Distrito Capital. Sin embargo, de acuerdo a las normas y leyes
vigentes, estas bahias deben cumplir con los siguientes requisitos: No se podran
construir nuevos espacios de este tipo en la ciudad. No deben estar ubicadas en
zonas de paraderos de servicio publico y areas de seguridad. No pueden interferir
con la entrada o salida de garajes ni con la operacién de hidrantes. Deben haber
sido originadas y aprobadas en procesos urbanisticos. No podran estar
localizadas en espacios que hagan parte de andenes, zonas verdes, jardines,
antejardines o espacio publico destinado a la recreacion. No podran reducir el
ancho de andenes o ciclorutas. No podran utilizarse en frente de inmuebles en
donde se ubiquen instalaciones de las Fuerzas Armadas y de Policia, organismos
o sedes diplomaticas y consulares. Tampoco pueden habilitarse frente a
universidades ni colegios.

7. Marco constitucional y legal
7.1.5.1De los estacionamientos en via y fuera de via.
7.1.5.1.1 Estacionamientos en via.

Los estacionamientos en via tienen un antecedente legal bien referenciado por los
bogotanos, cuando con el Acuerdo Distrital 34 de 1991, "Por el cual se establece
el sistema de estacionamiento autorizado en via publica, denominado ZONAS
AZULES y se autoriza la concesion del mismo y se establecieron las zonas azules,
y con sus decretos reglamentarios, se dictaron diferentes disposiciones tales
como, el uso de los "cepos" para aquellos vehiculos que excedieran en el tiempo
de parqueo sobre la via o para aquellos usuarios que no pagaran anticipadamente
el valor por el mismo, por mencionar un ejemplo. Asi este Acuerdo dispuso:

"Articulo 1.- Establecer el Sistema Distrital de Estacionamiento autorizado en via
publica denominado "ZONAS AZULES".

Articulo 2. Conceder un periodo de treinta (30) dias a partir de la sancién del
Presente Acuerdo para definir su reglamentacion especifica por parte de la
Alcaldia Mayor y el Sistema de Administracion y Control por la Secretaria de
Transito y Transporte de Santa Fe de Bogota, D.C.

Paragrafo. La Presidencia de la Comisidn nombrard una Comisidn que se
encargara de aprobar la reglamentaciéon que presente la Secretaria de Transito y
Transporte de Santa Fe de Bogota.

Articulo 3. Autorizar a la Secretaria de Transito y Transporte para entregar en
concesion el Sistema de estacionamiento autorizado en via publica denominado
"ZONAS AZULES", aplicando las normas vigentes sobre la materia.
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Paragrafo 1.- Para tal efecto la Secretaria de Transito y Transporte de Santa Fe de
Bogota, D.C., ordena la apertura de licitacion publica, dando en concesion el
Sistema de Estacionamiento autorizado en via publica denominado "ZONAS
AZULES".

Paragrafo 2.- La secretaria de Transito y Transporte supervisara el estricto
cumplimiento del sistema de Estacionamiento autorizado en via publica
denominado "ZONAS AZULES"

10. Ley 1287 de 2009, “Por la cual se adiciona la ley 361 de 1997”, donde se
autoriza el parqueo de vehiculos en las bahias de estacionamiento definidas
por la ley 769 del 2002 a las personas con movilidad reducida, ya sean
conductores o0 acompanantes.

Capitulo 2: De las bahias de estacionamiento.

Articulo 2. Autoricese el parqueo de vehiculos en las bahias de estacionamiento
definidas por la Ley 769 del 2002 a las personas con movilidad reducida, ya sean
conductores o acompafantes.

Paragrafo: Las autoridades municipales y distritales competentes habilitaran vy
reglamentaran en beneficio de las personas con movilidad reducida el uso de las
bahias de estacionamiento. Por el uso de las bahias se podran cobrar las tarifas
legalmente establecidas.

Articulo 3. Con el fin de garantizar la movilidad de las personas con movilidad
reducida, las autoridades municipales y distritales autorizaran la construccion de
las bahias de estacionamiento y dispondran en los sitios donde ellas existan, asi
como en los hospitales, clinicas, instituciones prestadoras de salud, instituciones
financieras, centros comerciales, supermercados, empresas prestadoras de
servicios publicos domiciliarios, parques, unidades residenciales, nuevas
urbanizaciones, edificaciones destinadas a espectaculos publicos, unidades
deportivas, autocinemas, centros educativos, edificios publicos y privados, de
sitios de parqueo debidamente senalizados y demarcados para personas con
algun tipo de discapacidad y/o movilidad reducida, o cuya capacidad de
orientacion se encuentre disminuida por razén de la edad o enfermedad, con las
dimensiones internacionales en un porcentaje minimo equivalente al dos por
ciento (2%) del total de parqueaderos habilitados. En ningun caso podra haber
menos de un (1) espacio habilitado, debidamente sefalizado con el simbolo
internacional de accesibilidad, de conformidad con lo establecido en el Decreto
1660 del 2003.
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Paragrafo. Para los efectos previstos en este articulo, se considera que una
persona se encuentra disminuida en su capacidad de orientacién por razén de la
edad, cuando tenga o exceda los sesenta y cinco (65) afios.

Articulo 4. En aquellos municipios y distritos en los cuales las bahias de
estacionamiento existentes hayan sido clausuradas, sus autoridades procederan a
habilitarlas a partir de la entrada en vigencia de la presente ley y cualquier
ciudadano podra acudir a la accion de cumplimiento para hacer valer lo dispuesto
en la misma.

11. El Tribunal Administrativo de Cundinamarca en sentencia de fecha 23 de junio
de 2009 proferida dentro de la Accién de Cumplimiento No 2009-0123, con
ponencia de la magistrada BEATRIZ MARTINEZ QUINTERO, ordené a la
Secretaria Distrital de Movilidad de la ciudad de Bogota D.C que mediante el
instrumento juridico pertinente y en asocio de las demas autoridades
competentes, habilite las bahias de estacionamiento que para la fecha de
entrada en vigencia de la Ley 1287 de 2009 habian sido clausuradas.

12. En consecuencia, la Secretaria Distrital de Movilidad — SDM - de la ciudad de
Bogota D.C emiti6 la Resolucion 237 de 2009 “Por medio de la cual se definen
las condiciones de utilizacion de las bahias de estacionamiento y se da
cumplimiento a una sentencia judicial’, mediante la cual establecié de manera
general los criterios técnicos que permiten determinar si una bahia puede ser
habilitada o no para el estacionamiento temporal.

13. Decreto 364 de 2013 - " Por el cual se modifican excepcionalmente las normas
urbanisticas del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D. C. , adoptado
mediante Decreto Distrital 619 de 2000, revisado por el Decreto Distrital 469
de 2003 y compilado por el Decreto Distrital 190 de 2004. "

Articulo 189.- Normas aplicables al Subsistema de transporte. Las siguientes
normas son aplicables al Subsistema de Transporte:

1. Estacionamientos.

a. La provision de estacionamientos para usos urbanos debe acoger lineamientos
de la politica de movilidad y desarrollo sostenible, y la implementacién del SITP.
Incentiva el uso de modos no motorizados, el transporte publico, la mezcla de
usos, asi como el uso racional del vehiculo privado. La provision de
estacionamientos debera estar asociada a las licencias urbanisticas en cualquiera

30



de sus modalidades, a un uso urbano. En el caso de intercambiadores modales,
se promoveran estacionamientos disuasorios de alta capacidad provistos desde lo
publico, de conformidad con los estudios de soporte correspondientes.

b. Se permite el estacionamiento de vehiculos en vias locales, definidas vy
sefalizadas por la Secretaria Distrital de Movilidad. Las zonas de estacionamiento
en via no pierden su caracter de espacio publico y no generan derechos para los
particulares cuando reciban autorizacion temporal de la Administracion para
recaudar cobros por el estacionamiento vehicular.

c. Se prohibe el estacionamiento de vehiculos en zonas de control ambiental,
andenes y antejardines.

2. Bahias.

a. Las bahias de estacionamiento delimitadas en los urbanismos aprobados, sobre
vias por donde circule el SITP, podran adaptarse para ascenso y descenso de
pasajeros del Sistema Integrado de Transporte Publico —SITP- para el soporte de
la logistica de aprovisionamiento, asi como también para la operacién de zonas
amarillas, dependiendo de los resultados de Ila evaluacion técnica vy
especificaciones y condiciones establecidas por la Secretaria Distrital de Movilidad
para la habilitacion de bahias de estacionamiento. En el evento que dicha
utilizacion no sea requerida, deberan adaptarse como espacios peatonales.

b. Para las bahias que no cumplan la condicién anterior, es decir vias locales por
donde no circule el SITP, y que fueron aprobadas antes de la expedicion del
Decreto Distrital 619 de 2000, deberan ser reguladas mediante la instalacion de la
sefalizacion correspondiente, podran hacer parte de los proyectos de
estacionamiento en via, sujetos a cobro a cargo de la Secretaria Distrital de
Movilidad, dentro de los dos (2) afios siguientes a la adopcién del presente plan.

c. Se podran construir carriles para ascenso y descenso de pasajeros al
Transporte Publico en los corredores viales por donde transite el SITP, como parte
de la red de intercambiadores modales.

d. Con excepcion de vias de la malla vial arterial y circuitos de movilidad, se
permite la adecuacion de bahias de estacionamiento anexas a vias para zonas de
trafico calmado y en cualquier caso, garantizando la continuidad en las franjas de
circulacién peatonal y vehicular. La seccién para la circulacién vehicular podra
reducirse, sin embargo, en ninguno de los casos dicha seccién para circulaciéon
unidireccional sera menor a 5. 50 mts y para circulacién bidireccional menor a seis
(6) m. Estas intervenciones podran desarrollarse con elementos de sefializacion
tipo tachones, o elementos de mobiliario urbano, complementados con vegetacion
temporal. Podran ser promovidas por las comunidades o por las entidades
publicas en el marco de intervenciones temporales o definitivas, en cuyo caso
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deberan contar con la aprobacién de las Secretarias Distritales de Movilidad y
Planeacién en el marco de sus competencias.

d. (Sic) En desarrollo de proyectos de intervencién de espacio publico sobre
corredores de malla vial que requieran regularizacion de la seccion vial para
conformarla a los perfiles establecidos en el presente plan, la Secretaria Distrital
de Planeacion actualizara los planos urbanisticos originales de la urbanizacion, la
nueva configuracioén de la via.

La regularizacion puede incluir adicion o eliminacion de bahias, modificacion o
ajuste de las dimensiones y configuracibn geométrica de las secciones
transversales, las cuales deberan estar soportadas en los estudios técnicos
correspondientes, ser aprobadas por las entidades ejecutoras, la Secretaria
Distrital de Movilidad y validadas por la Secretaria Distrital de Planeacion de
manera previa a las obras.
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3.4 CONDICIONES TECNICAS

Dentro del proceso de habilitacion de las bahias de estacionamiento, la SDM
cuenta con un Manual de procesos y procedimientos sobre la viabilidad de
habilitar bahias para el uso de estacionamiento temporal de vehiculos, el cual se
muestra a continuacion:

Tabla 3-1: Procedimiento sobre la viabilidad de habilitar bahias para el uso de
estacionamiento temporal de vehiculos

No. | Responsables | Dependencia Descripcion Soporte Tiempo

Subsecretario o Subsecretaria Asignar las solicitudes para la
1 de Politica | evaluacion de bahias de la 1 dia

Director Sectorial DTI® ciudad a profesional de la DTI
Carpeta de
2 Profesional DTI Rec'|b|r la solicitud evaluacién de | asignacion ' de 1 dia
bahias correspondencia de
la DTI
\' Verificar la existencia de la
bahia a analizar en la Base de
Datos
3 Profesional DTI Si no estd en la base de datos Bas’e de” datos 1 dia
seguir con el paso 4 Bahias habilitadas

Si la bahia se encuentra en la
base de datos seguir con el
paso 7

v Determinar mediante visita
4 Profesional DTI. tepmca sila zona’ es una bahia. Format9 Inventario 8 dias
Si no es una bahia ir al paso 10 | de Bahias

Si es bahia ir al paso 5
Registrar informacion de la

Profesional. DTI. ., Base de Datos 1 dia
bahia en la base de datos.
Profesional DTI v Georreferenciar la Bahia 1 dia
. Solicitar concepto técnico del | Certificacion .
Profesional DTI. DADEP/SDP DADEP y/o SDP 20 dias
. V' Dar Visto Bueno al concepto - .
8 Director DTI emitido por el DADEP/SDP Oficio 1 dias
9 Profesional DTI. Enviar respuesta al Oficio Respuesta 2 dias

peticionario/cliente.

Enviar base de datos
10 | Profesional DTI. actualizada a la Direccion de 2 dias
Control y Vigilancia.

Archivar los documentos segun
11 Profesional DTI. la Tabla de Retencion de la 1 dia
Entidad.
Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad de Bogotéa

®DTI - Direccion de Transporte e Infraestructura de la Secretaria Distrital de Movilidad
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Figura 3-2: Flujograma de actividades

Asignar las solictudes para la evaluacion de
bahias de la ciudad a profesional de la DTI

Recibir 13 solicitud evaluacion de bahias

Verificar 13 existenda de la Bahiaa
analizar en la Base de datos

¢(Estala bahia en
|a base de datos?

Determinar mediante visita técnica si la
zona es una bahia

Sl

Registrar la informacion de Ia bahia en la
base de datos

| Georreferendar la Bahia |

|

@——I Solicitar concepto técnico del DADEP/SDP I

Dar Visto bueno al concepto emitido por el
DADEP/SDP

| Enviar respuesta al petidonario/ciiente

Enviar base de datos actualizada a Ia
Direccion de Controly Vigilancia

Archivar los documentos segun Tabla de
retencion de 13 Entidad

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota
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Teniendo en cuenta la Resolucion 237 de 2009 se tienen los siguientes criterios
técnicos, por las cuales la Secretaria Distrital de Movilidad esta habilitando las
bahias de estacionamiento de la ciudad de Bogota D.C. para ser utilizadas
temporalmente:

CONDICIONES DE USO DE BAHIAS DE ESTACIONAMIENTO.

Los conductores de vehiculos podran hacer uso de las bahias de estacionamiento
transitorio de acuerdo con las condiciones fijadas en el presente articulo, conforme
con las disposiciones del Cédigo Nacional de Transito, del Plan de Ordenamiento
Territorial y del Plan Maestro de Movilidad, con excepcién de las que a
continuacion se enumeran:

RESTRICCION POR CONDICIONES DE MOVILIDAD

a) Las ubicadas en la malla vial arterial, las cuales so6lo podran ser utilizadas por
personas discapacitadas fisicas, vehiculos de servicio publico-para ascenso y
descenso de pasajeros-y para cargue y descargue.

b) Las ubicadas en las conectantes, orejas u orejas-manzana de la malla vial
arterial.

c) Las ubicadas en intersecciones o cruces, o0 a los accesos o salidas de puentes,
viaductos o estructuras elevadas y curvas.

d) Las ubicadas en corredores por los cuales circula y opera el transporte publico
colectivo y masivo, o en las zonas de maniobra de sus paraderos.

e) Las ubicadas en zonas de seguridad y proteccion de la via férrea.

f) Las ubicadas en zonas de influencia de los estacionamientos contratados por el
Instituto de Desarrollo Urbano, las cuales sélo podran ser utilizadas por personas
discapacitadas fisicas, vehiculos de servicio publico-para ascenso y descenso de
pasajeros-y para cargue y descargue.

RESTRICCION POR CONDICIONES DE URBANISMO
a) En espacios que hagan parte de andenes, zonas verdes, jardines, antejardines,

zonas de control ambiental o espacio publico destinado a peatones, recreacion o
conservacion. Se entendera como zonas de espacio publico toda area descrita en
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el Decreto Nacional 1504 de 1.998, o en las normas que lo modifiquen o
adicionen.

RESTRICCION POR CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL

a) En zonas donde interfieran con la visibilidad y operaciéon de elementos de
control de transito (sefializacion y semaforizacion).

b) En zonas donde interfieran con cruces demarcados para peatones.

PARAGRAFO PRIMERO: Los vehiculos estacionados en las bahias no podran
ocupar total ni parcialmente, los carriles de circulacién.

Proyectos adicionales relacionados al estacionamiento en via adelantados
por la Secretaria Distrital de Movilidad

Actualmente, la DTI, pretende adelantar en el corto plazo, los siguientes proyectos
enmarcados a mejorar las condiciones de estacionamiento en via y de bahias de
estacionamiento en la ciudad:

Tabla 3-3: Proyectos enmarcados a mejorar las condiciones de estacionamiento en via y
de bahias de estacionamiento en la ciudad

Proyecto Acciones

Optimizar el wuso y construccion de Ia
infraestructura como complemento a las politicas
de movilidad sostenible.

Identificacion de espacios a ser objeto de | Complementar el inventario de espacios
evaluacion técnica y urbanistica para bahias de | potencialmente destinados para bahias de
estacionamiento. estacionamiento temporal

Consolidar informacién para la planeacion,
gestion, regulacién y control de las bahias para el
estacionamiento temporal en via

Identificacion y habilitacion de bahias para el
estacionamiento temporal

Actualizacion base de datos bahias (habilitadas,
con concepto negativo, por habilitar, entre otras).

Estado del arte cupos potenciales de
estacionamiento en via, fuera de las 5
centralidades del proyecto de cobro por
estacionamiento en via

Estado del arte informacion parqueaderos fuera de
via: publicos (Alta capacidad IDU o particulares), | Consolidar informacion de la oferta de
parqueaderos de centros comerciales y | estacionamientos fuera de via

dotacionales
Atencidn  requerimientos  relacionados  con | Definicién de la metodologia para dar respuesta a
habilitacion o restriccion de estacionamiento en | los requerimientos (Aplicativo, bases de datos en
via incluidas bahias y zonas de cargue vy | red, georreferenciacion de antecedentes
descargue. solicitudes y respuestas, revisiébn normas vigentes)
Realizar un estudio para la definicion técnica, legal
y financiera de las inversiones del Fondo de
Estacionamientos

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota - Informe Impacto del estacionamiento sobre el riesgo de
accidente Fondo de Prevencion vial

Consolidar informacién para la planeacion,
gestién, regulaciéon y control de potenciales zonas
viales para el estacionamiento temporal en via

Definicion técnica, legal y financiera de las
inversiones del Fondo de Estacionamientos
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3.5 CONDICIONES OPERATIVAS

Actualmente las bahias de estacionamiento del distrito capital que cumplan con
todos los requerimientos técnicos, se encuentran habilitadas para realizar un
estacionamiento temporal de vehiculos, en especial para personas con movilidad
reducida, donde la persona es la que se tiene que autorregular en el tiempo que
utiliza estos espacios, sin que exista un control adecuado por parte de las
autoridades de transito.

Es por esto que la Secretaria Distrital de Movilidad se encuentra adelantando la
concesion para adecuar, instalar, mantener y operar técnica y financieramente las
zonas habilitadas para estacionamiento parqueo en via, en la ciudad, incluyendo
espacios en via publica y en bahias, de acuerdo al plan de ordenamiento de
estacionamiento definido en el plan maestro de movilidad, definiendo asi 5
centralidades de la ciudad:

Centralidad Calle 72 — Calle 100

Esta centralidad Delimitada por el Oriente: Avenida Carrera 7, Avenida Carrerai1,
por el Norte, Avenida Calle 100; por el Sur Calle 70, Calle 71, por el Occidente,
Avenida Carrera 24, Avenida Carrera 20 , Avenida Carrera 45, Carrera 16 A,
Avenida Carrera 19, Avenida Carrera 16A.

Centralidad Chapinero

Delimitada por el Oriente: Avenida Carrera 7; por el Norte, Calle 69 por el Sur
Avenida Calle 53, por el Occidente, Avenida Caracas (Carrera 14).

Al costado Occidental de la zona de control de la centralidad chapinero se
encuentra anexa la zona de estacionamiento temporal, que se utilizara con
aprobacion expresa de la Secretaria distrital de Movilidad cuando se realicen
eventos en este sector, Delimitada por el Oriente: _ Avenida Carrera 24; por el
norte, Avenida Calle 53; por el sur Calle 45 y por el occidente, Carrera 45.
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Figura 3-4. Limites geograficos de las centralidades Calle 72 — Calle 100 y Chapinero

ZONA DE ESTACIONAMIENTO- /ZONA DE CONTROL/ 79 L
ZONA ESTACIONAMIENTO EVENTOS 5 ¥ 4 2 s

CONVENCION
z
g N, (N A = SIEZD zonaoe conroL
S K= 2 <
> \ Lt = = ZONADE ESTACIONAMIENTO
7-‘ Ay T ZONAESTACIONAMIENTO
e e EVENTOS

Fuente: SDM - DTl

Centralidad Centro Histoérico — Internacional

Delimitada por el Oriente: Limite centralidad; por el Norte, Avenida Calle 53; por el
Sur: Avenida Calle 6; por el Occidente, Avenida Carrera 30.
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Figura 3-5. Limites geograficos de la centralidad Centro Histérico — Internacional
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Centralidad Restrepo — Santander

Delimitada por el Oriente: Avenida Caracas (Carrera 14); por el Norte, Avenida
Fucha (Avenida Calle 11 Sur), Calle 17 Sur; por el Sur, Calle 27 Sur, Calle 30 Sur;
por el Occidente, Avenida Carrera 30.
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Figura 3-6. Limites geograficos de la centralidad Restrepo — Santander
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Centralidad Usaquén — Santa Barbara (1) y (2)

Santa Barbara (1): Delimitada por el Oriente: Avenida Carrera 7; por el Norte,

Avenida calle 127; por el Sur: Calle 110; por el occidente, Avenida Carrera 9 y
Carrera 7 B Bis

Santa Barbara (2): Delimitada por el oriente: Carrera 12, Carrera 13, Carrera 14 B;
por el norte: Avenida Calle 127, Calle 127 A; por el sur: Calle 114 A y por el
occidente: Carrera 17, Carrera 15 A.
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Figura 3-7. Limites geograficos de la centralidad Usaquén—Santa Barbara (1) y (2)
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Dando como cupos estimados de cupos de estacionamiento en via en cada
centralidad, segun la DTl de la SDM como se muestra en el siguiente cuadro:

Tabla No. 3.1 Numero estimado de cupos para cada centralidad

Centralidad Tramos en | Tramos | Cupos Disponibles | Total Cupos Vehiculos
via Bahias en Bahia Disponibles

Centro 181 36 216 2075
Chapinero 15 0 0 125
CL72 - CL100 40 2 16 462
Restrepo 44 0 0 305
Usaquén 10 8 129 303
Total General 290 46 361 3270

Fuente: DTI-SDM. * 4 cupos para motocicletas equivalen a 1 cupo para vehiculo liviano.

4 . .
Incluye cupos en bahia y tramos viales
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4. INFORMACION UTILIZADA
41 RECOPILACION Y ANALISIS DE INFORMACION SECUNDARIA
Para la realizacion del estudio de rotacién en las bahias, se hace necesario tener
en cuenta la siguiente informacién

Usos de suelo

Se contempla la ubicacién de usos de suelo en la ciudad de Bogota, para asi
poder seleccionar zonas de estudio que se ubiquen en diferentes usos, como se
observa en la figura 4-1.

Oferta de estacionamiento

Este es, un factor importante para la seleccion de las areas donde se realizara el
analisis del tiempo de estacionamiento temporal en las bahias, para esto se
cuenta con la siguiente informacion suministrada por la Secretaria Distrital de
Movilidad.

Base de Datos Bahias de estacionamiento

Segun informe de la SDM del afo 2012 notifica lo siguiente:

La Secretaria Distrital de Movilidad, en cabeza de la Direccién de Transporte e
Infraestructura y de la Direccion de Control y vigilancia, adelanta la actualizacion
del Inventario y habitacién de las bahias® existentes en Bogota.

Cadigo Nacional de Transito (Ley 769 de 2002) en su Articulo 2 define bahia como “...Parte complementaria de la estructura de la via utilizada como zona
de transicion entre la calzada y el andén, destinada al estacionamiento de vehiculos.”
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Figura 4-1. Usos de suelo de la ciudad de Bogota

Bogota Segun uso del suelo
l:] <all other values>

- Comercial
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0 3 6 B sin construir
Kilometers - e o

- Zona verde o humedal

Fuente: Informe Impacto del estacionamiento sobre el riesgo de accidente Fondo de Prevencion
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En el desarrollo de esta actividad la SDM a la fecha, ha realizado 6.590 visitas
técnicas a cada una de las bahias localizadas en 19 localidades, encontrando en
este proceso que 3.325 bahias ya no existen fisicamente en terreno por haber sido
intervenidas con obras de infraestructura o porque su destinacién no es el de
estacionamiento de vehiculos, logrando asi tener un total de 3.265 bahias
existentes.

De estas bahias existentes, el 72.25% (2.359 bahias) ya cuenta con el concepto
de habilitacién, previa verificacion del cumplimiento de los criterios técnicos de
movilidad, urbanismo y seguridad vial, establecidos en el marco de la normatividad
vigente.

En el siguiente grafico se presentan los resultados del inventario y de los
conceptos de habilitacion realizados a la fecha por la Direccién de Transporte e
Infraestructura, en cada una de las 19 localidades:

Figura 4-2. Inventario de bahias

INVENTARIO DE BAHIAS CQN CONCEPTO DE
HABILITACION
800
600 {
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<
2 > rﬂ[ﬁ]
o
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"‘:‘;Y‘:"‘:;’-&;)Ql‘mi-fl g*
‘iw,’t??:«; ' -
< 11 184 [
LOCALIDAD
OTOTAL INVENTARIO SOM

Fuente: SDM-DTI

El proceso de habilitacién de las bahias se gener6 progresivamente a partir del
mes de Diciembre de 2009, el cual se presenta en el siguiente grafico, donde se
compila la labor desarrollada por la SDM en cuanto a las bahias habilitadas contra
las bahias existentes:
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Figura 4-3. Consolidado de bahias habilitadas y no habilitadas
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Fuente: SDM-DTI

Tabla 4-4. Consolidado de bahias habilitadas y no habilitadas en las localidades de la

ciudad de Bogota.

IDU - BAHIAS BAHIAS TOTAL BAHIAS VISITAS
LOCALIDAD INVENTARIO IDU NUEVAS INVENTARIO HABILITADAS REALIZADAS
BAHIAS EXISTEN SDM SDM SDM SDM
Usaquén 599 141 123 264 167 767
Chapinero 319 116 49 165 59 430
Santa Fe 51 19 40 59 36 96
San Cristobal 121 44 2 46 26 137
Usme 31 1 1 12 11 35
Tunjuelito 204 61 7 68 62 235
Bosa 175 99 62 161 143 248
Kennedy 524 181 78 259 199 643
Fontibon 773 509 173 682 576 968
Engativa 455 251 136 387 337 612
Suba 581 184 118 302 259 743
Barrios Unidos 114 45 16 61 40 150
Teusaquillo 330 183 224 407 326 585
Los Martires 91 44 17 61 27 129
Antonio Narifio 97 28 3 31 11 119
Puente Aranda 219 97 26 123 32 281
Candelaria 34 20 1 21 5 36
Rafael Uribe 148 78 8 86 43 167
Ciudad Bolivar 201 66 4 70 0 209
TOTAL 5067 2177 1088 3265 2359 6590

Fuente: SDM-DTI
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Es importante resaltar, que no todas las bahias se pueden habilitar para el
estacionamiento temporal, existen restricciones y criterios técnicos que son
empleados en la toma de decision en el proceso de habilitacidon de las bahias, los
cuales estan contemplados en el Manual de Serializacion Vial - Dispositivos para
la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia,
actualizado por el Ministerio de Transporte y establecido mediante Resolucion
1050 de 2004, El Cbédigo Nacional de Transito Terrestre, la Resolucién 237 de
2009 “Por medio de la cual se definen las condiciones de utilizacion de las bahias
de estacionamiento y se da cumplimiento a la sentencia judicial”, en el Decreto
319 de 2006 — Plan Maestro de Movilidad para Bogotd D.C. que incluye el
ordenamiento de Estacionamientos- principalmente lo dispuesto en el articulo 47 y
sus paragrafos, entre otros.

Una vez las bahias tienen concepto de habilitacién, de forma paralela, se procede
a la implementacion la cual se lleva a cabo con las siguientes actividades:

a) Disefio de sefializacion,

b) Retiro de Senalizacion Reglamentaria de Prohibido Parquear de las bahias
identificadas como habilitables para el estacionamiento temporal.

c) Instalaciéon de la sefalizacion pertinente para las bahias que ya cuenten con el
concepto técnico.

d) Demarcacién de los cupos, tanto para vehiculos livianos, como para vehiculos
de personas con movilidad reducida.

Archivo Geografico

Contiene informacion espacial de las bahias de estacionamientos de la ciudad de
Bogota, representadas de acuerdo con la geometria especificada, y debidamente
vinculado con la base de datos.
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Figura 4-5. Ubicacién geografica de las bahias de estacionamiento en la ciudad de Bogota
D.C.
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Concepto técnico estacionamiento temporal

De acuerdo a informacion suministrada por la SDM (Ver anexo A), esta emite
concepto sobre el estacionamiento transitorio o estacionamiento temporal en el
afno 2011 refiriéndose a:

La expresidon ‘transitorioc’ obedece a una caracteristica especial del espacio
publico, y es que éste no puede ser usado de forma exclusiva por ninguna
persona, porque su uso corresponde a todos los habitantes del territorio.

Otras apreciaciones del término “transitorio” implicarian:

a. Que el espacio solo podra ser utilizado hasta cuando otro conductor lo
requiera, o

b. Que el conductor debe permanecer dentro del vehiculo, para circular
cuando asi se le requiera.

Segun la Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito Terrestre, en su Articulo
2: Definiciones: “... Parada momentanea: Detencion de un vehiculo, sin apagar el
motor, para recoger o dejar personas o cosas, sin interrumpir el normal
funcionamiento del transito”. Se entenderia como “estacionamiento transitorio”
corresponde a un lapso mayor de tiempo que el de parada momentanea.

Donde actualmente el uso de las bahias es gratuito para todos los usuarios, por lo
tanto, el control al estacionamiento es auto regulado por el ciudadano, sin que
hasta la fecha exista un mecanismo especifico de control.

De acuerdo a esta informacion se observa que actualmente no existe el
lineamiento para que las autoridades competentes, tengan el conocimiento para
saber el lapso de tiempo que indique donde deja de ser un estacionamiento
temporal o transitorio a ser un estacionamiento permanente.
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4.2 RECOPILACION Y ANALISIS DE INFORMACION PRIMARIA

IDENTIFICACION DE LAS ZONAS DE ESTUDIO

Teniendo en cuenta el inventario de las bahias de estacionamiento suministrado
por la SDM, se observa que las localidades con mayor oferta en el
estacionamiento de vehiculos en bahias son las localidades de Fontibén,
Teusaquillo y Engativa, y estas localidades son las escogidas para el estudio.

Otra variable de escogencia es el uso de suelo donde se encuentran usos como:
Residencial, Comercial e Industrial, contando con la Localidad de Puente Aranda
que contempla esta caracteristica.

Adicionalmente se realizaron visitas técnicas a diferentes sectores de la ciudad de
Bogota, y contando con el conocimiento donde actualmente se presenta
estacionamiento en las bahias, se determinaron las siguientes zonas para realizar
el presente estudio:

Figura 4-6. Cuadro de Convenciones

CONVENCIONES
Bahia S ——
Area Zona
Sardnel
Nomenclatura Vial CL25
ID REGISTRO 035309110
Uso Residencial
Uso Comercial
Uso Industnal

Fuente: Elaboracion propia

ZONA 1
Localidad de Engativa

Zona comercial y residencial — Comprendido en la carrera 100B entre la calle 75 a
la calle 78A y calle 75 entre carrera 96A hasta la carrera 100B. Contando con 12
bahias habilitadas, y con un recorrido a pie aproximado de 990 m.
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Figura 4-7. Ubicacién geografica de la zona de estudio No. 1
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Tabla 4-8. Bahias de estudio en la Zona No. 1

ID_REGISTR DIRECCION COSTA | NUMERO_ | CONCEPTO_ | TIPO_US | LOCAL
o DO CUPO MOVILIDAD UARIO IDAD
029710073 KR 100B ENTRECL 77 Y CL 77B E 27 Si TODOS 10
029810073 KR 100B ENTRE CL 77 Y CL 77B w 28 SI TODOS 10
030110073 KR 100B ENTRE CL 76AY CL 77 E 28 Sl TODOS 10
030210073 KR 100B ENTRE CL 76AY CL 77 w 28 SI TODOS 10
030510073 KR 100B ENTRE CL 75D Y CL 76A E 29 SI TODOS 10
030610073 KR 100B ENTRE CL 75D Y CL 76A w 29 Sl TODOS 10
030910073 KR 100B ENTRE CL 75B Y CL 75D w 28 SI TODOS 10
045810073 KR 100B ENTRE CL 75A Y CL 75B w 12 Sl TODOS 10
047510073 CL 75 ENTRE KR 97 Y KR 98 N 28 SI TODOS 10
048710073 CL 75 ENTRE KR 98 Y KR 99 N 28 SI TODOS 10
048810073 CL 75 ENTRE KR 99 Y KR 100 N 28 Sl TODOS 10
048910073 CL 75 ENTRE KR 100 Y KR 100A N 12 SI TODOS 10
Fuente: SDM-DTI
ZONA 2

Localidad de Puente Aranda

Zona Industrial — Con 5 bahias para el estudio. Delimitada asi: Calle 7, Carrera
32A, Calle 8A y Carrera 34 formando un rectangulo, y con un recorrido a pie
aproximado de 930 m.
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Figura 4-9. Ubicacién geografica de la zona de estudio No. 2
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la SDM-DTI
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Tabla 4-10. Bahias de estudio en la Zona No. 2

ID_REGISTR COSTA | NUMERO | CONCEPTO_ | TIPO_US | LOCAL
o DIRECCION DO | CUPO | MOVILIDAD | UARIO | IDAD
010416108 CL 7 ENTRE KR 32A Y KR 33 S 12 SI TODOS | 16
011216108 CL 8A ENTRE KR 32A Y KR 33 N 33 NO 16
013316108 KR 32A ENTRECL7 Y CL 8 E 39 NO 16
013916108 KR 33 ENTRECL 7Y CL 8 S 20 SI TODOS | 16
014916108 KR 34 ENTRECL 7 Y CL 8 E 16 NO 16
Fuente: SDM-DTI
ZONA 3

Localidad Fontibén

Zona comercial y residencial — Ubicada entre calle 25 y calle 25B entre carrera 69
y carrera 69B, con 8 bahias en estudio habilitadas y 7 bahias no habilitadas para
el estacionamiento temporal de vehiculos. Con aproximadamente 560 m de
recorrido a pie.
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Figura 4-11. Ubicacién geografica de la zona de estudio No. 3
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la SDM-DTI
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Tabla 4-12. Bahias de estudio en la Zona No. 3

034509110 CL 25B ENTRE KR 69 Y KR 69A S 2 Sl TODOS 09
034609110 CL 25B ENTRE KR 69 Y KR 69A S 2 Sl TODOS 09
034709110 CL 25B ENTRE KR 69 Y KR 69A S 2 Sl TODOS 09
035109110 CL 25B ENTRE KR 69A Y KR 69B S 2 Sl TODOS 09
035209110 CL 25B ENTRE KR 69A Y KR 69B S 2 Sl TODOS 09
035309110 CL 25B ENTRE KR 69A Y KR 69B S 2 Sl TODOS 09
059509110 KR 69 ENTRE CL 25Y CL 25B W 11 Sl TODOS 09
061109110 KR 69B ENTRE CL 25Y CL 25B E 2 NO 09
061209110 KR 69B ENTRE CL 25 Y CL 25B E 6 Sl TODOS 09
093309110 CL 25 ENTRE KR 69 Y KR 69B N 4 NO 09
093409110 CL 25 ENTRE KR 69 Y KR 69B N 4 NO 09
093509110 CL 25 ENTRE KR 69 Y KR 69B N 3 NO 09
093609110 CL 25 ENTRE KR 69 Y KR 69B N 3 NO 09
093709110 CL 25 ENTRE KR 69 Y KR 69B N 3 NO 09
093809110 CL 25 ENTRE KR 69 Y KR 69B N 3 NO 09

Fuente: SDM-DTI

ZONA 4

Localidad Teusaquillo:

Zona comercial y residencial — Contando con 15 bahias habilitadas y 4 no
habilitadas para el estacionamiento temporal de vehiculos, ubicada entre la
Avenida la Esperanza y la Calle 24A entre Carrera 54 y carrera 57 y teniendo un
recorrido a pie de aproximadamente 600 m.
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Figura 4-13. Ubicacién geografica de la zona de estudio No. 4
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la SDM-DTI
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Tabla 4-14. Bahias de estudio en la Zona No. 4

018313109 AC 24 ENTRE KR 54 Y KR 57 N 14 NO 13
018413109 AC 24 ENTRE KR 54 Y KR 57 N 14 NO 13
018513109 AC 24 ENTRE KR 54 Y KR 57 N 14 NO 13
018613109 AC 24 ENTRE KR 54 Y KR 57 N 14 NO 13
027413109 KR 57 ENTRE AC 24 Y CL 24A E 7 Sl TODOS 13
027513109 KR 57 ENTRE AC 24 Y CL 24A E 7 Sl TODOS 13
050713109 KR 57 ENTRE AC 24 Y CL 24A E 7 Sl TODOS 13
052813109 KR 54 ENTRE AC 24 Y CL 24A W 3 Sl TODOS 13
052913109 KR 54 ENTRE AC 24 Y CL 24A W 3 Sl TODOS 13
053013109 KR 54 ENTRE AC 24 Y CL 24A W 3 Sl TODOS 13
053113109 KR 54 ENTRE AC 24 Y CL 24A W 3 Sl TODOS 13
053213109 KR 54 ENTRE AC 24 Y CL 24A W 4 Sl TODOS 13
053313109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 7 Sl TODOS 13
053413109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 7 Sl TODOS 13
053513109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 5 Sl TODOS 13
053613109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 5 Sl TODOS 13
053713109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 2 Sl TODOS 13
053813109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 4 Sl TODOS 13
053913109 CL 24A ENTRE KR 54 Y KR 57 S 7 Sl TODOS 13

Fuente: SDM-DTI

ZONA 5

Localidad de Fontibén

Zona comercial — ubicada entre carrera 75 y carrera 81 entre calle 24C y calle
25B, con 11 bahias habilitadas para el estacionamiento temporal de vehiculos, y
con aproximadamente 760 m de recorrido a pie.
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Figura 4-15. Ubicacién geografica de la zona de estudio No. 5
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la SDM-DTI
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Tabla 4-16. Bahias de estudio en la Zona No. 5

ID_REGISTR DIRECCION COSTA | NUMERO | CONCEPTO_ | TIPO_US | LOCAL
(0] DO _CUPO | MOVILIDAD UARIO IDAD
030409114 CL 24C ENTRE KR 75 Y KR 80A N 13 SI TODOS 09
030509114 CL 24C ENTRE KR 80A Y KR 80B N 13 SI TODOS 09
030609114 CL 24C ENTRE KR 80B Y KR 80C N 17 SI TODOS 09
030709114 CL 24C ENTRE KR 80C Y KR 81 N 15 SI TODOS 09
031309114 CL 24D ENTRE KR 75 Y KR 80A S 13 Si TODOS 09
031409114 CL 24D ENTRE KR 80B Y KR 80C S 33 Si TODOS 09
032309114 CL 25B ENTRE KR 80C Y KR 81 S 14 Si TODOS 09
070109114 KR 80C ENTRE CL 24D Y CL 25 w 37 Si TODOS 09
070309114 KR 81 ENTRE CL 24C Y CL 24D E 15 Si TODOS 09
077109114 KR 75 ENTRE CL 24C Y CL 24D w 14 S TODOS 09
086909114 KR 81 ENTRE CL 24D Y CL 25D E 37 SI TODOS 09

Tabla 4-17. Resumen cantidad de cupos de estacionamiento de vehiculos

Fuente: SDM-DTI

ZONA CUPOS
1 305
2 120
3 42
4 93
5 221

Fuente: Elaboracion propia con informacion de la SDM-DTI
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4.3 ESTUDIO DE ESTACIONAMIENTO

De acuerdo al Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito
y el transporte, Tomo Il, Capitulo 4. Estudios de campo oferta y demanda de
transporte urbano, subtitulo 4.3 Estudio de estacionamientos, y teniendo ya
definidas las zonas para el estudio, se da la realizacion del trabajo de campo para
la toma de informacion, mediante el procedimiento para un estudio por registro de
placas, para determinar el tiempo de permanencia de los vehiculos en las bahias
seleccionadas.

Este estudio consiste en registrar los cuatro ultimos digitos de las placas de los
vehiculos que ingresan y salen de las bahias de estacionamiento de forma manual
y la hora y minuto que ocurre este evento, en donde el aforador caminara por las
aceras de las manzanas, en sentido circular, para cuando termine el ciclo pase
nuevamente por la bahia inicial.

DATOS INICIALES:

Periodo de estudio: de 7:00 a.m. — 5:00 p.m., durante dos (2) dias para cada zona
de estudio.

Periodo de cada ciclo: cada 15 minutos.
Total Bahias en estudio: 62 bahias.

Personal: Debido a las distancias de recorrido a pie en las zonas 1, 2y 5 se
necesitaron dos (2) observadores por cada una, en las zonas 3 y 4 con un (1)
observador.

FORMATO DE CAMPO

Para el desarrollo del trabajo de campo teniendo en cuenta el Formato de campo
para estudios de estacionamiento (registro de placas) FEEO2, del Manual de
Planeacién y Disefio para la Administracion del Transito y el transporte.se utilizé el
siguiente formato:
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Tabla 4-18. Formato de Campo Pagina 1 de 2

FORMATO DE CAMPO

REGISTRO DEPLACAS
Fecha: (DMA) [ [Hora inicio: | I, ol [Hoja: |
Dia: I lHora Final: J | ] IDe:
No. Placa del Periodo en que se inicia el recorrido cada 15 minutos

Vehiculo 07:00| 07:15| 07:30| 07:45( 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00| 09:15| 09:30( 09:45| 10:00| 10:15| 10:30| 10:45( 11:00| 11:15| 11:30| 11:45| 12:00| 12:15| 12:30'
Total
Estaci
Llegan
Salen
bservaciones:
TESIS MAESTRIA
ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA DETERMINACION DEL. TIEMPO DE
JULIO GARAVITO ESTACIONAMIENTO TEMPORAL EN
BAHIAS DE BOGOTA
Baboro: Reviso:

Norrbre: [ Norrbre: |
Firma: | Firma: [

Fuente: Elaboracion propia teniendo en cuenta el formato FEE02
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Tabla 4-19. Formato de Campo Pagina 2 de 2

FORMATO DE CAMPO
REGISTRO DEPLACAS
Fecha: (D/MA inicio: ia:
- ( ) I lHora Lbiae ] ]' ncaizacion:l ]Hoja. |
Dia: l IHora Finak l l I l[k: |
No. Placa del Periodo en que se inicia el recorrido cada 15 minutos TOTAL
Vehiculo 12:45| 13:00| 13:15| 13:30| 13:45| 14:00| 14:15| 14:30| 14:45| 15:00| 15:15 15:30| 15:45| 16:00( 16:15| 16:30| 16:45( 17:00( 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
Total
Llegan
Salen
Pbservaciones:
TESIS MAESTRIA
ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA DETERMINACION DEL TIEMPO DE
JULIO GARAVITO ESTACIONAMIENTO TEMPORAL
EN BAHIAS DE BOGOTA
Haboro: Reviso:
Norrbre: [ Nombre: [
Firma: | Firma: |

Fuente: Elaboracién propia teniendo en cuenta el formato FEE02
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4.4 TRABAJO DE CAMPO

Una vez organizada la informacion y realizados los requisitos para realizar la toma
de informacién en campo se realiz6 esta misma en las fechas del 24 de junio de

2013 al 29 de Junio de 2013, teniendo en cuenta la siguiente programacion:

Tabla 4-20. Fechas de toma de informacion primaria

Distancia de

Dias Zona Cantidad recorrido a pie Observaciones
Aforadores (m)
24y 25 3 1 560 Zona comercial y residencial
24y 25 5 2 760 Zona comercial
25y 26 4 1 600 Zona comercial y residencial
26y27 2 2 930 Zona industrial
28y 29 1 2 990 Zona comercial y residencial

A continuacidon se muestra un registro fotografico haciendo un recuento de lo
observado en el momento de la toma de informacion en campo en las diferentes
zonas de estudio:

Fuente: elaboracion propia

ZONA 1

Ubicacion: carrera 100B entre la calle 75 a la calle 78A
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Ubicacion: carrera 100B entre la calle 75 a la calle 78A




OBSERVACIONES:

En las fotografias anteriores se observa que este corredor es comercial, con
accesos a viviendas por las vias peatonales intermedias, circula transporte publico
de pasajeros, se realizan actividades de cargue y descargue, descenso y ascenso
de pasajeros, parqueo permanente de vehiculos de los propietarios de los locales
comerciales, estacionamiento temporal de usuarios de los locales comerciales,
como también de visitantes a las viviendas residenciales que alli se encuentran.

Ubicacion: calle 75 entre carrera 96A a la carrera 100B Ubicacion: calle 75 entre carrera 96A a la carrera 100B

OBSERVACIONES:

En este corredor se evidencia pocos locales comerciales al costado donde se
encuentran ubicadas las bahias de estudio, pero con gran presencia de viviendas
residenciales; por lo tanto, se observé en una menor proporcion las actividades
mencionas en el tramo anterior.

El recorrido a pie de la toma de informacion se muestra a continuacion:
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Fuente: Elaboracién propia

ZONA 2

Ubicacion: carrera 33 entre la calle 7 a la calle 8A Ubicacion: calle 8A entre la carrera 32A a la carrera 34
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Ubicacion: carrera 34 entre la calle 7 a la calle 8A

OBSERVACIONES:

En esta zona se observd que es netamente industrial, donde se realizan
actividades de cargue y descargue y un estacionamiento de lapsos largos debido
a vehiculos de propietarios de bodegas y trabajadores de éstas.

Para el sentido del recorrido a pie en esta zona, debido a la inseguridad del sector,
se realiz6 con dos observadores en conjunto. El recorrido de la toma de
informacion se muestra a continuacion:

272
810

R

&

KR 32A

KR 32

CONVENCIONES

v810

AFORADOR 1 ——»

Fuente: Elaboracion propia
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Ubicacion: carrera 69 entre la calle 25 a la calle 25B Ubicacién: calle 25B entre la carrera 69 a la carrera 69B

OBSERVACIONES:

En la fotografia anterior, izquierda, se observa que en este tramo existen locales
comerciales y los llamados cuidadores de carros, como también se observa un
parqueo permanente de vehiculos de los propietarios de los mismos,
estacionamiento temporal de usuarios.

En cuanto a la fotografia anterior, derecha, se observa que existe un
estacionamiento de vehiculos que prestan servicio al hotel que se encuentra al
otro costado de las bahias, al igual que existen locales comerciales, y accesos a
residencias.

Ubicacion: calle 25 entre la carrera 69 a la carrera 69B
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OBSERVACIONES:

En este tramo las bahias se encuentran con concepto por parte de la SDM de no
habilitadas, debido a que se encuentran ubicadas en malla vial arterial de la
ciudad, pero aun asi se evidencio un estacionamiento de vehiculos, por ende, se

tomaron en cuenta para el estudio.

El recorrido a pie de la toma de informacion se muestra a continuacion:

KR 69A

@ 2

KR 69A

P e W TN MEUSITO, sem——
CONVENCIONES

AFORADOR 1 ———»

Fuente: Elaboracion propia

Ubicacién: calle 24A entre la carrera 54 a la carrera 57

Ubicacion: carrera 57 entre la calle 24 a la calle 24A
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OBSERVACIONES:

En la fotografia anterior se evidencié que es un sector comercial debido a que en
otro costado existe una oficina bancaria con presencia de los Ilamados
“cuidadores de carros”; en el costado donde se encuentran las bahias existe un
acceso a residencias, parqueo permanente de vehiculos de los empleados de
establecimiento bancario, estacionamiento temporal de usuarios, como también de
visitantes a las viviendas residenciales que alli se encuentran.

Ubicacion: Avenida calle 24 (Avenida la Esperanza) entre la carrera 54 a la carrera 57

OBSERVACIONES:
En estas bahias ubicadas sobre la avenida La Esperanza no fue tan marcado el

estacionamiento de vehiculos, ya que existio una constante vigilancia de policia de
transito. Por ende, los vehiculos realizaban paradas momentaneas®.

El recorrido a pie de la toma de informacién se muestra a continuacion:

® Parada momentanea: Detencion de un vehiculo, sin apagar el motor, para recoger o dejar
personas o cosas, sin interrumpir el normal funcionamiento del transito segun el CNT.
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cl24pa

KR 56

KR 57

Samrn. fINEEEh. SR, TS
CONVENCIONES

AV.LA ESPERANZA
AFORADOR 1 ———

Fuente: Elaboracioén propia

ZONA 5

Ubicacion: calle 24C entre la carrera 75 a la carrera 81

Ubicacion: carrera 80C entre la calle 24D a la calle 25B
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Ubicacion: carrera 75 entre la calle 24C a la calle 24D Ubicacion: calle 24D entre la carrera 75 a la carrera 81

OBSERVACIONES:

En las fotografias anteriores se observa que esta zona es comercial por la
presencia de locales comerciales, la existencia de un centro religioso cercano, y
una escuela de cadetes de la policia nacional, generando asi un estacionamiento
en lapsos de tiempo amplios de vehiculos de los propietarios y de usuarios de
estos locales.

El recorrido a pie de la toma de informacién se muestra a continuacion:

CL258 CONVENCIONES

AFORADOR 1 ———
AFORADOR 2 ——#—»

KR§1

KR 808

Ci.24p CL24D cL24D

KR 31
KR 80C
R 80A
KR 75

CL24C CL24C L2 2

Fuente: Elaboracion propia
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5. ANALISIS DE RESULTADOS

Teniendo en cuenta el capitulo 4 del presente, se utiliza el Manual de Planeacién y
Disefio para la Administracion del Transito y el transporte, Tomo Il, Capitulo 4,
Estudios de campo oferta y demanda de transporte urbano y subtitulo 4.3 Estudio
de estacionamientos.

La informacion recolectada en campo se digitd en Excel de manera que se pudiera
realizar los calculos necesarios para luego ser procesada y analizada.

Inicialmente se digit6 la informacion en el formato de digitacion (ver figura 5-1), en
cada celda donde el vehiculo se encontrara estacionado, se digitd el nUmero uno
“1”, para luego realizar las sumatorias tanto en los ejes verticales como
horizontales.

Figura 5-1. Formato de digitacion en excel

A C D E F G H I J K L M N o} P |AN  AO AP | AT |
REGISTRO DE PLACAS

2
4 [Fecha: (D/W/A) [ 24/06/2013 [Hora inicio: | 07:00 a.m.
5
7

}Localizacion:l ZONA 3 ZONA 3 }

Dia: | Cunes |Hora Final.__| 12:30 p.m.
Periodo en que se inicia el recorrido cada 15 minutos

No. Placa del
8 Vehiculo 07:00] 07:15] 07:30| 07:45| 08:00] 08:15| 08:30| 08:45| 09:00| 09:15] 09:30| 09:45| 10:00| 10:15| 16:15| 16:30| 16:45
9 0007 1 1
10 F 186 1 1 1 1 1 1 1
11 HS46
12 K375
13 (L010
14 R933
15 R208
16 R208 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
17 ASS7
18 Zz 463
19 v 367
20 |L 301
21 R901
22 D882
23 1809
24 V693
25 5933
26 R746
27 Q994
28 Q994 1 1
29 | X 066
30 N686 1
386 V674
387 J 031
388 M 955
389 w537

Total
390 Estacionados
391 Llegan 25 13 13 13 12 9 7 12 9 9 14
392 salen 0 13 9 15 7 10 6 7 10 10 13 S 8 8 2 17

TOTAL

1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

b |t |aa et |aa ]|
wb [t ot J b
alalalas

ot a|alajalalalalala

Y
g N
alalalalalan|alm|lw|w]a]alala]=]|Nn]= wlw|=|ea|=|om]|w

wh [uh |t |ob

25| 25 29| 27 32 3 32 37 36 35 29 32 33 36| 43 40

N

-
0
©0
-
b
N

N
w |

Fuente: Elaboracioén propia
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De los datos obtenidos en la sumatorias de las filas, se obtuvieron valores desde 1
hasta 40; a estos se les realizd la conversion a minutos u horas, dependiendo la
necesidad del parametro a calcular, por ende, estos datos seran, los tiempos que
los vehiculos duran estacionados en cada cupo, dé las bahias en estudio.

Tabla 5-2. Tabla de Conversién

Factor Minutos Horas

1 1-15 0,02-0,25
2 16 - 30 0,27 -0,5
3 31-45 0,52 -0,75
4 46 - 60 0,77 -1

5 61-75 1,02 -1,25
6 76 - 90 1,27 -1,5
7 91 - 105 1,52-1,75
8 106 - 120 1,77 -2
9 121 -135 2,02-2,25
10 136 - 150 2,27-2,5
11 151 - 165 2,52 -2,75
12 166 - 180 2,77 -3
13 181 -195 3,02 -3,25
14 196 - 210 3,27-3,5
15 211 - 225 3,52-3,75
16 226 - 240 3,77 -4
17 241 - 255 4,02 -4,25
18 256 - 270 4,27 -4,5
19 271 - 285 4,52-475
20 286 - 300 4,77 -5
21 301 - 315 5,02 -5,25
22 316 - 330 5,27-55
23 331 - 345 5,62 -5,75
24 346 - 360 5,77-6
25 361 - 375 6,02 - 6,25
26 376 - 390 6,27 -6,5
27 391 - 405 6,52 -6,75
28 406 - 420 6,77 -7
29 421 - 435 7,02-7,25
30 436 - 450 7,27-7,5
31 451 - 465 7,52-7,75
32 466 - 480 7,77 -8
33 481 - 495 8,02 - 8,25
34 496 - 510 8,27 -8,5
35 511 - 525 8,52 -8,75
36 526 - 540 8,77-9
37 541 - 555 9,02 -9,25
38 556 - 570 9,27-9,5
39 571 - 585 9,52 -9,75
40 586 - 600 9,77 -10

Fuente: Elaboracién propia

Para los datos obtenidos en la sumatorias de las columnas para la fila de Total
estacionados son los vehiculos que utilizaron las bahias para cada periodo de
tiempo, para las filas contiguas son los vehiculos que llegaron y salieron en este
mismo periodo de tiempo.

Este procedimiento se efectud igual para las 5 zonas en estudio. Luego de tener
validada la informacion se procedi¢ a calcular los siguientes parametros.
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5.1

VOLUMENES VEHICULARES DE LLEGADAS Y SALIDAS

Los volumenes vehiculares de llegada y salida de las bahias de estacionamiento,
se muestran en la tabla 5-3, donde esta el promedio obtenido de los dias de aforo
en cada zona, logrando asi tener un resultado de 1699 vehiculos que llegaron y
1503 vehiculos que salieron, la diferencia entre los dos datos, se debe a que
existieron vehiculos que permanecieron durante todo el periodo de la toma de
informacion y que al finalizar el conteo continuaron alli estacionados en las bahias,
estos vehiculos debido a que pertenecian a propietarios, residentes, usuarios o
visitantes de los locales comerciales o residencias.

Tabla 5-3. Volumen total de llegadas y salidas vehiculares

HORA ZONA 1 ZONA 2 ZONA3 ZONA 4 ZONA 5
Llegan | Salen | Llegan | Salen | Llegan | Salen | Llegan | Salen | Llegan | Salen
07:00 - 07:15 14 0 64 0 27 0 5 0 30 0
07:15 - 07:30 2 0 0 0 11 9 5 3 3 1
07:30 - 07:45 3 0 1 1 10 7 4 4 2 7
07:45 - 08:00 5 4 0 3 14 14 3 2 7 0
08:00 - 08:15 7 4 2 6 10 8 10 3 6 3
08:15 - 08:30 10 2 5 1 10 9 8 3 3 3
08:30 - 08:45 10 9 2 4 9 7 10 4 21 1
08:45 - 09:00 11 6 0 8 9 8 8 6 22 4
09:00 - 09:15 13 7 8 1 10 8 11 6 12 14
09:15 - 09:30 7 10 8 7 6 11 9 9 17 3
09:30 - 09:45 4 6 3 5 8 10 11 6 16 12
09:45 - 10:00 13 9 7 1 7 5 8 9 13 12
10:00 - 10:15 4 6 7 3 9 7 6 7 19 14
10:15-10:30 7 9 4 4 9 9 9 8 12 7
10:30 - 10:45 7 7 3 11 7 8 8 8 12 6
10:45 - 11:00 10 5 4 6 5 5 6 7 6 15
11:00 - 11:15 1 10 3 3 8 10 13 13 24 7
11:15-11:30 19 4 4 1 10 11 7 11 11 9
11:30 - 11:45 10 9 2 6 12 5 9 9 13 31
11:45-12:00 21 9 2 2 9 14 3 5 14 10
12:00 - 12:15 5 11 3 10 9 13 12 12 20 12
12:15-12:30 1 14 4 3 14 12 9 8 2 41
12:30 - 12:45 15 12 3 8 9 11 8 11 59 16
12:45 - 13:00 13 20 31 13 6 13 9 9 29 24
13:00 - 13:15 5 5 2 6 16 7 6 6 11 7
13:15-13:30 13 3 2 2 9 7 5 7 16 24
13:30 - 13:45 9 5 3 3 12 11 9 5 4 13
13:45 - 14:00 11 15 4 5 9 3 9 7 21 17
14:00 - 14:15 2 9 7 2 11 8 7 10 13 13
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Tabla 5-4. (Continuacién)

HORA ZONA 1 ZONA 2 ZONA 3 ZONA 4 ZONA 5
Llegan | Salen | Llegan | Salen | Llegan | Salen | Llegan | Salen | Llegan | Salen

14:15 - 14:30 3 4 7 8 10 19 8 9 14 14
14:30 - 14:45 7 4 2 5 9 9 8 8 10 20
14:45 - 15:00 11 11 3 2 4 4 6 7 5 27
15:00 - 15:15 5 10 2 4 7 3 2 7 12 2
15:15 - 15:30 12 6 3 5 8 11 4 1 17 9
15:30 - 15:45 4 11 3 1 6 6 7 6 6 13
15:45 - 16:00 4 4 3 14 6 5 8 9 4 23
16:00 - 16:15 11 4 1 4 6 5 4 4 8 1
16:15 - 16:30 7 3 4 4 3 5 4 5 8 7
16:30 - 16:45 10 10 5 5 12 13 7 7 11 5
16:45 - 17:00 2 4 0 23 8 14 3 6 3 7
TOTALES 319 275 210 193 363 333 281 257 527 447
LLEGADAS 1699

SALIDAS 1503

Llegadas de Vehiculos

Fuente: Elaboracién propia

Se registro un total de 1699 vehiculos entrantes, los cuales se distribuyeron como
se muestra a continuacién en la Figura 5-4, teniendo en cuenta las diferentes
zonas analizadas.

Figura 5-5. Volumenes totales de llegadas vehiculares
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Fuente: Elaboracion propia
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En la figura 5.4 se puede observar 2 picos de llegada de vehiculos, la primera se
encuentra a las 7:00 am y el segundo entre las 12:15 pm y 13:00 pm, el primero
de debi6 al inicio del periodo de la toma de informacion y por la concentracion de
los horarios laborales y el segundo esta relacionado con el reingreso a las labores
después del horario del almuerzo.

Salidas de Vehiculos

Se registraron 1503 salidas de vehiculos, las cuales se presentaron en los dos
dias de la toma de informacion para las 5 zonas de estudio, como se muestra a
continuacion:

Figura 5-6. Volumenes totales de salidas vehiculares
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13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
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14:00 - 14:15
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15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
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>
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Fuente: Elaboracion propia

Se puede observar que la zona 5 presenta un comportamiento con muchos picos
en las salidas de los vehiculos, pero analizando generalmente se presenta dos
picos, el primero de 12:30 pm a 13:00 pm, el segundo de 14:00 pm a 15:00 pm,
los dos picos relacionados con el horario de almuerzo.

También se puede observar que el comportamiento de las salidas sufre cambios
bruscos, es decir ingresan en ciertos periodos de tiempo una cantidad significativa
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y al siguiente no ingresan en la misma proporcion o mas. Al igual se da una
conducta mas notoria en las salidas con valores mucho mayores en horas de la
tarde que en las horas de la manana.

A continuacion se muestra el analisis individual por cada una de las zonas de
estudio:

Figura 5-7. Movimientos de vehiculos Zona 1

ZONA1 - LLEGADA Y SALIDA DE VEHICULOS
(15 MINUTOS)
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09:15 - 09:30
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10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00
11:00 - 11:15
11:15 - 11:30
11:30 - 11:45

S 11:45-12:00
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 1345
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
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15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

& 12:00- 1215

Fuente: Elaboracién propia

ZONA 1

En esta zona en cuanto a las llegadas, presenta dos picos notables; estos se
encuentran entre las 11:00 am a 12:00 m, con 51 vehiculos entrando, vy
manejando una entrada maxima de 21 vehiculos a las 11:45 am.

Con respecto a las salidas el pico maximo se encuentra de las 12:45 pm a 13:00
pm, siendo asi que para el caso de las llegadas es antes de la hora del almuerzo y
las salidas es durante el periodo del almuerzo.
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Figura 5-8. Movimientos de vehiculos Zona 2

ZONA 2 - LLEGADA Y SALIDA DE VEHICULOS
(15 MINUTOS)
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Fuente: Elaboracion propia

ZONA 2

En esta zona presenta dos picos notorios para las llegadas, la mas significativa es
al inicio del periodo de las 7:00 am a las 7:15 am, y a las 12:45 pm a 13:00 pm,
por lo cual es notorio que en esta zona la jornada laboral inicia antes del periodo
de la toma de informacion con 64 vehiculos entrando, y el siguiente pico es
culminando la hora de almuerzo con 31 vehiculos. En cuanto a las salidas,
presenta un comportamiento estable presentando un unico pico estando al
finalizar el periodo 16:45 pm a 17:00 pm con 23 vehiculos saliendo. Esta zona es
la que presenta menor diferencia entre las salidas y entradas de vehiculos.
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Figura 5-9. Movimientos de vehiculos Zona 3

ZONA 3 - LLEGADA Y SALIDA DE VEHICULOS
(15 MINUTOS)
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Fuente: Elaboracion propia

ZONA 3

Esta zona al igual que la zona 2, se evidencidé un pico en las llegadas de los
vehiculos a la hora de inicio del conteo, demostrando que la utilizacién de estas
bahias inicia antes de las 7:00 am. Manejando un volumen maximo de 27
vehiculos estacionados a esa hora. Para las salidas de vehiculos en esta zona, a
diferencia de las demas se presenta el pico de 14:15 pm a 14:30 pm con 19
vehiculos saliendo, esto debido a que en la zona se encuentran hoteles y este es
el periodo donde se realiza el Check out.
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Figura 5-10. Movimientos de vehiculos Zona 4
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Fuente: Elaboracion propia

Para esta zona se observa que tanto para las llegadas como las salidas, se
evidencia un pico para cada una y este coincide en el periodo de las 11:00 am a
las 11:15 am, con 13 vehiculos entrando y saliendo de las bahias de
estacionamiento. Esta zona es de usos comercial, encontrandose una oficina
bancaria y por otro lado residencial, por ende, no se encuentra una razén para
que se presente estos picos en el horario anteriormente mencionado.
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Figura 5-11. Movimientos de vehiculos Zona 5
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Fuente: Elaboracion propia

Esta zona es la que presenta mayores llegadas y salidas; respecto a las llegadas
maneja un valor total de 527 vehiculos, con un pico maximo a las 12:30 pm a
12:45 pm de 59 vehiculos; de igual manera para la salida es de

12:15 pm a 12:30 pm con 41 vehiculos saliendo, siendo asi que estos picos se
encuentran en el horario del almuerzo debido a que esta zona es netamente
comercial y se evidenciaron una gran cantidad de restaurantes.

5.2 CAPACIDAD Y OCUPACION DE ESTACIONAMIENTOS

Se realiz6 la cuantificacidn de la ocupaciéon de las bahias de estacionamiento en
las diferentes zonas, calculando la relacion entre la demanda de vehiculos
registrados y la totalidad de oferta de cupos que se presentaban en cada zona.

A continuacion se presentan los resultados obtenidos:
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Tabla 5-12. Capacidad y % de Ocupacién Zona 1

NIVEL DE SATURACION DE LA CAPACIDAD HORA ZONA 1

o o Llegan | Salen | Permanecen | %Ocupacion
07:00 - 08:00 23 4 19 6,2%
5 08:00 - 09:00 38 21 36 11,8%
%m 09:00 - 10:00 36 31 41 13,3%
10:00 - 11:00 27 27 41 13,4%
;E 11:00 - 12:00 51 32 60 19,7%
M 12:00-13:00 | 34 | 57 38 12,3%
* 13:00 - 14:00 37 28 47 15,2%
o 14:00 - 15:00 22 27 42 13,6%
15:00 - 16:00 24 31 35 11,5%
16:00 - 17:00 30 21 44 14,4%

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 5-13. Capacidad y % de Ocupacién Zona 2

NIVEL DE SATURACION DE LA CAPACIDAD HORA ZONA 2

oz Llegan | Salen | Permanecen | %Ocupacion
07:00-08:00 | 64 4 61 50,4%
g 08:00-09:00 | 8 18 50 41,7%
%‘m 09:00 - 10:00 25 14 61 50,8%
2 0 10:00 - 11:00 17 23 55 45,4%
§ L 11:00 - 12:00 10 12 53 44,2%
§ W 12:00 - 13:00 40 34 60 49,6%
2 13:00 - 14:00 10 15 55 45,8%
° 14:00 - 15:00 19 17 57 47,5%
15:00 - 16:00 10 23 44 36,7%
16:00 - 17:00 9 35 18 14,6%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 5-14. Capacidad y % de Ocupacién Zona 3

NIVEL DE SATURACION DE LA CAPACIDAD HORA ZONA 3

60 o Llegan | Salen | Permanecen | %Ocupacion
B 07:00 - 08:00 61 29 32 75,0%
3 A 08:00 - 09:00 37 31 38 89,3%
\M 09:00 - 10:00 29 33 34 79,8%
ggo 10:00 - 11:00 30 28 35 83,3%
H 11:00 - 12:00 38 39 35 82,1%
::m 12:00 - 13:00 37 48 24 56,0%
*© 13:00 - 14:00 46 27 42 100,0%
0 14:00 - 15:00 33 39 36 85,7%
15:00 - 16:00 26 24 38 89,3%
16:00 - 17:00 29 36 31 72,6%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 5-15. Capacidad y % de Ocupacién Zona 4

NIVEL DE SATURACION DE LA CAPACIDAD HORA ZONA 4

- ZoNA 4 Llegan | Salen | Permanecen | %Ocupacion
%o 07:00 - 08:00 16 9 7 7,5%
2 ® 08:00 - 09:00 34 15 26 28,0%
g 09:00-10:00 | 38 29 35 37,6%
g s 10:00 - 11:00 29 28 36 38,2%
§ 11:00 - 12:00 32 37 31 32,8%
g 12:00 - 13:00 38 39 29 31,2%
13:00 - 14:00 29 25 33 34,9%
14:00 - 15:00 29 32 29 31,2%
15:00 - 16:00 21 22 29 30,6%
16:00 - 17:00 18 22 24 25,8%

Fuente: Elaboracién propia
Tabla 5-16. Capacidad y % de Ocupacién Zona 5
NIVEL DE SATURACION DE LA CAPACIDAD HORA ZONA 5

250 zonas Llegan | Salen | Permanecen | %Ocupacién
07:00 - 08:00 42 8 34 15,2%
2 ” 08:00 - 09:00 52 11 75 33,9%
%m 09:00 - 10:00 57 40 92 41,6%
E 10:00 - 11:00 49 41 100 45,0%
%m 11:00 - 12:00 61 56 105 47,3%
ﬁs 12:00 - 13:00 109 92 121 54,8%
” 13:00- 14:00 | 51 61 111 50,2%
. 14:00 - 15:00 41 73 80 36,0%
15:00 - 16:00 38 47 71 31,9%
16:00 - 17:00 29 19 80 36,2%

Fuente: Elaboracion propia

Teniendo en cuenta los calculos anteriores se evidencia que la unica zona donde
se presenta el porcentaje de ocupacién maxima de los cupos en las bahias de
estacionamiento es la Zona 3, por lo tanto se evidencio que para las necesidades
del sector no son suficientes los cupos que existen actualmente.

Para las demas zonas, existe una sobreoferta al respecto de las necesidades del

sector.
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5.3 DURACION Y EL INDICE DE ROTACION

Para el céalculo del indice de rotaciéon para cada zona se tuvo en cuenta el Formato
de campo para estudios de estacionamiento (calculo de la duracion y el indice de
rotaciéon) FEEQOS5, del Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del
Transito y el transporte.

Teniendo como formulas las siguientes:

Ntt

Nip, = suma(Ng; + t;)

Dm = %
Ntt

Cp = Q;’:nTh
I, = ’(\;—:"
Ly = I%

Dénde:

N;; = Vehiculos totales

N, = Vehiculos — horas totales

N;; = numero total de vehiculos registrados con una duracion de t;
t; = tiempo de duracion, en horas.

D,, = Duracion media de estacionamiento.

Q. = Capacidad del Estacionamiento.

C, = Capacidad Practica de Estacionamiento.

T, = Total horas consideradas dentro del inventario.

I, = indice de rotacién Horaria.
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I, = indice de rotacion Total.

T = Periodo, en horas.

Los resultados de este procedimiento se presentan en las tablas 5-16 y 5-17.
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Tabla 5-17. Calculo de la duracién y el indice de rotaciéon

No. de Tiempo de Cantidad total de vehiculos observados

obeorendo esta‘i‘gﬁ:ﬁ?emo R'l‘;fn?fo Sitio No. 1 Sitio No. 2 Sitio No. 3 Sitio No. 4 Sitio No. 5 Total
el (horas) No. [Nt*Ti| % | No.|Nt*Ti] % |No. |Nt"Ti| % |No.|Nt*Ti| % |No. [Nt"Ti| % |No.] Nt"Ti | %

Vebiaulo 0,25 07:00 | 95 | 23,6 | 31,0 | 40 | 9,9 | 32,0 | 148 | 37,0 | 352,4 [ 132 | 32,9 |141,4 | 111 | 27,6 | 50,0 | 524 | 131,0 | 67,1
2 0,50 07:15 | 63 | 31,3 | 205 | 19 | 9,3 | 15,4 | 64 | 32,0 | 152,4 | 53 | 26,3 | 56,5 | 90 | 44,8 | 40,5 | 287 | 143,5 | 36,7
3 0,75 07:30 | 41 | 30,8 | 134 | 12 | 9,0 | 10,0 | 41 | 30,4 | 96,4 | 23 | 16,9 | 24,2 | 70 | 521 | 31,4 | 186 | 139,1 | 23,8
! 1,00 07:45 | 34 | 34,0 | 11,1 | 16 | 16,0 | 13,3 | 27 | 27,0 | 64,3 | 16 | 16,0 | 17,2 | 36 | 355 | 16,1 | 129 | 1285 | 16,5
5 1,25 08:00 | 18 | 21,9 | 57 | 7 | 81 | 54 | 18 | 225 | 429 | 10 | 125 | 10,8 | 25 | 30,6 | 11,1 | 77 | 956 | 9.8
6 1,50 0815 | 8 | 12,0 | 26 | 12 | 180 | 10,0 | 9 | 12,8 | 20,2 | 10 | 150 | 10,8 | 29 | 4355 | 13,1 | 68 | 101,3 | 8,6
7 1,75 08:30 | 12 | 201 | 38 | 10 | 16,6 | 7,0 | 10 | 17,5 | 23,8 | 10 | 16,6 | 10,2 | 19 | 33,3 | 8,6 | 60 | 104,1 | 7,6
8 2,00 0845 | 9 | 180 | 30 | 4 | 7.0 | 29 | 8 | 16,0 | 190 | 4 | 7.0 | 38 | 26 | 51,0 | 11,5 | 50 | 99,0 | 6,3
9 2,25 0900 | 6 | 124 | 18 | 10 | 225 | 83 | 7 | 158 | 16,7 | 3 | 56 | 27 | 12 | 259 | 52 | 37 | 821 | 47
10 2,50 0915 | 4 | 88 | 11 | 6 | 150 | 50 | 7 | 175 | 167 | 2 | 50 | 22 | 7 | 163 | 29 | 25 | 625 | 3.2
1 2,75 0930 | 2 | 55 | 07 | 2 | 41| 13 | 3 | 69 | 60 | 1 | 28 | 11 | 9 | 248 | 41 | 16 | 440 | 2,0
12 3,00 0945 | 4 [ 120 ] 13 | 5 | 135 | 38 | 2 | 45 | 36 | 2 | 45 | 16 | 10 | 285 | 43 | 21 | 630 | 2.7
13 3,25 10:00 | 3 | 81 | 08 | 5 | 146 | 38 | 4 | 114 | 83 | 2 | 49 | 1.6 | 13 | 406 | 57 | 25 | 796 | 3.1
14 3,50 1015 | 1 | 35 | 03 | 5 | 175 ] 42 | 1 | 35 | 24 | 1 | 35 | 11 | 4 | 140 | 1,8 | 12 | 420 | 155
15 375 1030 | 4 | 150 | 13 | 4 [131] 29 | 2 | 56 | 36 | 2 | 75 | 22 | 9 | 31,9 | 38 | 20 | 731 | 25
16 4,00 10:45 | 1 | 40 | 03 | 4 | 160] 33 | 3 | 100 | 60 | 1 | 20 | 05 | 6 | 240 | 27 | 14 | 56,0 | 1,8
17 4,25 1100 | 2 | 64 | 05 | 11 | 446 | 88 | 4 |170| 95 | 2 | 64 | 1.6 | 8 | 31,9 | 34 | 25 | 1063 | 3,2
18 4,50 115 | 2 | 68 | 05 | 4 | 180] 33 | 0 | 00 | 00 | 1 | 23 | 05 |12 |51,8| 52 | 18 | 788 | 22
19 4,75 1130 | 1 | 24 |02 | 2 | 71 | 1,3 | 1 | 48 | 24 | 1 | 24 | 05 | 5 | 238 | 23 | 9 | 404 | 1.1
20 5,00 1145 | 2 | 100 | 0,7 | 6 | 275 46 | 1 | 25 | 12 | 2 | 75 | 1.6 | 2 |100| 09 | 12 | 575 | 155
21 5,25 17200 | 1 | 26 | 02 | 2 [105] 1,7 | 2 |105| 48 | 0 | 00 | 00 | 3 | 158 | 14 | 8 | 394 | 1,0
22 5,50 7215 | 1 | 55 | 03 | 3 |165] 25 | 0 | 00 | 00 | 1 | 55 | 1.1 | 2 | 83 | 07 | 7 | 358 | 08
23 575 1230 | 1 | 29 |02 | 9 [489] 71 | 1 | 29 |12 ] 0 | 00 ] 00| 1|58 05| 11] 604 | 13
24 6,00 1245 | 1 | 30 | 02 | 3 |150] 21 | 1 | 30 | 12 | 0 | 00 ] 00| 3 |150| 11 | 6 | 360 | 08

Fuente: Elaboracién propia teniendo en cuenta el formato FEE05
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Tabla 5-18. (Continuacién)

No. de Tiempo de Cantidad total de vehiculos observados
obeorendo esta‘i‘gﬁ:ﬁ?emo R'l‘;fn?fo Sitio No. 1 Sitio No. 2 Sitio No. 3 Sitio No. 4 Sitio No. 5 Total
9;' (horas) No. | Nti*Ti| % | No. [Nti*Ti| % |No.|Nt*Ti| % |[No.|[Nt*Ti| % |No.|Nt*Ti| % |[No.|Nt*Ti| %
Vehgulo 6,25 13:00 1 31 0,2 0 0,0 0,0 0| 0,0 0,0 0| 00 0,0 0 0,0 0,0 1 3,1 0,1
26 6,50 13:15 3 1163 | 0,8 1 6,5 0,8 0| 0,0 0,0 0| 00 0,0 1 6,5 0,5 51293 | 06
27 6,75 13:30 1 34 0,2 0 0,0 0,0 0| 0,0 0,0 1 34 0,5 1 6,8 0,5 2 135 | 03
28 7,00 13:45 0 0,0 0,0 1 7,0 0,8 0 | 0,0 0,0 0| 00 0,0 2 | 140 | 09 3 1210 04
29 7,25 14:00 0 0,0 0,0 1 7,3 0,8 1 3,6 1,2 0| 00 0,0 2 1109 | 07 3 1218 | 04
30 7,50 14:15 0 0,0 0,0 1 75 0,8 0| 0,0 0,0 1 3,8 0,5 3 1188 | 11 4 |30,0 ]| 05
31 7,75 14:30 1 3,9 0,2 1 7,8 0,8 1 3,9 12 | 2 | 116 | 16 1 7,8 0,5 5 (1349 | 06
32 8,00 14:45 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0| 0,0 0,0 1 4,0 0,5 3 1200 11 3 240 | 04
33 8,25 15:00 1 8,3 0,3 0 0,0 0,0 0| 0,0 0,0 1 4,1 0,5 3 1248 | 14 5 (371 | 06
34 8,50 15:15 1 4,3 0,2 1 4,3 04 0 | 0,0 0,0 1 4,3 0,5 1 4,3 0,2 2 {170 | 03
35 8,75 15:30 1 44 0,2 2 175 | 17 0| 0,0 00 | 2 | 131 1,6 1 4,4 0,2 5 1394 | 06
36 9,00 15:45 1 4,5 0,2 0 0,0 0,0 1 9,0 24 1 9,0 1,1 1 9,0 0,5 4 | 315 | 04
37 9,25 16:00 1 4,6 0,2 1 4,6 04 1 9,3 24 0| 00 0,0 1 9,3 0,5 3 1278 | 04
38 9,50 16:15 1 9,5 0,3 1 4,8 04 1 4.8 1,2 1 4.8 0,5 0 0,0 0,0 3 1238| 03
39 9,75 16:30 0 0,0 0,0 4 13411 29 0| 0,0 0,0 1 4,9 0,5 1 4,9 0,2 5 1439 | 06
40 10,00 16:45 2 [ 150 | 05 4 | 40,0 | 33 1 5,0 1,2 1 5,0 0,5 4 | 400 1,8 |11 [1050( 13
Capacidad del Estacionamiento 305 | 378 | 100% | 120 | 540 |100% | 42 | 346 |100% | 93 | 271 | 100% | 221 | 868 | 100% | 781 | 2402 | 100%
Ocupacion Promedio 14 15 73 26 36 33
Vehiculos Totales: 319 210 363 281 527 1699
Vehiculos - horas Totales: 378 540 346 271 868 2402
Duracién Media: 1,18 2,57 0,95 0,97 1,65 1,41
Capacidad del Estacionamiento: 305 120 42 93 221 781
Capacidad Practica: 2577 467 440 963 1341 5525
Indice de Rotacion Total: 1,05 1,75 8,64 3,02 2,38 2,18
Indice de Rotacion Horaria: 0,105 0,175 0,864 0,302 0,238 0,218

Fuente: Elaboracién propia teniendo en cuenta el formato FEE05
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Teniendo en cuenta los resultados obtenidos y de acuerdo a la teoria donde
indican que al obtener “un indice de rotacion bajo indica que la duraciéon promedio
de estacionamiento por vehiculo es alta, es decir, son pocos los vehiculos que se
pueden estacionar en ese sitio. Por el contrario, un indice de rotacion alto indica
que la duracion promedio de estacionamiento por vehiculo es baja y, por tanto,
existe una mayor demanda de vehiculos que se beneficia del sitio de
estacionamiento”’, por ende el indice de rotacién obtenido en las zonas es
variable, ya que para las zonas 1, 2 y 5 se obtuvo un indice de rotacion bajo, que
esto puede indicar g existi6 una permanencia mayor de los vehiculos en estas
zonas. En cuanto a las zonas 3 y 4 se evidencia que el indice de rotacion es alto,
por lo tanto se beneficiaron mas vehiculos con la utilizacién de las bahias de
estacionamiento que alli se encuentran.

5.4 ESTACIONAMIENTO TEMPORAL

Analizando el volumen total de vehiculos que usaron las bahias de
estacionamiento durante los 10 dias que duré la toma de informacion en campo, (2
dias por zona), se registraron un total de 3398 vehiculos. En las Figuras 5-18 y 5-
19, se observa la relacidon numérica y porcentual de los volumenes vehiculares en
el tiempo de estacionamiento, dando como el mayor nimero de vehiculos (1048
vehiculos y con un porcentaje del 31%) utilizaron las bahias durante un periodo de
1 minuto a 15 minutos, siendo este el tiempo minimo de analisis.

Cabe anotar que existi6 un gran numero de vehiculos que utilizaron las bahias
para un estacionamiento permanente, siendo el tiempo mayor a los 600 minutos
(21 vehiculos), dando similar a la cantidad de vehiculos que utilizaron las bahias
en un lapso de 210 minutos. Por ende estos vehiculos influyen bastante en los
resultados obtenidos.

" Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el transporte, Tomo II.
Planeacién del transporte publico, Pag. 188
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Figura 5-19. Volumenes Totales vehiculares

1200

Vehiculos

}1048

VOLUMEN DE VEHICULOS

1723151321121946589694975591
B R R R E R E R R R RN
RANGOS DE TIEMPOS (Minutos)
Fuente: Elaboracién propia
Figura 5-20. Volumenes Totales vehiculares
VOLUMENES VEHICULARES
m1-15 m16-30
m31-45 W 46- 60
m61-75 m76-90
m91- 105 m106-120
m121-135 W 136- 150
™ 151- 165 m 166 - 180
m181-195 H196-210
m211-225 W 226-240
W 241-255 W 256-270
m271-285 m 286 - 300
m301-315 M 316-330
W 331-345 W 346 - 360
m 361 - 375 m 376-390
391- 405 W 406-420
m421-435 436 - 450
451 - 465 1466 - 480
481 - 495 496 - 510
511-525 526 - 540
541 - 555 556-570
571-585 586 - 600

Fuente: Elaboracion propia
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De forma general se puede mencionar que la demanda de estacionamiento en
la ciudad de Bogota teniendo en cuenta las zonas de estudio es de 2.402
vehiculos — hora, mientras que la duracién media de estacionamiento es de
1.41 horas.

Segun los analisis muestran un superavit de estacionamientos pues la
capacidad practica de estacionamiento es mayor que el numero de vehiculos
hora. Sin embargo, para la adecuada operacion del transito se recomienda no
prescindir de dichas plazas.

El tiempo de estacionamiento temporal que arrojé un mayor porcentaje, es el
de 15 minutos, este tiempo es el adecuado para el uso de un cupo de una
bahia de estacionamiento, ya que se presta para que este periodo de tiempo el
cupo de la bahia sea utilizado por mas usuarios.

Se propone que se desarrolle y se ponga en practica en toda la ciudad de
Bogota, el uso controlado de los espacios de estacionamiento por medio de la
utilizacién de elementos que controlen el pago de estos usos, como son los
parquimetros utilizados con gran resultado y eficiencia en otros paises.

Una opcidén viable para que las personas usen adecuadamente las bahias de
estacionamiento y que, de acuerdo a la normatividad que rigen a estos
espacios solamente se les permita parquear durante los primeros 15 minutos
gratuitamente y para que después de este lapso de tiempo sea dado a cobro
controlado y que este, se vaya aumentando progresivamente, con el fin de
desincentivar el uso de estos espacios en rangos de tiempo muy grandes.
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ANEXO A

CONCEPTO TECNICO
ESTACIONAMIENTO TRANSITORIO

Fuente: SDM



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.
SECRETARIA DE MOVILIDAD

MEMORANDO - 10571 - 2011
Bogota D. C., 09 de Febrero de 2011

PARA: MARTHA RENEE MARQUEZ FIGUEROA
Subdireccion de Contravenciones de Transito

DE: SANDRA MILENA RUEDA OCHOA
Directora de Transporte e Infraestructura (E)

Asunto:  Concepto Técnico “estacionamiento transitorio”

Cordial Saludo:

Debido a que esta direccién realiza una revisién particular de las bahias de
estacionamiento del Distrito Capital para su posible habilitacién, y con el fin de aclarar los
conceptos que se manejan en este proceso, se le informa que:

Mediante concepto emitido por parte de esta direcciéon en coordinacién con la Direccién
de Asuntos legales se entiende que estacionamiento transitorio o estacionamiento
temporal se refiere a:

La expresién ‘transitorio’ obedece a una caracteristica especial del espacio publico, y es
que éste no puede ser usado de forma exclusiva por ninguna persona, porque su uso
corresponde a todos los habitantes del territorio.

Otras apreciaciones del término “transitorio” implicarian:

a. Que el espacio solo podra ser utilizado hasta cuando otro conductor lo requiera, o
b. Que el conductor debe permanecer dentro del vehiculo, para circular cuando asi
se le requiera.

Segun la Ley 769 de 2002 - Codigo Nacional de Transito Terrestre, en su Articulo 2:
Definiciones: “... Parada momentanea: Detencion de un vehiculo, sin apagar el motor,
para recoger o dejar personas o cosas, sin interrumpir el normal funcionamiento del
tréansito”. Se entenderia como “estacionamiento transitorio” corresponde a un lapso mayor
de tiempo que el de parada momentanea. '

Donde actualmente el uso de las bahias es gratuito para todos los usuarios, por lo tanto, -
el control al estacionamiento es auto regulado por el ciudadano, sin que hasta la fecha:
exista un mecanismo especifico de control, ya que aun se esta trabajando para regular la
permanencia de los vehiculos mediante el sistema tarifario, que hara parte del proyectoj'
de estacionamiento en via sujeto a cobro (tramos de via y bahias identificadas como

AC13 No 37-35,Tel: 3649400 . %@

www.movilidadbogota.gov.co \Q’

O\\



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.
SECRETARIA DE MOVILIDAD

habilitables para el estacionamiento temporal, en zonas de alta demanda) que
actualmente se esta evaluando a través de un Convenio Interadministrativo.

Por una Bogota Positiva, donde fodos podamos vivir mejor,

SANDRA MILENA I;:.IEEA\OCHOA

Directora Transporte e Infraestructura (E)

Proyectd:  Norys H. Pefa — Profesional Especializada — DTI-SDM-F&

== AC 13 No 37-35,Tel: 36494 00 -
www.movilidadbogota.gov.co



ANEXO B

FORMATOS DE CAMPO
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